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1 Zalozenia metody opracowania

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla miast Dgbrowa Goérnicza, Sosnowiec oraz
Bedzin stanowi strategie rozwoju jednej z najwazniejszych gatezi ustug. Dokument skfada sie z dwéch
gtéwnych elementéw, a prowadzone byly w nastepujacych etapach:

» Etap diagnostyczny,

» Etap planowania strategicznego.
1.1 Etap diagnostyczny

W celu okredlenia stanu wyjsciowego bedacego podstawg do okreslenia etapu planowania

strategicznego postuzono sie nastepujacymi metodami pracy:
» Analiza stanu wyjsciowego na terenie miast,

» Konsultacje i wywiady z ekspertami z dziedziny transportu, w tym 2z osobami

odpowiedzialnymi za zarzgdzanie firmami transportowymi,

» Konsultacje z jednostkami samorzadu terytorialnego funkcjonujacymi na terenie miast

Dabrowa Gérnicza, Sosnowiec i Bedzin.

Analiza stanu wyjsciowego na terenie miast

Pierwszym krokiem pracy, bedacym punktem wyjscia, do okreslenia zasadniczej diagnozy stanu
aktualnego jest zebranie informacji na temat funkcjonowania transportu publicznego oraz jego
otoczenia. Analiza otrzymanych danych stanowi element wyjsciowy do identyfikacji probleméw oraz

potrzeb obszaru zwigzanych z transportem publicznym i sferami z nim powigzanymi.

Konsultacje i wywiady z ekspertami

Przeprowadzone rozmowy i wywiady z ekspertami z zakresu transportu pomogly w okresleniu
podstawowych probleméw z jakimi boryka sie transport publiczny na terenie miast Dabrowa Goérnicza,
Sosnowiec oraz Bedzin. Informacje i materiaty otrzymane w ten sposob stanowig rzetelne zrédto

informacji o komunikacji miejskie;.

Konsultacje z jednostkami samorzadu terytorialnego

Gtéwnym zadaniem tego etapu prac jest okreslenie probleméw, istotnych z punktu widzenia
poszczegdlnych miast, z zakresu transportu publicznego. Prawidtowo okre$lone problemy sg
podstawg do wyznaczenia celéw Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego oraz opisu

oczekiwanych rezultatéw.
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1.2 Etap planowania strategicznego

Prace prowadzone nad Zintegrowanym Planem Rozwoju Transportu Publicznego sg miedzy innymi
w zwigzku z podejmowaniem staran o pozyskanie srodkéw Unii Europejskiej. Na podstawie
przeprowadzonych analiz stanu wyjSciowego okreslone zostaty cele i kierunki dziatan w zakresie
rozwoju transportu publicznego. Na podstawie tej analizy oszacowano zadania, z podziatem na
krotkoterminowe do roku 2006 oraz z perspektywg dtugoterminowg po roku 2006, niezbedne do

realizacji, ktére bezposrednio wptyng na poprawe jakosci oferowanych ustug przewozowych.

Dla okreslonych celow, kierunkéw dziatan i zadan wymienionych w Zintegrowanym Planie Rozwoju
Transportu Publicznego okreslone zostaty wskazniki osiggnie¢, a takze zaproponowany zostat system
monitoringu. Proponowana kontrola realizacji Planu jest waznym elementem strategicznym dajgcym
mozliwos¢ ciagtego Sledzenia zmian wymagan pasazeréw, a takze dajaca mozliwosé podejmowania

szybkich decyzji majacych wpltyw na dalszy rozwéj komunikacji publiczne;.
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2 Charakterystyka obecnej sytuacji spoteczno-gospodarczej na

terenie Dgbrowy Gérniczej, Sosnowca i Bedzina

2.1 Zagospodarowanie przestrzenne

Miasta Dgbrowa Goérnicza, Sosnowiec oraz Bedzin zajmujg taczng powierzchnie 316,3 km?, z czego
najwiecej zajmuje Dabrowa Gornicza — 188 km?, nastepnie Sosnowiec — 91,2 km? i Bedzin — 37,1 km?.
Wszystkie miasta posiadajg wysoki wspétczynnik urbanizacji (powyzej 50%) oznaczajacy udziat

terendw osadniczych i komunikacyjnych w stosunku do catkowitej powierzchni miasta.

Tabela 2-1 Podstawowe dane dotyczace powierzchni i ludnosci poszczegélnych miast

Miasto Powierzchnia [km?] Ludnosé Gestosé [M/km?]
Dabrowa Goérnicza 188 128 594 684
Sosnowiec 91,2 229 989 2522
Bedzin 37,1 58 955 1589

Lacznie 316,3 417 538 1320

Zrédto: GUS, www.stat.gov.pl
Sposéb zagospodarowania przestrzennego poszczegolnych miast regulowany jest Uchwatami Rady

Miasta.
2.1.1 Infrastruktura drogowa

Ukftad sieci ulicznej miast Dabrowa Gornicza, Sosnowiec oraz Bedzin jest $ciSle powigzana
z istniejacy strukturg drog tranzytowych zamiejskich. Przez obszar miast przebiegaja nastepujace

gtéwne szlaki komunikacyjne:
1. drogi o znaczeniu miedzynarodowym
» droga E40 (4) relacji Berlin-Wroctaw-Katowice-Kijow
> droga E75 (S1) relacji Gdansk-Katowice-Zylina z odgatezieniem Czestochowa-Katowice-
Ostrawa
2. drogi 0 znaczeniu krajowym
» DK 1 - relacji Gdansk-Katowice-Cieszyn z odgatezieniem Czestochowa-Katowice-Tychy,
przebiega przez Dgbrowe Gdérniczg, Bedzin oraz Sosnowiec,
» DK 79 - relacji Warszawa-Kozienice-Krakéw-Chrzanow-Katowice-Bytom przebiegajaca przez
potudniowg czes¢ Sosnowca,
> DK 86 - relacji Wojkowice Koscielne-Sosnowiec-Katowice-Tychy przebiegajaca przez
potnocno-zachodni kraniec Dabrowy Gorniczej, Centrum Bedzina oraz zachodnig czesé

Sosnowca,
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> DK 94 - relacji Krzywa-Wroctaw-Opole-Pyskowice-Bytom-Dabrowa Gérnicza-Krakow,
przebiegajaca przez poétnocno-zachodnig czes¢ Sosnowca oraz Dabrowe Goérniczg z zachodu

na wschaod.
3. drogi o znaczeniu wojewodzkim:

> DW 790 - relacji Dgbrowa Gornicza — Pilica, rozpoczynajaca sie w potudniowej czesci
Dabrowy Gorniczej biegnaca dalej w kierunku pétnocno-wschodnim

> DW 796 — relacji Zawiercie Dabrowa Gornicza, przebiegajaca z pétnocy Dabrowy Gorniczej

do Centrum Miasta
> DW 910 - relacji Dgbrowa Goérnicza-Bedzin tgczaca te dwa miasta,

> DW 913 - relacji Pyrzowice-Sarnow, taczaca sie z DK 86 w pétnocnej czesci Bedzina.

Przez teren miast Dabrowa Goérnicza, Bedzin oraz Sosnowiec przebiega tacznie 883,53 km droég.
Tabela 2-2 przedstawia strukture drég z rozbiciem na rodzaje oraz diugo$¢ poszczegdlnych szlakow

komunikacyjnych.

Tabela 2-2 Struktura drég na terenie miast

Miasto Dlugosé¢ poszczegodlnych rodzajéw drég [km]
krajowe wojewoddzkie powiatowe gminne tacznie
Dabrowa Goérnicza 15,7 20,5 83,6 270,0 389,9
Sosnowiec 33,0 - 101,7 219,8 354,5
Bedzin - 4,53 33,6 101,1 139,23

Zrédto: Dane bedace w osiadaniu Urzedéw Miejskich

Stan techniczny drog na terenie miast ocenia sie na poziomie 3,2 w 5 punktowej skali oceny gdzie:

5,00 — Element bez uszkodzen zagrazajgcych jego trwatosci i bezpiecznemu uzytkowaniu, nie

wzbudzajacy tez zastrzezen pod wzgledem estetyki.

4,00 — Element bez uszkodzen =zagrazajacych jego trwatosci i bezpiecznemu uzytkowaniu,
wzbudzajacy natomiast zastrzezenia pod wzgledem estetyki.

3,00 — Element bez uszkodzen zagrazajgcych jego bezpiecznemu uzytkowaniu, wykazuje jednak
uszkodzenia, ktérych pozostawienie bez naprawy doprowadzi do skrécenia okresu jego bezpiecznego
uzytkowania to znaczy obnizy trwato$¢ elementu.

2,00 — Element wykazuje uszkodzenia, ktére zagrazajg jego bezpiecznemu uzytkowaniu powodujac
konieczno$¢ doraznego zabezpieczenia i niezwtocznej naprawy.

1,00 — Element wykazuje uszkodzenia, ktére dyskwalifikujg jego wartos¢ uzytkowg powodujac
koniecznos¢ wytaczenia z eksploatacji i wymiany na petnowartosciowy.

Wsrod wszystkich drog zlokalizowanych na terenie miast Dgbrowa Gérnicza, Sosnowiec oraz Bedzin

okoto 20% sa w stanie krytycznym.
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Na terenie miast tacznie jest 111 obiektéw inzynieryjnych (mosty, wiadukty), z czego:
1. Na terenie Dgbrowy Goérniczej — 23 mosty i 16 wiaduktéw,
2. naterenie Sosnowca — 27 mostéw i 37 wiaduktow,
3. naterenie Bedzina — 6 mostéw i 2 wiadukty.

Ogodlny stan techniczny obiektéw inzynieryjnych ocenia sie na 3,01 w pieciopunktowej skali ocen.
2.1.2 Komunikacja zbiorowa

Na terenie miast Dabrowa Goérnicza, Bedzin oraz Sosnowiec organizatorem transportu publicznego
jest Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego, w skrocie zwany
KZK GOP, z siedzibg w Katowicach. Ustugi transportu osobowego realizowane sg przez firmy
wylonione w przetargu organizowanym przez KZK GOP. Realizacjg pasazerskich ustug
przewozowych zajmujg sie nastepujace podmioty:

» Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. z siedzibg w Sosnowcu,

Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach,

Przedsiebiorstwo Ustug Pasazerskich z siedzibg w Czeladzi,

Meteor Sp. J. z siedzibg w Jaworznie,

YV V VYV V

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. z siedzibg w Bedzinie — w zakresie

transportu dalekobieznego,

Y

Ustugi Transportowe z siedzibg w Katowicach,
> Tramwaje Slaskie SA — obstuga linii tramwajowych na terenie miast,

» Transportowiec Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach.

W zwigzku z charakterem transportu zbiorowego na terenie Aglomeracji Slaskiej, a takze roli KZK
GOP jako organizatora transportu na terenie 23 gmin, nie da sie poda¢ szczegotowych danych
dotyczacych oséb korzystajgcych z transportu tramwajowego lub autobusowego na terenie miast:
Bedzin, Dagbrowa Goérnicza oraz Sosnowiec. Jednak w celu okreslenia potrzeb podréznych
przeprowadzane sg badania ankietowe. Na podstawie ostatnich badan wykazaty, Zze wieksza czesc

stale korzysta z ustug komunikacji zbiorowej co obrazuje wykres.
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bilety kwartalne i
wieloprzejazdowe;

2,3%

Wykres 2-1 Udziat poszczegélinych rodzajéow biletow w sprzedazy

Z wykresu wynika, ze prawie 53% pasazerow regularnie korzysta z ustug transportowych na terenie
Aglomeraciji Slaskiej.
Wykres 2-2 przedstawia odsetek pasazerdow korzystajacych jedynie z jednego srodka transportu

w trakcie podrézy.

32,40%

m pasazerowie przesiadajacy sie 4 pasazerowie nie przesiadajacy sie

Wykres 2-2 Struktura podrézy pasazeréw

W zwigzku z tym, ze wieksza czes¢ pasazerow korzysta z przesiadek w trakcie podrézy do miejsca
docelowego przeprowadzono badania dotyczace z jakich srodkéw transportu najczesciej korzystajg
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mieszkancy Aglomeracji Slaskiej. Z przeprowadzonej analizy danych wynika, ze najwieksza ilo$¢
pasazerow korzysta z przesiadek miedzy autobusami, a nastepnie miedzy autobusem i tramwajem

korzysta oraz autobusem i koleja. Strukture uzyskanych odpowiedzi prezentuje wykres.

Przesiadki ankietowanych pomiedzy réznymi
srodkami transportu w KZK GOP.

przesiadki
o inn autobus - przesiadki

autobus - kolej autobus, tramwaj

\ 12,3%

7,9% i kolej
0,1%
przesiadki przesiadki
autobus - autobus -
tramwaj autobus
34,7% 44,8%

Wykres 2-3 Struktura korzystania z réznych form transportu w czasie podrézy do miejsca

docelowego

Komunikacja tramwajowa

Na terenie miast Dgbrowa Goérnicza, Sosnowiec oraz Bedzin funkcjonuje 9 linii tramwajowych
o tacznej diugosci 140,6 km. Linie te sg obstugiwane przez 55 pociggdw z 62 wagonami typu
105N/105Na o pojemnosci 125 oséb. Wszystkie pociagi i wagony posiadajg badania okresowe
dopuszczajace je do eksploataciji. Sredni wiek taboru to 23 lata.

Z 9 regularnych linii tramwajowych 4 wykonujg kursy nocne.

Srednia predko$¢ komunikacyjna trakcji tramwajowej wynosi 21,92 km/h, natomiast $rednia predko$é

eksploatacyjna (rzeczywista) wynosi 17,22 km/h.

Komunikacja tramwajowa na terenie miast obstugiwana jest przez Tramwaje Slaskie S.A.

Komunikacja autobusowa

Gtéwnym przewoznikiem $wiadczacym ustugi na terenie miast Dgbrowa Gornicza, Sosnowiec
i Bedzin jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. z siedzibg w Sosnowcu obstugujace
77% linii autobusowych przebiegajgcych przez teren miast.

Na obszarze Dgbrowy Gdrniczej, Sosnowca oraz Bedzina funkcjonuje tacznie 85 linii autobusowych

o tgcznej diugosci 1 691,58 km. WsSrdd regularnie kursujgcych potaczen 4 stanowig linie darmowe
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zwigzane z funkcjonowaniem centrow handlowych zlokalizowanych na terenie Sosnowca, natomiast 7

linii obstugiwanych jest przez busy lub mate autobusy o ilosci miejsc do 60 pasazerow.

Pozostate 74 linie autobusowe dzielg sie na 15 linii przyspieszonych oraz 59 normalnych. Linie

przyspieszone sg facznej dtugosci 327,05 km (19% wszystkich potaczen), natomiast linie normalne sg

o tacznej diugosci 1 364,53km. Na opisywanym terenie funkcjonujg 3 linie nocne o tacznej dtugosci

59,65 km, ktdre sg obstugiwane przez 3 autobusy solowe standardowe.

Posréd 74 linii autobusowych sg 4 potaczenia lokalne funkcjonujace na terenie tylko 1 miasta (2

w Sosnowcu i 2 w Dabrowie Gdérniczej) oraz 15 linii fagczacych miasta Dabrowa Gérnicza, Sosnowiec i

Bedzin ze sobg. Tabela 2-3 przedstawia informacje dotyczace linii autobusowych lokalnych. Pozostate

55 linii miedzymiastowych umozliwia potaczenie komunikacyjne mieszkancom miast Sosnowiec,

Dabrowa Goérnicza oraz Bedzin z pozostatg czescig Aglomeracii Slaskie;.

Tabela 2-3 Wyszczegdlnienie linii autobusowych lokalnych

. Srednia Srednia predkosé [km/h] llo$é autobuséw [szt.]

| N© Miasto dtugosé linii

linii obstugiwane [km] komunikacyjna | eksploatacyjna solowych przegubowych
1 604 | Dabrowa Goérnicza 18,68 23,28 15,7 - 3
2 | 644 | Dabrowa Gornicza 18,02 21,94 14,59 - 2
3 188 | Sosnowiec 20,3 23,12 18,6 2 -
4 | 622 | Sosnowiec 20,21 25,42 20,68 - 4

tacznie 77,21 23,44 17,39 2 9

Zrédto: PKM Sp. z 0.0., Sosnowiec

Dane dotyczace linii autobusowych miedzymiastowych obstugujacych jedynie miasta Dagbrowa

Gornicza, Bedzin i Sosnowiec zestawiono w tabeli 2-4.

Tabela 2-4 Linie autobusowe taczace miasta: Sosnowiec, Dgbrowa Gérnicza oraz Bedzin

3 Rodzaj autobusu
N Srednia | Srednia predkosé [km/h]
r
Lp linii Przebieg linii diugosé Solowy Przegubowy
inii - - -
linii [km] | Komunika- Eksploata- Standardowy Nisko Standardowy Nisko-
cyjna cyjna podiogowy podiogowy

1| 16 Bedzin, Dabrowa 12,9 25,89 18,8 2 - - -
Gornicza

2 | 616 Bedzin, Sosnowiec 16,89 22,84 16,5 1 1 - -

3 |so3|  Bedzn Dabrowa 31,97 30,98 23,45 2 - - -
ornicza

4 |gog| ~ Bedzn Dabrowa 28,92 30,76 26,23 6 - ; -
ornicza

5 |928| Dedan Dabrowa 16,89 25,34 22,85 4 ; ; -

érnicza, Sosnowiec

6 | 34 | Sosnowec.Dabrowa | 54 4 25,45 20,38 - 2 4 -
ornicza

7 | 55 | Sosmowec.Dabrowa | 534 | 2252 18,28 - - 5 -
ornicza

8 | 90 Bedzin, Sosnowiec 26,4 24,48 19,5 2 - - -
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Rodzaj autobusu

N Srednia | Srednia predkosé [km/h]
r
Lp linii Przebieg linii diugosé Solowy Przegubowy
ni R . R
linii [km] | Komunika- Eksploata- Standardowy Nisko Standardowy Nisko-
cyjna cyjna podiogowy podiogowy
9 | 116 GBQQZ'”' Dabrowa 22,43 24,01 19,63 3 - ; -
ornicza, Sosnowiec
10 [ 182 | Sosnowiec, Dabrowa 113 25,76 14,3 1 ; - ;
Goérnicza
11 | 260 GF’QF’Z'”' Dabrowa 17,29 25,22 22,66 2 ; 1 ;
ornicza, Sosnowiec
12 | 299 Bedzin, Sosnowiec 14,42 24,74 18,59 - - 2 1
13 | 9o | Sosnowiec, Dabrowa | 45 24,2 21,52 3 ; - ;
Goérnicza
14| 9oz | Sesnoec. Dabrowa | 5y 352 26,3 1 - - -
ornicza
15| 903 | Sosnowec. Dabrowa | o4 4 413 34,49 1 - - -
ornicza
Lacznie 32824 | 27,25 21,57 28 3 12 1

Zrédto: PKM Sp. z 0.0., Soshowiec

tacznie wszystkie linie autobusowe obstugiwane sg przez 345 pojazdéw, w tym:

>
>

» 93 busy i autobusy mate o pojemnosci do 60 os6b.

146 autobusoéw solowych z czego 8 to autobusy niskopodtogowe,

106 autobuséw przegubowych, w tym 1 niskopodtogowy,

Srednia predko$é komunikacyjna catego uktadu transportu autobusowego wynosi 26,08 km/h

natomiast Srednia predko$c¢ eksploatacyjna wynosi 20,98 km/h.

Wiek taboru kursujacego na liniach autobusowych jest rézny i wacha sie od 20 lat do 1 roku. Srednio

przyja¢ mozna wiek taboru na poziomie 13 lat.

Korzystanie z komunikacja zbiorowej przez mieszkancow jest bezposrednio zwigzane z ich

potrzebami. Dlatego KZK GOP jako organizator transportu pasazerskiego chcac wyjsé naprzeciw

klientom organizuje okresowo badania ankietowe wsrdd pasazerow. Na ich podstawie powstaje obraz

potrzeb mieszkancow, ktory przedstawiono w formie graficznej na ponizszym wykresie.
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Gléwne cele podrézy pasazeréw KZK GOP.

zakupy sprawy
19,0% urzedowe
13,0%

raca rozrywki
2p2 8% kulturalne
o 10,1%
szkofa, uczelnia spotkanig
15,0% inne towarzyskie

10% 19,0%

Wykres 2-4 Gtéwne cele podrézy pasazerow KZK GOP

2.1.3 Komunikacja os6b niepetnosprawnych

Na terenie Sosnowca, Dabrowy Goérniczej oraz Bedzina nie sg utworzone odrebne linie do przewozu
wytacznie oséb niepetnosprawnych. Transport osob niepetnosprawnych realizowany jest w ramach
funkcjonujacych potaczen pasazerskich dzieki kursowaniu autobuséw niskopodtogowych. Rozktad

jazdy autobuséw niskopodiogowych dostosowany jest do wymogow pasazerdéw.

Transport oséb niepetnosprawnych realizowany jest za pomocg 9 autobuséw niskopodtogowych
(wtym jeden autobus przegubowy), ktére kursujg na 6 regularnych liniach komunikacyjnych.

Wszystkie autobusy do przewozu osd6b niepetnosprawnych sg nowe — rok zakupu 2003.
21.4 Bezpieczenstwo ruchu

Na terenie miast: Dabrowa Goérnicza, Sosnowiec i Bedzin w | potowie 2004 roku wydarzyto sie fgcznie
3 427 zdarzen drogowych co stanowito 10,46 wszystkich zdarzen drogowych w catym wojewddztwie'.
W tym okresie najwiecej zdarzen drogowych odnotowano w Sosnowcu (1 412), Dgbrowie Gorniczej
(1 009) natomiast najmniej w Bedzinie (1 006).

'Na podstawie informacji Komendy Wojewddzkiej Policji w Katowicach, www.policja.katowice.pl
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Tabela 2-5 przedstawia informacje dotyczgce zdarzeh drogowych na terenie miast.

Tabela 2-5 Zdarzenia drogowe na terenie miast Dagbrowa Goérnicza, Sosnowiec i Bedzin w latach

2000-2004
Wypadki Zabici
Miasto 1-VI 1-VI
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | ot | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 |
Dabrowa 141 129 120 133 68 20 14 11 16 8
Gornicza
Sosnowiec 302 305 268 | 228 90 14 16 19 19 4
Bedzin 40 34 45 22 56 7 2 6 4
Ranni Kolizje
Miasto 1-VI 1-VI
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | ot | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | ;%
ga,b"."”a 173 168 156 150 87| 1261 | 1302| 1447| 1318 941
ornicza
Sosnowiec 361 371 312 273 119 | 1961 | 1909 | 2107 | 2176 | 1322
Bedzin 48 38 53 27 72 559 583 545 547 950

Zrédto: Wojewoddzka Komenda Policji w Katowicach,

Nalezy stwierdzi¢, ze w trzech miastach wystepuje tendencja wzrostowa w statystyce zdarzen

drogowych. taczng ilos¢ zdarzen drogowych w okresach rocznych i ich tendencje od 2000 roku

przedstawiono w formie graficznej.

3000

2500

2000

1500

1000 +—

500 —

1402

59

1431

61

1567

59

1451

56

1009

1006

2000

2001

Dabrowa Gérnicza

2002

rok

m Soshowiec

2003

1-V12004

F Bedzin

Wykres 2-5 llosci zdarzen drogowych w poszczegélnych latach na terenie miast: Dabrowa

Gornicza, Bedzin i Sosnowiec
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Wg dostepnych danych statystycznych najwiecej zdarzeh drogowych wydarzyto sie okresie szczytu
komunikacyjnego tj. w godzinach 8%°-20%. Na drogach najwiecej oséb ginie we wczesnych godzinach
porannych, pomiedzy 4%°-6% 3 takze wczesnych wieczornych tj. 18%0-20%. Wg danych policyjnych 85-
90 % zdarzen drogowych wydarzyto sie w obszarze zabudowanym, z czego najwiecej wydarzyto sie
na prostych odcinkach drogi (54%) oraz na skrzyzowaniach (44%). Do gtéwnych przyczyn
powstawania zdarzen drogowych zalicza sie wymuszenie pierwszenstwa przejazdu oraz gwattowne
wtargniecie pieszych na jezdnie. Duzy odsetek wypadkéw powodowany jest przez nietrzezwych (ok.
11%).

Tabela 2-6 Najniebezpieczniejsze miejsca na obszarze Sosnowca, Dabrowy Goérniczej oraz

Bedzina
Miejscowos¢ Lokalizacja miejsca llos¢ wypadkéw | llosé kolizji
© ul. Pitsudskiego 24 218
g Skrzyzowanie DK-1 z ul. Kusocifnskiego 14 90
‘g ul. Krélowej Jadwigi 13 104
3 ul. Katowicka 12 126
%, ul. Sobieskiego 7 68
a ul. Legionéw Polskich 7 84
ul. Pitsudskiego 10 166
DK-94 7 119
.§ ul. Braci Mieroszewskich 16 109
§ Ul. 3 Maja 15 103
8 DK-86 7 82
Skrzyzowanie drogi DK-79 z ul. Orlat Lwowskich 9 59
Ul. Wojska Polskiego 10 42
Skrzyzowanie trasy DK-84 z ul. Pitsudskiego 3 33
Ul. Kottataja 6 65
-_§ Skrzyzowanie ul. 11 listopada z ul. Pitsudskiego 3 12
& Skrzyzowanie ul. Swierczewskiego z ul. Wolno$ci 3 65
skrzyzowanie ul. Matobtadzkiej z ul. Pitsudskiego - 21
Skrzyzowanie ul. Czeladzkiej z ,tacznikami” na trase DK-84 3 53

Zrédto: Powiatowa Komenda Policji w Bedzinie, Urzad Miasta Dabrowa Gérnicza, Urzad Miasta Sosnowiec

2.1.5 Infrastruktura sterowania ruchem

Na terenie poszczegdlinych miast infrastruktura sterowania ruchem ulicznym jest podobna. Gtéwne
skrzyzowania o duzym natezeniu ruchu posiadajg nowoczesne systemy sterowania co umozliwia
sprawne ich funkcjonowanie. Na terenie 3 miast funkcjonuje tacznie 38 sygnalizacji $wietinych z czego
22 sztuki w Sosnowcu. Najwiecej skrzyzowan posiada system akomodacyjny (61%) nastepnie
sterowanie cykliczne (32%). Najmniej skrzyzowan posiada systemy z sygnalizacjg wzbudzeniowg
(8%).
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Na terenie miast nie sg stosowane inne $rodki organizacji i sterowania ruchem. Na obszarze Dabrowy
Gorniczej, Sosnowca oraz Bedzina nie ma wiekszych ograniczen w dostepie dla ruchu
samochodowego. Wyjatkiem jest: odcinek ul. 3-go Maja od ul. Sobieskiego do ul. Bandrowskiego

w Dabrowie Gérniczej oraz ul. Modrzejewska, ul. Targowa i ul. Warszawska w Sosnowcu.
2.1.6 Stan srodowiska naturalnego oraz opieka konserwatorska

Aglomeracja Slaska jest obszarem o najwiekszym zageszczeniu zaktadéw przemystu ciezkiego na

terenie kraju.

Miasta Dagbrowa Gornicza, Bedzin oraz Sosnowiec zlokalizowane sg w obszarze o wysokim
wskazniku zurbanizowania. Dodatkowo przez teren miast przebiegajg gtéwne szlaki komunikacyjne
w kierunku pétnoc-potudnie oraz wschédd-zachdd co odzwierciedla sie w poziomie zanieczyszczenia
powietrza zaréwno poprzez emisje gazéw i pytdw jak i emisje hatasu do Srodowiska. Dodatkowo
znaczng emisje do $rodowiska charakteryzujg sie zaktady przemystu ciezkiego zlokalizowane na

opisywanym obszarze (Huty, Koksownia).

Emisja gazéw i pytlow do powietrza
Na terenie Aglomeracji Slaskiej funkcjonuje Automatyczny System Pomiaréw Jakosci Powietrza,
ktérego zarzadcy jest Wojewoda Slaski. W uktadzie dziata 12 stacji pomiarowych, na terenie catej

Aglomeraciji, w tym jedna w Sosnowcu i jedna w Dabrowie Gérnicze;.

Stacja w Sosnowcu

Stacja o symbolu A8 zlokalizowana jest na terenie nalezacym do kopalni Sosnowiec. Okoliczne
gtéwne zrodta emisiji to:
> Huta im. E. Cedlera — 1600 m w kierunku SE,
Huta im. M. Buczka — 1500 m w kierunku NNW,
Elektrocieptownia Bedzin — 3200 m w kierunku N,
Huta Metali Niezelaznych Szopienice — 4000 m w kierunku SW,

Huta Metali Kolorowych Bedzin — 4400 m w kierunku N,

YV V ¥V V V

W bezposrednim sgsiedztwie stacji gtéwne zrédto emisji stanowig ruchliwe ulice: Narutowicza
(900 poj./godz.) i 1 Maja (1150 poj./godz.).

Stacja w Dabrowie Goérniczej

Stacja o symbolu A10 zlokalizowana w Dabrowie Goérniczej — Okradzionéw ul. Ziotowa potozona jest

na gruntach nalezacych do Urzedu Miasta w Dabrowie Gérniczej. Najblizej potozone zrédta emisji to:
» Huta Katowice — 3 500 m w kierunku W,
» Zaktady Koksownicze Przyjazh — 1 700 m w kierunku NWW,
» Zaktad Przygotowania Rud — 3 000 m w kierunku SW.
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Zgodnie z wymogami prowadzony jest monitoring ciaglty, a badane sa stezenia nastepujacych
zwigzkow:
» dwutlenek siarki,
dwutlenek azotu,
ozon,
otow,

tlenek wegla,

vV V V VY V

pyt zawieszony.

Z opublikowanych wynikow pomiaréw prowadzonych w stacjach A8 i A10 wynika, Ze okresowo
wystepujg przekroczenia stezenia pylu zawieszonego w powietrzu oraz dwutlenku siarki.
Przekroczenia te odnotowuje sie gtownie w okresie zimowym z czego nalezy wnioskowac, ze ich
zrédtem jest sektor komunalny tzn. mieszkancy indywidualnie ogrzewajacy swoje mieszkania lub

domy.

Emisja hatasu
Hatas jest jedng z najwiekszych uciazliwosci, z jakg spotykajg sie mieszkancy wysoko

zurbanizowanych terenéw duzych aglomeracji. Ze wzgledu na zrédto powstawania hatas dzielimy na:
» komunikacyjny (drogowy, kolejowy, lotniczy),

> przemystowy.

Na terenie Aglomeraciji Slaskiej, w tym takze na terenie Bedzina, Sosnowca oraz Dabrowy Gérnicze;j,
prowadzone sg okresowe badania pomiaru hatasu ze wszystkich zrédet (hatas kolejowy, lotniczy,
drogowy). Na podstawie ostatnich wynikéw badan, przeprowadzonych w 1999 roku, wynika ze na
terenie wszystkich miast notowane sg przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu drogowego.
Monitoringiem wojew6dzkim objete zostaty gtéwne drogi w wojewddztwie o natezeniu ruchu dziennym
przekraczajgcym 1 000 poj./godz. oraz w porze nocnej 500 poj./godz.

Tabela 2-7 przedstawia informacje dotyczace poziomu hatasu drogowego opracowane na podstawie

prowadzonego monitoringu hatasu drogowego na terenie Wojewddztwa Slaskiego.

Tabela 2-7 Wyniki monitoringu halasu drogowego na terenie miast Bedzin, Sosnowiec

i Dgbrowa Gérnicza

Lokalizacja Numer Odlegtos¢ Wielkosé
Pora llosé
Lp | Miejscowosé¢ punktu drogi pierwszej linii przekroczen
dnia budynkow
pomiarowego krajowej zabudowy [m] [dB]
1 Bedzin Ul. Hutnicza 18 Dzien 1 1 4 6,0
2 Sosnowiec Ul. 3-go Maja 34 | Dzien - 1 5 4,7

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu dla miast Dgbrowa Gérnicza, Sosnowiec i Bedzin 18




Lokalizacja Numer Odlegtosé Wielkos¢
Pora llosé
Lp | Miejscowos¢ punktu drogi pierwszej linii przekroczen
dnia budynkow
pomiarowego krajowej zabudowy [m] [dB]
3 Sosnowiec Ul. 3-go 13 Dzieh - 1 5 3,2
Ul. Grota
4 Sosnowiec ) Dzien - 1 5 0,1
Roweckiego 24a
Ul. Grota
5 Sosnowiec Dzien - 1 5 0,2
Roweckiego 45
Ul. Pitsudskiego
6 Sosnowiec Dzien - 1 8 ---
29
Ul. Pitsudskiego
7 Sosnowiec Dzien - 1 5 1,2
46
Ul. Kazimierza
8 Bedzin Noc 4 2 4 4.8
Wielkiego 28
Dabrowa Ul. Krélowej
9 Noc 4 1 10 2,0
Gornicza Jadwigi 6
Dabrowa
10 o Ul. Puszkina 14 Noc 4 1 2 1,6
Goérnicza

Zrédio: PIOS Katowice, www.katowice.pios.gov.pl

Opieka konserwatorska

Na terenie miast Dabrowa Goérnicza, Sosnowiec oraz Bedzin opiekga konserwatorska objete sg
zaréwno budynki jak i obiekty ukfadu komunikacyjnego. Strefy ochrony konserwatorskiej ukfadu
drogowego wprowadza zakaz likwidacji oraz trasowania nowych ulic, a takze zachowania ulic
historycznych gtéwnie poprzez zachowanie ich geometrii oraz nawierzchni.

Ochrona konserwatorska wymaga uzyskania wytycznych od wiasciwego organu (ds. zabytkéw)
w przypadku planowania, budowy oraz wprowadzania nowych rozwigzan na terenach objetych

opieka.
2.1.7 Polityka transportowa miast

Na dzieh dzisiejszy nalezy stwierdzi¢, e Zadne z miast nie posiada przyjetego dokumentu
okres$lajacego polityke transportowg, w tym takze kwestie parkowania.

Dotychczas prowadzone dziatania sg jedynie sporadycznie podejmowanymi decyzjami majacymi na
celu ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych ze znacznym wzrostem ruchu samochodowego na terenie
miast, a nie realizacjg zaplanowanej polityki transportowej poszczegdlnych miast.

Na terenie zadnego z miast objetych Planem Rozwoju Transportu nie ma stref ograniczonego postoju.

Na terenie Dgbrowy Gérniczej wprowadzony zostat zakaz ruchu kotowego na ul. 3 Maja, na odcinku
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od ul. Sobieskiego do ul. Bandrowskiego. Podobnie na terenie Sosnowca zostaty wprowadzone
ograniczenia w ruchu kotowym. | tak wytaczona z ruchu kotowego zostato $ciste Centrum Miasta
w godzinach 119°-18%°, sg to ulice: Modrzejowska, Targowa, Warszawska (odcinek od

ul. Modrzejewskiej do Kina Muza).
2.2 Gospodarka

W ostatnich latach nastgpita znaczny rozwdj matych i Srednich przedsiebiorstw dziatajacych na terenie
Aglomeracii Slaskiej w tym takze na terenie miast Bedzina, Sosnowca i Dgbrowy Goérniczej. Zwigzane
jest to rowniez z funkcjonowaniem na tym terenie Podstrefy Sosnowiecko-Dgbrowskiej jako elementu

Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j.

Bedzin

Do systemu REGON na koniec 2003 roku wpisanych byto 6 465 podmiotéw gospodarczych. Na
terenie miasta najwiekszy odsetek podmiotéw gospodarczych stanowig podmioty zarejestrowane w
handlu detalicznym i hurtowym (40,5%). W nastepnej kolejnosci ze wzgledu na liczbe
zarejestrowanych podmiotéw znajdujg sie: obstuga nieruchomosci (ok. 12%), budownictwo (ok. 10%)

oraz przetworstwo przemystowe i transport (ok. 9%).

Do najwiekszych podmiotéw gospodarczych dziatajacych na terenie Miasta naleza;:
» Elektrocieptownia Bedzin SA

Elektrownia tagisza,

Huta Bedzin,

Fabryka Przewodéw Energetycznych S.A.,

Bedzinski Zaktad Elektroenergetyczny S.A.,

YV V V V V

Kreisel.

Na koniec 2003 r. stopa bezrobocia rejestrowanego w Bedzinie ksztattowata sie na poziomie 22,7 %,
w powiecie bedzinskim 22,9 %, w wojewddztwie slaskim 17,4 %. Liczba pracujacych ogétem wynosita
13 009 oséb.

W Bedzinie udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w ogdlnej liczbie ludnosci wynosit 66,3% i jest
nieznacznie wyzszy od sredniej wojewddzkiej.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie w Bedzinie, wg danych z 31 grudnia 2003 roku, wynosito

1970,80 ztotych brutto i byto ono nizsze od sredniego w wojewddztwie (2 298,40 zt brutto).

Dabrowa Gérnicza
Na koniec 2003 roku do rejestru REGON wpisanych byto 11 948 podmiotéw gospodarczych.

Na koniec 2003 roku stopa bezrobocia ksztattowata sie na poziomie 19,4%.
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Przecietne miesieczne wynagrodzenie, wg danych z 31 grudnia 2003 roku, wynosito 2 348,19 zlotych

brutto i byto wyzsze od éredniego w Wojewodztwie Slaskim.

Sosnowiec

Na terenie Miasta na koniec 2003 roku zarejestrowanych byto 25 505 podmiotéw gospodarczych
w systemie REGON, z czego w sektorze prywatnym 24 907 co stanowito 98% ogotu firm.

Na terenie Sosnowca najwiecej podmiotdow gospodarczych zarejestrowanych jest w handlu
detalicznym i hurtowym (ok. 44%). W nastepnej kolejnosci ze wzgledu na liczbe zarejestrowanych

podmiotéw znajdujg sie: Budownictwo (ok.10%) oraz Transport (0k.9%).
Osoby w wieku produkcyjnym stanowig ok. 67% ogétu mieszkancow Sosnowca.

Wspotczesna struktura gospodarki Sosnowca posiada charakter ustugowo-przetwérczy. Procentowy

stan zatrudnienia w poszczegoélnych sektorach gospodarczych ilustruje wykres.

1%

48% 51%

m ustugi m przetworstwo sektor surowcowy

Wykres 2-6 Struktura zatrudnienia w gtéwnych sektorach gospodarczych

Stopa bezrobocia na koniec 2003 roku wynosita 22,2%. Przecigtne miesieczne wynagrodzenie na
terenie Sosnowca na koniec roku 2003 wynosito 2 007,77 ztotych brutto i bylo nizsze od sredniego

w Wojewodztwie.
2.3 Sfera spoteczna’

Bedzin
Wg danych statystycznych Bedzin w 2002 roku zamieszkiwany byt przez 59 210 mieszkancéw,
z czego 31 105 to kobiety. Liczba mieszkancow Miasta od 2000 roku systematycznie spada, na

ZNa podstawie informacji dostepnych w GUS
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koniec 2003 roku tgczna liczba mieszkahcow wynosita 58 955 oséb. Gestos¢ zaludnienia wynosi 1589

o0sdb/km?.

Przekr6j demograficzny wskazuje, ze wiekszo$¢é mieszkancéw jest w wieku produkcyjnym. Dane

dotyczace struktury ekonomicznej ludnosci przedstawiono w tabeli.

Tabela 2-8 Ludnos$¢ Bedzina wg grup ekonomicznych

Ludnos¢ w wieku Ogoétem Mezczyzni Kobiety
Przedprodukcyjnym 10 186 5207 4979
Produkcyjnym 39 085 19 940 19 145
Poprodukcyjnym 9930 2954 6 976

tacznie 59 210 28 105 31105

Na terenie miasta Bedzin $rednia powierzchnia uzytkowa 1 mieszkania wynosi 65,8 m?, co
nieznacznie przekracza $rednig powierzchnie mieszkania na terenie Wojewddztwa Slaskiego
(65,4m?).

Na terenie miasta na jednego lekarza przypada 484 mieszkancéw, na jednego dentyste 2 055
mieszkancow. W szpitalach funkcjonujacych na terenie miasta przypada 210 mieszkancéw na jedno

t6zko.

Dabrowa Gérnicza

Liczba ludnosci miasta na koniec 2003 roku wynosita 131 863 osoby z czego 52% stanowity kobiety.
Gestos¢ zaludnienia wynosi 701 0sob/km?.

Na terenie Dgbrowy Goérniczej $rednia powierzchnia uzytkowa mieszkania wynosi 57,8 m? i jest nizsza
od $redniej wojewddztwa. Na terenie miasta zamieszkatych jest 47 431 mieszkan.

Na terenie miasta na jednego lekarza ogodlnego przypada 447 mieszkancow (wskaznik dla
wojewoddztwa 357 mieszkancow), na lekarza dentyste przypada 2 398 (wskaznik dla wojewddztwa
2 277 mieszkancow). Na jedno tézko szpitalne przypada 276 mieszkancow co jest znacznie ponizej

wskaznika sredniego dla wojewddztwa (169 mieszkancow).

Tabela 2-9 Ludnos$¢ Dabrowy Gérniczej wg przedziatléw wiekowych i plci

Przedzial wiekowy Kobiety Mezczyzni
Do 10 lat 5053 5 301
11-20 lat 7 963 8292
21-30 lat 11 408 11915
31-40 lat 7 556 7238
41-50 lat 12 062 10 703
51-60 lat 10 309 10 225
61-70 lat 5527 4 561
71-80 lat 4813 2835
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Przedziat wiekowy Kobiety Mezczyzni
81-90 lat 1702 677
91-100 lat 417 195

101 i powyzej 2 -
tacznie 66 912 61942

Na terenie miasta przypada 2,2 miejsca na 1 000 mieszkancow na widowni w kinach.

Na terenie Dgbrowy Gorniczej na koniec 2003 roku zarejestrowanych byto 47 400 samochoddw.

Sosnowiec

Na koniec roku 2003 liczba mieszkancow miasta wynosita 229 989 oséb i podobnie jak w pozostatych
miastach Aglomeracji Slaskiej systematycznie spada. Struktura wiekowa mieszkancéw zostata

przedstawiona w tabeli.

Tabela 2-10 Struktura wiekowa mieszkancéw Sosnowca

Ludnos¢ w wieku Ogoétem Udziat w liczbie mieszkancow [%]
Przedprodukcyjny 39 098 17%
Produkcyjnym 156 393 68%
Poprodukcyjnym 34 498 15%
tacznie 229989 100%

Gestosc¢ zaludnienia ksztaltuje sie na poziomie 2 521 0s6b/km?.

Na terenie Miasta do uzytku oddanych jest 87 179 mieszkan, ktérych srednia powierzchnia uzytkowa
wynosi 53,8 m? i jest nizsza od sredniej dla wojewddztwa Slaskiego.

Na terenie miasta wskaznik: liczby mieszkahcow przypadajacych na jednego lekarza ogdlinego (306
mieszkancoéw) oraz wskaznik ilosci mieszkahcow przypadajacych na jedno t6zko w szpitalu ogéinym
(124 osdb) jest wyzszy niz $rednie wartosci w Wojewddztwie Slaskim. Jedynie nizszy od
wojewodzkiego jest wskaznik liczby mieszkancéw przypadajacych na jednego lekarz dentyste (2 894
mieszkancow).

Na terenie miasta przypada 2,5 miejsca na 1 000 mieszkancéw na widowni w kinach funkcjonujacych

na obszarze Sosnowca.
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Wykres 2-7 Liczba zarejestrowanych samochodéw na terenie Sosnowca

2.4 Identyfikacja probleméw

Identyfikacja probleméw zwigzanych z aktualnym stanem funkcjonowania transportu publicznego na
terenie miast Bedzin, Dgbrowa Goérnicza oraz Sosnowiec jest jednym z gtéwnych elementéw

wyjsciowych do opracowania planéw rozwoju.
W wyniku analizy stanu obecnego zidentyfikowano nastepujace problemy:

1. Spadek zainteresowania transportem publicznym. Gtéwng przyczyng spadku
zainteresowania transportem publicznym jest wzrost ilosci samochodéw prywatnych. Ta
sytuacja przektada sie na zmniejszenie atrakcyjnosci oferty komunikacji publicznej.
Roéwnoczesnie obnizeniu ulegaja standardy oferowanych ustug. Pocigga to za sobg wzrost

kosztoéw transportu oraz jego degradac;i.

2. Stan techniczny infrastruktury transportu publicznego. Najbardziej istotnym problemem
jest zty stan techniczny sieci transportu publicznego, gtéwnie nadajace sie do remontu
torowiska oraz bardzo zty stan techniczny drég i obiektéw inzynieryjnych. Powazny problem
obecnie stanowi dostepnos¢ infrastruktury (przystanki) transportu publicznego dla oséb
niepetnosprawnych. Réwniez powaznym problemem jest wiek, a co sie z tym wigze, stan
techniczny taboru autobusowego i tramwajowego. Stosowane pojazdy sa bardzo
wyeksploatowane, przez co obniza sie komfort podrézowania i atrakcyjnos¢ oferty
transportowe;.

3. Brak polityki transportowej na terenie miast. Zadne z miast nie posiada prawidtowej
organizacji ruchu pod katem pierwszenstwa transportu publicznego. Rozwigzanie takie

powoduje znaczne wydtuzenie czasu podrézy pasazerow oraz wptywa na punktualnosé
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i funkcjonowanie komunikacji miejskiej. Wydtuzenie sie czasu przejazdu ma znaczgcy wplyw
na wybor srodka transportu, coraz czesciej wybierany jest transport indywidualny. Ponadto na
terenie miast nie sg wprowadzone strefy ograniczonego ruchu pojazdow.

Brak rozwiazan koordynujacych rézne formy transportu. Obecnie istniejace rozwigzania
gtéwnych weztéw przesiadkowych umozliwiajg jedynie zmiane rodzaju transportu publicznego
(np. tramwaj-autobus), natomiast nie dajg mozliwosci potaczenia transportu indywidualnego

z publicznym.
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3 Zasieg terytorialny programu

Granice obszaru realizacji planu rozwoju transportu publicznego na terenie miast Dgbrowa Goérnicza,

Bedzin oraz Sosnowiec opierajg sie na nastepujacych zatozeniach:

» Miasta sg gldwnymi udziatowcami Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej Sp. z o.o.
z siedzibg w Sosnowcu, bedacego gtéwnym podmiotem s$wiadczgacym ustugi transportu
publicznego na ich terenie,

» Sosnowiec, Dabrowa Goérnicza oraz Bedzin sg najwiekszymi miastami Zagtebia Dabrowskiego

lezacymi w obszarze Aglomeracji Gérnoslaskiej.

Zatozenie pierwsze zwigzane jest bezposrednio z planami rozwoju miast Dabrowa Gérnicza,
Sosnowiec oraz Bedzin w zakresie transportu publicznego. Plany te muszg by¢ skorelowane zaréwno
w zakresie inwestycji planowanych przez poszczegdlne miasta jak i zadan inwestycyjnych

Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej Sp. z o.0.
Rozwdj transportu publicznego bedzie nastepowat poprzez:

> realizacje zadan, polegajacych na modernizacji infrastruktury komunikacyjnej zlokalizowanej

na terenie poszczegdinych miast,
> realizacje zadanh, polegajacych na modernizacji taboru autobusowego,

> tworzenie polityki transportowej na terenie poszczegdlnych miast.

Drugie zatozenie zwigzane jest bezposrednio z historycznym i geograficznym potozeniem miast.
Sosnowiec i Dgbrowa Gornicza sg uwazane za kulturalne stolice Zagtebia Dabrowskiego, a co za tym
idzie sg scisle powigzane z pozostatymi miastami regionu. Ponadto miasta te wraz z Bedzinem
stanowig gtéwny wezet komunikacyjny pomiedzy Zagtebiem Dgbrowskim a Aglomeracjg Gérnoslaska.
Potrzeba korzystania ztransportu publicznego jest zwigzana przede wszystkim z sytuacjg
gospodarczg w regionie, w tym:

> rynkiem pracy w Aglomeracji Gornoslaskiej i Zagtebiu Dgbrowskim,

» sytuacjg mieszkaniowg na terenie Aglomeracji Gornos$lgskiej i Zagtebia Dabrowskiego.

Obecnie planowane sg budowy obwodnic poszczegdlnych miast co w perspektywie spowoduje
ukierunkowaniem ruchu tranzytowego oraz wprowadzeniem ograniczen ruchu kotowego w centrum
miast. Wigza¢ sie to bedzie gtdéwnie z rozwojem systemu transportu publicznego na opisywanym
terenie oraz rozwojem systemu parkingdw strategicznych na terenie Sosnowca, Dgbrowy Gérniczej

oraz Bedzina.
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4 Organizacja i funkcjonowanie oraz stan integracji transportu na

terenie Sosnowca, Dagbrowy Goérniczej i Bedzina

Na terenie miast opisywanych miast gldwnym organizatorem transportu publicznego jest
Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslagskiego Okregu Przemystowego (KZK GOP) z siedzibg
w Katowicach. Ustugi transportu osobowego realizowane sg réwniez przez firmy wylonione

w przetargu organizowanym przez KZK GOP.

Ustug przewozowe na terenie Sosnowca, Dgbrowy Gorniczej oraz Bedzina swiadczg nastepujace
podmioty: Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. z siedzibg w Sosnowcu, Przedsigbiorstwo
Komunikacji Miejskiej Sp. z o0.0. z siedzibg w Katowicach, Przedsiebiorstwo Ustug Pasazerskich
z siedzibg w Czeladzi, Meteor Sp. J. z siedzibg w Jaworznie, Przedsiebiorstwo Komunikac;ji
Samochodowej Sp. z 0.0. z siedzibg w Bedzinie — w zakresie transportu dalekobieznego, Ustugi
Transportowe z siedzibg w Katowicach, Tramwaje Slaskie SA — obstuga linii tramwajowych na terenie
miast, Transportowiec Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach.

Sosnowiec, Dagbrowa Gornicza i Bedzin potaczone sg ze sobg komunikacjg tramwajowg

i autobusowa. Miasta obstuguje 9 linii tramwajowych (z czego 4 linie wykonujg kursy nocne) o taczne;j
dtugosci 140,6 km oraz 85 linii autobusowych o facznej dlugosci 1 691,58 km.

Tabor tramwajowy to: 55 pociggéw z 62 wagonami o pojemnosci 125 oséb. Wszystkie pociagi

i wagony posiadajg badania okresowe dopuszczajace je do eksploatacji. Sredni wiek taboru to 23 lata,

srednia predkos¢ komunikacyjna trakcji tramwajowej wynosi 21,92 km/h, natomiast $rednia predkos¢

eksploatacyjna (rzeczywista) wynosi 17,22 km/h. Komunikacja tramwajowa na terenie miast

obstugiwana jest przez Tramwaje Slaskie S.A.

Ponad potowe linii autobusowych funkcjonujgcych w opisywanym obszarze obstugiwanych jest przez

Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. (PKM Sp. z 0.0.) z siedzibg w Sosnowcu.

Wsréd regularnie kursujacych potaczen:

» 4 stanowig linie darmowe zwigzane z funkcjonowaniem centréw handlowych zlokalizowanych na
terenie Sosnowca,

> 7 linii obstugiwanych jest przez busy lub mate autobusy o ilosci miejsc do 60 pasazerow,

» pozostate 74 linie autobusowe dzielg sie na: 15 linii przyspieszonych oraz 59 normalnych. Linie
przyspieszone sg facznej dtugosci 327,05 km (19% wszystkich potaczen), natomiast linie normalne

sg o tacznej diugosci 1 364,53km.
Wsréd pozostatych 74 linii autobusowych:

» 4 linie to potaczenia lokalne funkcjonujgce na terenie tylko jednego miasta (2 w Sosnowcu i 2

w Dabrowie Gorniczej),

» 15 linii fgczy miasta: Dgbrowa Gérnicza, Sosnowiec i Bedzin ze soba,
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» pozostate 55 linii miedzymiastowych umozliwia potaczenie komunikacyjne mieszkaricom miast

Sosnowiec, Dabrowa Gérnicza oraz Bedzin z pozostata czescig Aglomeracji Slaskie;j.

Na opisywanym terenie funkcjonujg takze 3 linie nocne o fgcznej diugosci 59,65 km, ktére sg

obstugiwane przez 3 autobusy solowe standardowe.

Ponizej zestawiono nr linii autobusowych obstugujgcych pasazeréw na opisywanym terenie oraz

dzienng ilo$¢ osdb przewiezionych catg trasg danej linii autobusowe;.

Tabela 4-1 Nr linii autobusowych faczace Sosnowiec, Dgbrowe Gornicza i Bedzin

Nr linii autobusowej

Przebieg linii

16 Bedzin, Dabrowa Gdrnicza

616 Bedzin, Sosnowiec

803 Bedzin, Dabrowa Gdrnicza

806 Bedzin, Dabrowa Gérnicza

928 Bedzin, Dabrowa Gérnicza, Sosnowiec
34 Sosnowiec, Dabrowa Gdrnicza

55 Sosnowiec, Dabrowa Goérnicza

90 Bedzin, Sosnowiec

116 Bedzin, Dabrowa Gérnicza, Sosnowiec
182 Sosnowiec, Dgbrowa Goérnicza
260 Bedzin, Dabrowa Gérnicza, Sosnowiec
299 Bedzin, Sosnowiec

690 Sosnowiec, Dabrowa Goérnicza
902 Sosnowiec, Dgbrowa Gornicza
903 Sosnowiec, Dgbrowa Goérnicza

Tabela 4-2 Liczba pasazeréw na poszczegoélnych liniach autobusowych

Nr linii Dzien Roboczy Sobota Niedziela

16 2297 1647 1038
28 3892 2688 2225
34 5148 3737 2654
55 11093 5845 4664
90 1971 973 783
116 3918 1582 1219
260 5593 2970 1804
299 4302 2154 1881

604/644 6416 4489 3407
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Dzien
o zlen Roboczy Sobota Niedziela
Nr linii
616 2342 2338 542
622 7516 3982 1968
801 2011 nie kursuje nie kursuje
803 1497
1623 1306
806 2634
928 1822 806 nie kursuje

Dane przedstawione w Tabeli 4-2 zawierajg wyniki badan ankietowych z lat 2001-2004, dlatego moga

nie odzwierciedla¢ w petni aktualnej sytuacji na wymienionych liniach.

Sposrod 85 funkcjonujacych linii autobusowych — 15 linii taczy opisywane miasta. Pozostate to
potaczenia z miastami Aglomeracji Gornoslaskiej.

Na podstawie badan ankietowych przeprowadzanych okresowo przez KZK GOP mozna okresli¢

gtéwne cele podrézy pasazerow linii autobusowych.

Wyniki przedstawiajg sie nastepujaco:

» 22,8% — praca,

> 19,0% — zakupy,

> 19,0% — spotkania towarzyskie,
> 15,0% — szkota, uczelnia,

» 13,0% — sprawy urzedowe,

> 10,1% — rozrywki kulturalne,

» 1,0% —inne.

Analizujgc przedstawione wyniki mozna stwierdzi¢, ze najwiecej osob korzysta z komunikacji miejskiej
aby dotrze¢ do pracy, na zakupy lub spotkania towarzyskie. Oznacza to, ze zapotrzebowanie na

ustugi transportu publicznego wérdd pasazerdw jest bardzo wysokie.

Infrastruktura sterowania ruchem ulicznym na terenie poszczegdlnych miast jest podobna.
Strategiczne skrzyzowania o duzym natezeniu ruchu posiadajg nowoczesne systemy sterowania co
umozliwia sprawne ich funkcjonowanie. Na terenie miast funkcjonuje w sumie 38 sygnalizacji

swietlnych z czego 22 sztuki przypadajg na miasto Sosnowiec.

Na terenie miast nie sg stosowane inne $rodki organizacji i sterowania ruchem. Na obszarze Dabrowy
Gorniczej, Sosnowca oraz Bedzina nie ma wiekszych ograniczen w dostepie dla ruchu
samochodowego za wyjatkiem odcinka ul. 3-go Maja od ul. Sobieskiego do ul. Bandrowskiego

w Dabrowie Gorniczej oraz ul. Modrzejewska, ul. Targowa i ul. Warszawska w Sosnowcu.

W obrebie opisywanych miast nie  funkcjonujg odrebne linie do przewozu wytacznie o0so6b
niepenosprawnych. Transport oséb niepetnosprawnych odbywa sie w ramach funkcjonujacych
pofaczen pasazerskich dzieki kursowaniu autobuséw niskopodtogowych. Rozkiad jazdy autobusow

niskopodtogowych dostosowany jest do wymogow pasazeréw.
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5 Prognozy funkcjonowania i koncepcja rozwoju transportu

publicznego

5.1 Prognozy czynnikéw bezposrednio powigzanych z funkcjonowaniem

transportu

5.1.1 Demografia

Zgodnie z danymi opracowanymi przez Gtowny Urzad Statystyczny na terenie Wojewoddztwa
Slaskiego, w tym takze na terenie miast Dabrowa Gérnicza, Sosnowiec i Bedzin, w okresie
perspektywicznym nastepowaé bedzie systematyczny spadek liczby mieszkancéw. Przewidywang

liczbe mieszkancéw miast powyzej 50 ty$ oséb przedstawiono w tabeli.

Tabela 5-1 Prognoza liczby ludnosci w miastach powyzej 50 tys mieszkancéw

MIASTO 2002 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Bedzin 59,1 58,0 56,1 54,2 52,1 49,5 46,6
Bielsko-Biata 177,8 176,9 173,9 169,3 163,0 154,8 145,2
Bytom 192,6 187,1 176,6 164,9 152,4 139,3 126,1
Chorzéw 116,5 113,4 107,6 101,1 94,2 86,9 79,3
Czestochowa 250,9 247 4 239,6 230,2 2189 206,0 191,7
Dabrowa Gornicza 131,9 130,8 128,3 124,8 120,1 114,1 106,9
Gliwice 202,6 199,9 192,8 184,0 173,7 162,0 149,6
Jastrzebie-Zdroj 96,8 95,3 92,5 88,9 84,3 79,0 73,1
Jaworzno 96,8 96,1 94,5 92,3 89,2 85,3 80,6
Katowice 325,0 318,6 304,5 288,4 270,2 250,3 229,3
Piekary Slaskie 60,6 59,5 57,3 54,8 52,0 48,7 45,3
Raciboérz 59,3 57,7 54,5 51,2 47,9 44,6 41,1
Ruda Slaska 149,7 1444 134,5 123,9 113,0 101,8 90,7
Rybnik 142,7 141,6 138,8 134,9 129,6 122,9 115,0
Siemianowice Slqskie 741 72,7 70,2 67,2 63,8 59,8 55,6
Sosnowiec 231,5 2274 219,0 209,2 197,8 184,6 170,3
Swietochtowice 56,3 55,3 53,3 51,2 48,8 46,0 43,0
Tarnowskie Gory 62,1 61,1 59,0 56,5 53,8 50,8 47,5
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MIASTO 2002 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Tychy 132,6 131,1 127,7 123,3 117.,5 110,7 102,9
Zabrze 194,6 190,3 181,3 170,9 159,5 147,0 134,0
Zawiercie 54,0 53,2 51,8 50,3 48,6 46,6 44,3
Zory 63,5 62,8 61,5 59,8 57,6 54,6 51,1

Zrédto: GUS, www.stat.gov.pl
5.1.2 Rozwdéj gospodarczy

W ostatnich latach na terenie zaréwno Aglomeracji Gornoslaskiej jak i obszarze miast Bedzin,
Dabrowa Gornicza oraz Sosnowiec odnotowuje sie wzrost rozwoju gospodarczego. Kazdego roku

powstaje coraz wiecej podmiotéw gospodarczych dziatajacych na terenie miast.

Gtéwnym motorem napedowym rozwoju spoteczno-gospodarczego miast jest ich pofozenie na
przecieciu sie szlakow komunikacyjnych miedzynarodowych w kierunkach poétnoc-potudnie oraz
wschdd-zachdd.

Na terenie Bedzina, Dabrowy Goérniczej oraz Sosnowca zlokalizowane sg wazne zakfady o znaczeniu

krajowym, m.in.:
> Elektrocieptownia Bedzin SA
Elektrownia tagisza,
Fabryka Przewodéw Energetycznych S.A.,
Bedzinski Zaktad Elektroenergetyczny S.A.,
Kreisel,
Koksownia Przyjazn,
Huta Katowice,
Huta im. E. Cedlera,
Huta im. M. Buczka,

Huta Metali Kolorowych Bedzin,

YV V ¥V ¥V VYV VYV V¥V V V V

Spalarnia Odpadéw Przemystowych i Niebezpiecznych Lobbe Sp. z 0.0.

W okresie perspektywicznym nalezy sie spodziewa¢ dalszego wzrostu gospodarczego na
opisywanym terenie. Wynika¢ to bedzie zaréwno z polityki poszczegdlnych miast jak i mozliwosci
dofinansowania dziatalno$ci gospodarczej z funduszy unijnych. Dodatkowym czynnikiem
stymulujacym rozwdj gospodarczy jest funkcjonujaca na terenie Dabrowy Goérniczej oraz Soshowca
Specjalna Podstrefa Ekonomiczna.
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5.1.3 Przeksztatcenia przestrzenne

Obszar, na ktérym zlokalizowane sg Dabrowa Gérnicza, Bedzin oraz Sosnowiec, charakteryzuje sie
bardzo wysokim wspétczynnikiem zurbanizowania. W zwigzku z tym w najblizszych latach nie nalezy

sie spodziewac zmian w strukturze przestrzennej miast.

W okresie perspektywicznym na terenie poszczegdlnych miast planuje sie znaczny rozwdj terenéw
inwestycyjnych. W$&rdd przysztych inwestorédw najwiekszg popularnoscig cieszg sie tereny przy
gtéwnych trasach przelotowych.

W zakresie infrastruktury drogowej opisywane miasta posiadajg zarysowang koncepcje potaczenia ze

szlakami transeuropejskimi.
5.2 Warianty funkcjonowania transportu

Zgodnie z zatozeniami Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Aglomeraciji
Gornoslaskiej dla obszaru miast Bedzin, Dabrowa Goérnicza i Sosnowiec mozna wyréznié cztery

podstawowe warianty rozwoju transportu publicznego.

1. Kontynuacja obecnej polityki komunikacyjnej — w obszarze miast Bedzin, Dabrowa
Goérnicza oraz Sosnhowiec rozwigzanie takie prowadzi¢ bedzie do znacznego rozwoju
transportu indywidualnego. Bezposrednim skutkiem takiej polityki bedzie wzrost obcigzenia
ruchu samochodowego, zwiekszenie sie poziomu zanieczyszczen (gazéw) emitowanych do
atmosfery oraz zwiekszenie sie ilosci zdarzen drogowych. Nastgpi takze ograniczenie roli
transportu publicznego na terenie miast co wplynie niekorzystnie na oferte i sytuacje

podmiotéw gospodarczych swiadczacych ustugi w zakresie transportu zbiorowego.

2. Wariant prosamochodowy — podstawowym celem tego wariantu jest rozwdj przestrzenny
miast zwigzany bezposrednio z transportem indywidualnym. W tym rozwigzaniu transport
publiczny ma by¢ ograniczony do minimum i spetnia¢ podstawowe potrzeby osoéb nie
posiadajacych samochodéw. Wariant ten taczy sie z intensywng rozbudowg szlakéw
komunikacyjnych i parkingdw w celu ograniczenia ucigzliwosci ruchu drogowego. Przyjecie
tego rozwigzania spowoduje przeksztatcenie miast w zespdt metropolitalny o strukturze
funkcjonalno-przestrzennej o niewielkim centrum i rozproszonej zabudowie i miejscach pracy

— system amerykanskiego miasta

3. Miasto bez samochodu - strategia lansowana przez ekologéw. Rozwigzanie to taczy sie
z ograniczeniem do maksimum ruchu samochodowego indywidualnego w obrebie
poszczegolnych miast. Jednakze wybranie takiego wariantu faczy sie z intensywnym
rozwojem transportu publicznego jako podstawowego Zrédta podrézowania. Dodatkowo
nalezy stworzy¢ infrastrukture pozwalajaca na rozwdj innych form transportu takich jak: rower
lub pieszo. Biorgc pod uwage system urbanistyczny i zagospodarowanie przestrzenne miast

rozwigzanie takie moze odnies¢ sukces na wybranych obszarach np.: centrum miasta.

4. Strategia zrbwnowazonego rozwoju — celem tego rozwigzania jest takie planowanie polityki

komunikacyjnej miasta aby zapewni¢ optymalne funkcjonowanie systemu przy maksymalnym
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ograniczeniu jego negatywnego oddziatywania na otoczenie. Wzrost jakosci funkcjonowania
transportu w dobie preznego rozwoju motoryzacji wigze sie ze wzmocnieniem roli i zasiegu
transportu publicznego. Jego rozwdj powinien zmierzaé do wzrostu konkurencyjnosci
wzgledem transportu indywidualnego. Transport zbiorowy powinien by¢ gtdwnym s$rodkiem
lokomocji szczegdlnie na terenach ograniczonego ruchu samochodowego. Atrakcyjnosé oferty
przewoznikdw powinna sie przetozy¢ na wzrost liczby pasazerow, w tym gtdwnie wiascicieli

samochodow.

Na obszarze Bedzina, Dgbrowy Goérniczej oraz Sosnowca najlepszym rozwigzaniem jest wdrozenie
wariantu czwartego, strategia zrownowazonego rozwoju. Realizacja takiej opcji polegaé bedzie przede

wszystkim na:
» wprowadzeniu ograniczeh w ruchu samochodowym i stworzeniu sieci parkingéw,

» promocja komunikacji publicznej majgaca na celu ograniczenie korzystania z wtasnego

transportu.

Wprowadzenie ograniczeh w ruchu samochodowym oraz stworzenie sieci parkingbéw, zmusza wtadze
poszczegdlnych miast, do opracowania i realizacji polityki ruchu samochodowego indywidualnego.
Ograniczenia w ruchu samochodowym realizowane sg poprzez utworzenie specjalnych stref o
catkowitym lub czesciowym zakazie ruchu. Docelowo pozwoli to na ograniczenie, na tych obszarach,

emisji zanieczyszczen do atmosfery, a takze degradacji terenow.

Promocja komunikacji publicznej jest bardzo waznym elementem rozwoju systemu transportu. Oprocz
ograniczenia liczby samochodéw indywidualnych wykorzystywanych w celach codziennych podrozy
rozwéj komunikacji zbiorowej pozytywnie wptywa na polityke réwnych szans. Wzrost znaczenia
transportu publicznego w okresie perspektywicznym powinno sie przetozy¢ na obnizenie kosztéw
podrézy.
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6 Planowane przedsiewziecia inwestycyjne do roku 2006 i po roku

2006 dla poszczegdéinych miast

Zadania inwestycyjne oraz planowane przedsiewziecia przedstawiono dla kazdego miasta
indywidualnie oraz okreslono zadania wspdélne. Zadania okreslono na podstawie Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju, Studiéw Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
opisywanych miast, informacji zawartych w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego
w Aglomeracji Gornoslaskiej, oraz wykorzystujgc materiaty i informacje przekazane przez Urzedy
Miejskie opisywanych miast.

6.1  Planowane projekty i/lub zadania inwestycyjne do roku 2006

6.1.1 Sosnowiec

Najwazniejsze zadania inwestycyjne planowane do realizacji na terenie Sosnowca do roku 2006

przedstawiono w ponizszym zestawieniu.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu dla miast Dgbrowa Gérnicza, Sosnowiec i Bedzin 34



Tabela 6-1 Zadania inwestycyjne przewidziane do realizacji do roku 2006 na terenie miasta Sosnowca

Etapy dziatania wraz

. : Instytucje i Catkowita | Planowane nakfady finansowe w latach
) ) Zgodnos¢ z plane_m z przewidywanym ) podmioty warto$é [ min PLN]
Planowane dziatanie zagospodarowania czasem Oczekiwane rezultaty . f i
uczestniczace we | inwestycji
przestrzennego (harmonogramem) drazani
realizacji wdrazaniu [min PLN] 2005 2006.
- pofaczenie dzielnicy Zagorze
Przedtuzenie odcinka linii nr 15 komunikacja tramwajow z Centrum Srodki 60 |Srodki | o,
w Sosnowcu Zagorzu — Prace prowadzone w Sosnowca oraz sasiednimi miastami, wiasne ' wiasne '
wybudowanie 2,5 km Zadanie zgodne z planem | latach 2005-2006 oraz | - skrocenie czasu podrozy do Gmina Sosnowiec,
podwadjnego torowiska zagospodarowania kontynuacja po roku Centrum, Tramwaje Slaskie 35,12
ga_rr}wajovgegc') +qczqc§go _ przestrzennego miasta 5883 zikoﬁczenie w - zapewnienie obstugi Zagorza SA
zielnice Zagodrze z obszarami roku ikaci i
miasta iesqs%dnimi miastami komunikacia tramwajowa, ZPORR 6,0 ZPORR 6,0
- zwiekszenie wydajnosci komunikacji
publicznej
- obstuga komunikacjg tramwajowg,
nowych terenéw ustugowo- . . . .
mieszkalnych, Srodki 5.87 Srodki 5,87
Przedtuzenie linii nr 24 — - bezposrednie polaczenie wiasne wiasne
przedlu_zeme_ |stn|ejqcej lini Zadanie zgodne z planem Prz§W|d_)_/wany okres komunikacjg tramwajowg nowych Gmina Sosnowiec,
tramwajowej na odcinku 1,89 km, d : realizacji to lata 2005- terendw z Centrum oraz sasiednimi o ] 235
jako dwutorowej na wydzielonym | Z390spodarowania 2006 -zakorczenie w miastami & Tramwaje Slaskie ’
torowisku w rejonie ulic Okrzei, przestrzennego miasta 2006 roku 7 . o SA
Staszica oraz Narutowicza - skrécenie czasu i zapewnienie
komfortu podrézy do Centrum, ZPORR 5,87 ZPORR 5,87
- zwigkszenie wydajnosci komunikacji
publicznej
Modernizacja korytarza Prace prowadzone w - skréceni . -
tramwajowego Sosnowiec latach 2005-2006 oraz Eorr.r?f%er?l;epgfﬁg;; zapewnienie Gmina Sosnowiec,
Zagérze — Katowice — Bytom Zadanie zgodne z planem | kontynuacja po roku . ) o Katowice, Srodki Srodki
Modernizacja obejmuje m.in.: zagospodarowania 2006 - zwigkszenie predkosci Chorzoéw, Bytom, 330,0 ';O ! 47 :o ! 47
remont torowiska, odcinkowa, przestrzennego miasta Planowane k%rggglrl:]gcgjnaeé g'at;e:'eej Tramwaje Slaskie wiasne wiasne
dobudowe drugiego toru, remont zakonczenie — przetom | “" zoans) rase, - SA
sieci trakcyjnej i zasilania, 2007/2008 - zwigkszenie wydajnosci komunikacji
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przebudowe przystankéw.

Na terenie Sosnowca
modernizacja obejmuje korytarz
tramwajowy sosnowiec Zagorze

publicznej

— Sosnowiec Centrum w kierunku ZPORR 47 ZPORR a7
Katowic. W sumie modernizacjq
objety bedzie odcinek o dtugosci
29,2 km wraz z catg
infrastruktura.
- poprawa bezpieczenstwa i
warunkoéw podrézowania,
Przebudowa dworca Zadanie zgodne z planem | Termin realizacji prac . . . - < . < .
. ) : - zwigkszenie wydajnosci komunikacji . . Srodki Srodki
autobusowego przy ulicy zagospodarowania wyznaczony jest na rok bii ; Gmina Sosnowiec 1,004 wiasne - wiasne 1,004
Moscickiego w Sosnowcu. przestrzennego miasta 2006 publiczney,
- podniesienie bezpieczenstwa i
komfortu podrézujgcych.
Modernizacja przystankow
autobusowych:
— wyniesienie chodnika do
wysokosci zgodnej z
wymogami norm europejskich
od poziomu jezdni wraz z
oznakowaniem odmienng Prace prowadzone w ' . .
faktura kostki miejsc dla Zadanie zgodne z planem | latach 2005-2006. - poprawa bezpieczenstwa i o o
niewidomych oraz zagospodarowania PI warunkow podrozowania, Gmina Sosnowiec 6,975 Srodki 3,544 Srodki 3,431
iepetnosprawnych’ ; anowane - zwigkszenie wydajnosci komunikacji ’ wiasne ’ wiasne |
niepe przestrzennego miasta zakonczenie prac w 3 .
— remont istniejacych wiat roku 2006 publiczne;
przystankowych,
— montaz dodatkowych wiat
przystankowych,
— oznakowanie poziome
grubowarstwowe — linia
przystankowa
- poprawa bezpieczenstwa i
Modernizacja ul. Franciszka warunkow podrézowania,
Kleberga — korekta tukéw oraz Zadanie zgodne z planem | Prace remontowe - zwigkszenie wydajnosci komunikacji Srodki Srodki
budowa petli autobusowej, zagospodarowania przewidziane na rok publicznej, Gmina Sosnowiec 0,229 wiasne - wiasne 0,229
prged%uzeple linii gutobusowej do | przestrzennego miasta 2006 - zwiekszenie predkosci
osiedla mieszkaniowego. komunikacyjnej na catej
zmodernizowanej trasie,
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Sygnalizacja swietlna w ciggu
Alei ks. Franciszka

- podniesienie bezpieczenstwa
pieszych oraz poprawa warunkow i

Blachnickiego: . . e . S i S i
. 9 L Nie dotyczy Prace planowane na bezpieczenstwa podrézowania, Gmina Sosnowiec 0,297 Srodki 0,207 Srodki
cze$é |l — na przejsciu dla rok 2005 ) ) R I wiasne wiasne
] N8 - zwiekszenie wydajnosci komunikacji
pieszych Blachnickiego — 3 ;
L ; publicznej,
Kisielewskiego.
- podniesienie bezpieczenstwa
pieszych oraz poprawa warunkow i
bezpieczenstwa podrézowania,
Sygnalizacja swietina — - zwiekszenie wydajnosci komunikacji 4 <
skrzyzowanie ulic: 11 Listopada i Nie dotvcz Prace planowane na ubﬁczne' yaaj ! Gmina Sosnowiec 1782 Srodki 1782 Srodki
Mjr Henryka Hubala yezy rok 2005 P ) ’ wiasne ’ wiasne
Dobrzanskiego. - zwiekszenie jego bezpieczenstwa
poprzez ,otwarcie” lewoskretu i
bezkolizyjnego prawoskretu wraz z
budowg zatok autobusowych.
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6.1.2 Dabrowa Goérnicza

Zadania inwestycyjne planowane do realizacji na terenie Sosnowca do roku 2006 przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 6-2 Zadania inwestycyjne przewidziane do realizacji do roku 2006 na terenie Dagbrowy Gérniczej

.. Etapy dziatania wraz Instytucje i Catkowita | Planowane naktady finansowe w latach
Zgodnos¢ z planem z przewidywanym - f&
S . . podmioty wartos¢ In PLN
Planowane dziatanie zagospodarowania czasem Oczekiwane rezultaty . inwestvcii [min 1
przestrzennego (harmonogramem) uczestmgzqc_:e we vel
realizacii wdrazaniu [min PLN] 2005 2006.
Bud Kiad - poprawa ptynno$ci poruszania sie
udowa ukiadu ; na terenie miasta i catego regionu, ; 3
komunikacyjnego wraz z Zadanie zgodne z planem Zakonczenie prac w S ‘s Gmina Dagbrowa Srodki Srodki
P - zagospodarowania - skrécenie czasu podrozy, — 7,8 7,8 -
uzbrojeniem w rejonie Parku t iast 2005 roku Gornicza wiasne wiasne
Hallera przesirzennego miasta - zwiekszenie wydajnosci komunikacji
publicznej
Srodki i Srodki 17
Budowa ekranéw o Zadanie zgodne z planem Zakoficzenie prac do - p(‘)prawa’ja’kosm Zycia i pracy Gmina Dabrowa wilasne wilasne
akustycznych wzdtuz ulicy zagospodarowania mieszkancéw obiektow przy ulicy - 6
- - 2006 roku . Goérnicza .. .
Staszica przestrzennego miasta Staszica GFOS i 43 GFOS i )
GW ’ GW
. - zwiekszenie predkosci Srodki Srodki
Opracowanie PT dla odbudowy _ Prace prowadzone w komunikacyjnej na catej wiasne 0,5 wiasne -
W|aQUktg w ciggu ulicy Armii Zadanie zgodne z planem latach 2005-2006 oraz zmodernizowane; trasie, Gmina Dabrowa
Krajowej nad drogg ekspresowg | zagospodarowania Kontynuacia po roku Kréceni dré: Géricza 1,7
S-1 wraz z robotami przestrzennego miasta 200g 1ap - skrocenie czasu podrozy,
budowlanymi - zwiekszenie wydajnosci komunikacji ZPORR - ZPORR 6,75
publicznej
- Elgrrrc;)f%e;uie ((:)3&;2; i zapewnienie Srodki ) Srodki 02
. Zadanie zgodne z planem Prace prowadzone w P y o . wiasne wiasne ‘
Budowa wiaduktu drogowego zaqospodarowania latach 2005-2006 oraz | - poprawa ptynno$ci poruszania sie Gmina Dabrowa 16.0
w ciggu ulicy Podlesie 9osp ; kontynuacja po roku na terenie miasta i catego regionu, Gornicza ’
przestrzennego miasta 2006
- zwiekszenie wydajnosci komunikacji ZPORR - ZPORR -
publicznej
Dokonczenie budowy drogi od | Zadanie zgodne z planem | Prace prowadzone w - skrécenie czasu i zapewnienie Gmina Dabrowa 14.0 Srodki ) Srodki 02
Podlesia przez wiadukt do bramy | zagospodarowania latach 2005-2006 oraz | komfortu podrozy, Gornicza ’ wiasne wilasne '
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towarowej Huty Katowice

przestrzennego miasta

kontynuacja po roku

- zwiekszenie wydajnosci komunikacji

2006 publicznej i transportowe;. ZPORR ” ZPORR B
Zwekszene widaiol omuniaci Sroda | |Sroaki |,
Odbudowa wiaduktu Zadanie zgodne z planem Prace prowadzone w ) ) L . wiasne wiasne '
) . : latach 2005-2006 oraz | - zwigkszenie predkosci Gmina Dabrowa
drogowego nad ulicg Jamki w zagospodarowania kontynuacia po roku K acvine: i Gérnicza 6,0
ciagu DK-94 przestrzennego miasta 2006y jap z?nrggz:'n?;gw ::] :’at catel
] rasie, ZPORR - ZPORR -
- zapewnienie komfortu podrézy,
pvikezon vyl tomunicec Sodd | |saki | o,
Odbudowa wiaduktu Zadanie zgodne z planem Prace prowadzone w . . L . wiasne wiasne '
, , latach 2005-2006 oraz | - zwiekszenie predkosci Gmina Dabrowa
drogowego w ciggu DK-94 nad | zagospodarowania kontvnuacia po roku K acvinei i Gornicza 6,0
drogg 790 przestrzennego miasta 200g 1ap z%n;gglrn?zcgw:é g.at catey
| rasie, ZPORR - ZPORR -
- zapewnienie komfortu podrozy.
Modernizacja przystankow
obejmujaca remont 102
przystankéw autobusowych na Prace prowadzone w
terenie miasta polegajacy na Zadanie zgodne z planem | latach 2005-2006. - poprawa bezpieczenstwa i Gmina Dabrowa Srodki Srodki
budowie peronéw stuzgcych do zagospodarowania Planowane popraws piec ; A g 2,388 1,083 1,305
: ; - ) 4 warunkéw podrézowania Gornicza wiasne wiasne
wsiadania, potagczonych z przestrzennego miasta zakonczenie prac w
systemem chodnikoéw i wiat roku 2006
przystankowych spetniajgcych
obecne wymogi ustawodawcze
Budowa drogi taczacej dzielnice Zadanie zgodne z planem | Prace prowadzone i - Poprawa plynnoéci poruszania sig < <
Antoniéw  dzielnica Pieklo wraz | 257 dgmwaniap Zakohcpzone " ok na terenie miasta, Gmina Dabrowa 15 Srodki 15 | Srodki )
z kanalizacjg deszczowa i gosp - - zwiekszenie wydajnosci komunikacji Gornicza ’ wiasne ’ wiasne
i . przestrzennego miasta 2005 3 L )
oswietleniem publicznej i transportowe;j.
Budowa drogi taczacej ulice Prace prowadzone w | . 0va pvnnosci poruszania si
Parkowa z ulica Wréblewskiego | Zadanie zgodne z planem | latach 2005-2006. r?a Ft)ereniepr1¥1iasta P © Gmina Dabrowa Srodki $rodki
oraz modernizacja nawierzchni zagospodarowania Planowane . . o o 2 Vg 2,0 0,05 1,95
k d k Kk Gornicza wilasne wilasne
ulicy Zychéw wraz z przestrzennego miasta zakonczenie prac w - Zwtl;ﬁ Szenie wyaajnoscl komunikacyl
modernizacjg sieci wodociagowej roku 2006 publicznej i transportowe;.
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6.1.3 Bedzin

Zadania inwestycyjne planowane do realizacji na terenie miasta Bedzina do roku 2006 przedstawiono w ponizszym zestawieniu.

Tabela 6-3 Zadania inwestycyjne przewidziane do realizacji do roku 2006 na terenie Bedzina

. Etapy dziatania wraz Instytucje i Catkowita | Planowane naklady finansowe w latach
Zgodnos¢ z planem z przewidywanym . rtogé
Planowane dziatanie zagospodarowania czasem Oczekiwane rezultaty podmioty warose. [ min PLN]
uczestniczace we | inwestycji
przestrzennego (harmonogramem) drazani
realizacji werazanid [min PLN] 2005 2006.
- poprawa bezpieczenstwa i
Prace bedg warunkéw podrozowania,
Zadanie zgodne z planem | prowadzone w latach - zwiekszenie wydajnosci komunikacji Srodki Srodki
Remonty kapitalne dréog zagospodarowania 2005-2006 oraz ¢ nie wyaa . ) Gmina Bedzin 55 1,0 1,5
. publicznej i transportowej, wiasne wiasne
przestrzennego miasta kontynuowane po roku
2006 - poprawa ptynnosci poruszania sie
na terenie miasta i catego regionu,
Zakonczenie budowy lll etapu | i
kompleksowej przebudowy Srodki 11 Srodki )
nawierzchni ulicy - zwiekszenie predkosci wiasne ’ wiasne
Matachowskiego + Monitoring Zadanie zgodne z planem P Kot komunikacyjnej na catej
zagospodarowania race zakonczone zmodernizowanej trasie, Gmina Bedzin 5,795
t iast zostang w roku 2005 . i .
Kompleksowa przebudowa przestrzennego miasta - poprawa bezpieczenstwa i . .
nawierzchni ulicy warunkow podrozowania Srodki Srodki
) . . 4,695 -
Matachowskiego, Pitsudskiego — wiasne wiasne
kontynuacja
,Modernizacja i przebudowa - poprawa bezpieczenstwa i
ukladu komunikacyjnego o ) warunkéw podrézowania,
) . Zadanie zgodne z planem . . . L I 2 . 4 .
znaczeniu regionalnym — etap | . Prace zakonczone - zwiekszenie wydajnosci komunikacji . . Srodki Srodki
. A » zagospodarowania 3 - ) Gmina Bedzin 1,388 0,721 0,667
Miasto Bedzin 2005/2006” w t iast zostang w roku 2006 publicznej i transportowej, wiasne wilasne
h borozumienia z przestrzennego miasta T o
ramach p nien - poprawa ptynnosci poruszania sie
Powiatem Bedzinskim na terenie miasta i catego regionu,
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Zadanie zgodne z planem

Prace remontowe

- zwiekszenie predkosci
komunikacyjnej na catej

Remont mostu w ciagu ulicy zagospodarowania przewidziane sa na rok | zmodernizowane; trasie, Gmina Bedzin 1,7 Srodki - Srodki 1,7
Stowianskiej - . i . wiasne wiasne

przestrzennego miasta 2006 - poprawa bezpieczenstwa i

warunkoéw podrézowania
. . Zadanie zgodne z planem - . . . < . & .

Modernizacja przystankow zagospodarowania Prace prz_eW|dZ|ano na | - poprawa bezplgc_zenst\{va i Gmina Bedzin 0510 Srodki 0,510 Srodki )
autobusowych - rok 2005 i 2006 warunkéw podrézowania wiasne wiasne

przestrzennego miasta
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6.1.4 Zadania wspélne dla opisywanych miast

Program odbudowy taboru autobusowego w Przedsiebiorstwie Komunikacji Miejskiej Sp. z o.o0.

w Sosnowcu przyjety przez Prezydentéw Miast Sosnowca, Dgbrowy Gdrniczej oraz Bedzina zaktada

w latach 2005-2006 zakup:

» 72 autobusowych niskopodiogowych (w rozumieniu Polskiej Normy: PN-S-47010), w tym:

e 42 autobuséw dwunastometrowych (tzw. autobusy solo),

e 30 autobuséw pietnastometrowych (tzw. autobusy wielkopojemne),

» 72 systemow informacji pasazerskiej w postaci elektronicznych tablic informacyjnych oraz ich

montaz w nowozakupionych autobusach.

Zestawienie kosztow, srodkéw finansowania w poszczegolnych latach przedstawiono w ponizej tabeli.

Tabela 6-4 Naktady finansowe zwigzane z realizacjg programu odbudowy taboru autobusowego
w PKM Sp. z o0.0. w latach 2005-2006°

Etapy dzialania

Planowane naklady finansowe w

Instytucje i
ol V\{:'jaz z Oczeki podmioty Wartosé latach
driatoria. | PrECTCYNanym resultaty uczestnicza | inwestycji [ min PLN]
ce we [mIn PLN]
(h:)mrzzfl’gz;"e wdrazaniu 2005 2006.
' o T wlasne 2 wlasne
TABOR ,B” — ggﬁli)r\)/vaal;ﬂ)eusstong - zwiekszenie TABOR ,C” —
19 autobus6w | |t 5000 wydajnosci PKMSp.z | 17szt.x0,915
TABOR ,C” - komunikacji 00 Razem: zPorR | 1287 | zpoRR | -
17 autobusdéw publicznej i Gminy: 25,744 2
transportowe;j. Sosnowiec,
Zakup - poprawa Dabrowa TABOR ,B” — | Srodki Srodki 121
autobusow: Zakub autobUsow bezpieczenstwa i Gornicza, 23szt.x0,535 | wiasne B wilasne ’
TABOR ,B” — P . warunkow Bedzin TABOR ,C” -
.| planowany jest na . .

23 autobusow | |\ 5406 podrézowania 13szt.x0,915
TABOR ,C” — Razem: ZPORR - ZPORR 12,1
13 autobusow 24,200

Catkowita

wartosé¢

inwestycji 49,944

[min PLN]

% Na podstawie informacji przekazanych przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. pismem nr PKM/ZS/37/2005

z dnia 4 stycznia 2005 r.
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6.2

6.2.1 Sosnowiec

Planowane projekty i/lub zadania inwestycyjne po roku 2006

W ponizszej tabeli zestawiono zadania inwestycyjne planowane do realizacji po roku 2006.

Tabela 6-5 Zadania inwestycyjne przewidziane do realizacji po roku 2006 na terenie miasta Sosnowiec

Planowane naktady finansowe w

Etapy dziatania wraz . :
Zgodnos¢ z planem z przewidywanym Instéltu_clte ! C;:ﬁ):géa latach
Planowane dziatanie zagospodarowania czasem Oczekiwane rezultaty ucggstrr':ilgz;ce inwestycji [ min PLN]
przestrzennego (harmonogramem) we wdrazaniu
realizacji [min PLN] 2007 2008.
- potaczenie dzielnicy Zagoérze
komunikacjg tramwajowg z Srodki Srodki

Przedtuzenie odcinka linii nr Centrum Sosnowca oraz wiasne | 26 | wiasne
15w SOSHOIWCU Zagorzu - Zadanie zgodne z Przewidywany okres sgsiednimi miastami, Gmina
wygquwam? 2,5 krE planem :T??ellsziggjel to 34 - skrécenie czasu podrézy do Sosnowiec, 35.12
podwdjnego torowiska ; - Centrum, L& . ,
tramwajowego taczacego ;?S:;E;::r:ggs rr]‘r:?asta zakonczenie po roku | Zapewnienie obstugi Zaa6rz TramwaéiSIa_skle
dzielnice Zagérze z obszarami 2006 (w 2007 roku) apewnienie obsiugi £agorza
miasta i sgsiednimi miastami komunikacjg tramwajowa, ZPORR | 5,56 | ZPORR

- zwigkszenie wydajnosci

komunikacji publicznej
Modernizacja korytarza i . . o
tramwajowego Sosnowiec - skrécenie czasu i zapewnienie )
Zagoérze — Katowice — Bytom . komfortu podrozy, Gmina
a—— - ; Zadanie zgodne z Zakonczenie po roku |- zwiekszenie predkosci Sosnowiec,
Modernizacja obejmuje m.in.: planem 2006 P gkszenie pre ) Katowice, Srodki Srodki
remont torowiska, odcinkowg zagospodarowania (przetom komunikacyjnej na catej Chorzéw, Bytom, 330 whasne | 47 | wiasne 24
: - 2007/2008) zmodernizowanej trasie, e A

dobudowe drugiego toru, remont | przestrzennego miasta Tramwaje Slaskie
sieci trakcyjnej i zasilania, - zwigkszenie wydajnosci SA
przebudowe przystankéw. Na komunikacji publicznej
terenie Sosnowca modernizacja
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obejmuje korytarz tramwajowy
sosnowiec Zagoérze —
Sosnowiec Centrum w kierunku
Katowic. W sumie modernizacjq

objety bedzie odcinek o dtugosci ZPORR | 47 ZPORR 24
29,2 km wraz z catg
infrastruktura.
6.2.2 Dabrowa Goérnicza
Zadania inwestycyjne planowane do realizacji w Dabrowie Gérniczej po roku 2006 zestawiono w ponizszej tabeli.
Tabela 6-6 Zadania inwestycyjne przewidziane do realizacji po roku 2006 na terenie miasta Dagbrowa Gérnicza
s Etapy dZ|_a tania wraz Instytucije i Catkowita | Planowane nakfady finansowe w latach
Zgodnosé z planem z przewidywanym . i
podmioty wartos¢ In PLN
Planowane dziatanie zagospodarowania czasem Oczekiwane rezultaty uczestniczace we | inwestycji [min 1
przestrzennego (harmonogramem) dras ac
realizacji wdrazaniu [min PLN] 2007 2008.
. - zwiekszenie predkosci . .
Op racowanie PT dl_a odbuq_owy 7 ) | Prace prowadzone w komunikacyjnej na catej \?vl;ggr'::a 0,6 \?v::g::e -
W|afjuktg w ciggu ulicy Armii adanie zgodne Zplaném | |5tach 2005-2006. zmodernizowanej trasie, Gmina Dabrowa
Krajowej nad drogg ekspresowg | zagospodarowania . i . . A 1,7
S-1 wraz z robotami przestrzennego miasta Kontynuacja prac po | - skrécenie czasu podrézy, Gomicza
budowlanymi roku 2006 - zwiekszenie wydajnosci komunikagji ZPORR - ZPORR -
publicznej
- skrécenie czasu i zapewnienie Srodki Srodki
Zadanie zaodne z planem | Prace prowadzone w komfortu podrézy, wiasne 2,0 wiasne 1,8
Budowa wiaduktu drogowego 2300S odgrowaniap latach 2005-2006 oraz | - poprawa ptynno$ci poruszania sie Gmina Dabrowa 16.0
w ciggu ulicy Podlesie przgestl?zennego miasta kontynuacja po roku na terenie miasta i catego regionu, Gornicza ’
2006 - zwiekszenie wydajnosci komunikacji ZPORR 6,5 |ZPORR 55
publicznej
P d - skrécenie czasu i zapewnienie Srodki 1,8 Srodki 1,5
Dokonczenie budowy drogi od | Zadanie zgodne z planem Iaqu:f\ g[)oovéézggg%gz komfortu podrozy P Gmina Dabrowa wiasne ’ wiasne ’
Podlesia przez wiadukt do bramy | zagospodarowania kontvnuacia po roku iok . d L K ikacii Gérnicza 14,0
towarowej Huty Katowice przestrzennego miasta ZOOg )ap - ;ﬁé?icsziz?lftgﬁssgggﬁejOmum acjl ZPORR o5 ZPORR 6o
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Etapy dziatania wraz

- - Instytucje i Catkowita | Planowane nakfady finansowe w latach
Zgodnosé z planem z przewidywanym . P
N . . podmioty wartos¢ [ min PLN]
Planowane dziatanie zagospodarowania czasem Oczekiwane rezultaty . . o
uczestniczace we | inwestycji
przestrzennego (harmonogramem) drazani
realizacji wdrazaniu [min PLN] 2007 2008.
- zwiekszenie wydajnosci komunikacji Srodki Srodki
bli jit rtowe;j, 0,9 0,4
Odbudowa wiaduktu Zadanie zgodne z planem Prace prowadzone w publicznej 1 iransporiowe) . wiasne wiasne
) . : latach 2005-2006 oraz | - zwigkszenie predkosci Gmina Dabrowa
drogowego nad ulicg Jamki w zagospodarowania kontvnuacia po roku K kacvinei i Gérnicza 6,0
ciagu DK-94 przestrzennego miasta y jap omunikacyjnej na carej
2006 zmodernizowanej trasie, ZPORR 25 ZPORR 20
- zapewnienie komfortu podrézy,
- zwiekszenie wydajnosci komunikacji Srodki Srodki
blicznej i transportowe;j 0,9 0,4
Odbudowa wiaduktu Zadanie zgodne z planem Prace prowadzone w pu. 1oz J.I P . W ), ) wiasne wilasne
. : latach 2005-2006 oraz | - zwigkszenie predkosci Gmina Dgbrowa
drogowego w ciggu DK-94 nad | zagospodarowania kontynuacia po roku K Kacvinei i Gérnicza 6,0
drogg 790 przestrzennego miasta ZOOg 1ap omunikacynej na catej
zmodernizowane;j trasie, ZPORR 2,5 ZPORR 2,0
- zapewnienie komfortu podrozy.
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6.2.3 Bedzin

W ponizszej tabeli zestawiono planowane dziatania w Bedzinie do realizacji po roku 2006.

Tabela 6-7 Zadania inwestycyjne przewidziane do realizacji po roku 2006 na terenie Bedzina

Etapy dziatania wraz

z s - Instytucje i Catkowita | Planowane nakfady finansowe w latach
godnos¢ z planem z przewidywanym . <x
. . . . podmioty wartos¢ [ min PLN]
Planowane dziatanie zagospodarowania czasem Oczekiwane rezultaty . : s
uczestniczace we | inwestycji
przestrzennego (harmonogramem) wdrazaniu [min PLN]
realizacji 2007 2008
- poprawa bezpieczenstwa i
Zadani d | Prace prowadzone w warunkéw podrézowania,
. . adanie zgodne z planem | | 4, oh 2005-2006 oraz | - zwiekszenie wydajnosci komunikacji . . Srodki Srodki
Remonty kapitalne drog zagospodarowania . s ) Gmina Bedzin 55 1,5 1,5
- kontynuowane po roku publicznej i transportowej, wiasne wiasne
przestrzennego miasta o L
2006 - poprawa ptynnosci poruszania sig
na terenie miasta i catego regionu,
- poprawa bezpieczenstwa i . .
Przebudowa dworca - . . warunkoéw podrézowania, Srodki 1,8 Srodki 1,8
autobusowego komunikacji Zadanie zgodne z planem | Rozpoczegcie prac ek . dainosci k iKagii wiasne wiasne
miejskiej i potgczenie go z zagospodarowania planowane w roku . Zwt')? szenie wydajnoscl komunikacil Gmina Bedzin 7,0
dworcem PKS w Bedzinie przy ul. | przestrzennego miasta 2006 pu |c.:zn.ej, . ) ] )
Kosciuszki - podniesienie bezpieczenstwa i ZPORR 1,8 ZPORR 1,7
komfortu podrézujacych.
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7 Powiazania projektow z celami dokumentéw strategicznych
dotyczacych rozwoju przestrzenno-spotecznego-gospodarczego
miast oraz innymi dokumentami zwigzanymi z rozwojem
transportu publicznego

Planowane dziatania inwestycyjne do roku 2006 w ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego sg zgodne z celami sformutowanymi w dokumentach strategicznych
dotyczacych rozwoju przestrzenno-spoteczno-gospodarczego dla poszczegdlnych miast oraz

z dziataniami realizowanymi w latach nastepnych (inwestycje po roku 2006).

Dziatania inwestycyjne planowane do roku 2006 sg skoordynowane z zadaniami na lata nastepne (po
roku 2006), ktére w wiekszosci przypadkoéw sg kontynuacjg przedsiewzieé rozpoczetych w pierwszym

okresie.

Zadania inwestycyjne zgodne sg rowniez z politykg rownych szans, poniewaz modernizacja transportu
publicznego uwzglednia zasady réwnosci szans kobiet i mezczyzn, a przede wszystkim skupia sie na
utatwieniu korzystania z komunikacji miejskiej osobom niepetnosprawnym. Przyktadem jest
planowane unowoczesnienie perondw przystankéw autobusowych tak, aby mogty by¢ obstugiwane
przez autobusy niskopodiogowe (planowana odbudowa taboru autobusowego PKM Sp. z 0.0.), ktére
umozliwiajg fatwe podrézowanie osobom niepetnosprawnym.

Planowane inwestycje wspierajg polityke ochrony srodowiska propagujac podréozowanie komunikacjg
miejskg (szczegolnie tramwajowq), czego skutkiem bedzie ograniczenie emisji spalin do atmosfery
i zmniejszenie ucigzliwosci ruchu drogowego. Modernizacja drég oraz budowa nowych linii
tramwajowych korzystnie wptynie na poprawe ptynnosci poruszania sie na terenie poszczegdlnych
miast oraz zapewnienie bezposrednich powigzan komunikacyjnych z innymi miastami aglomeracji.
Odnowa taboru autobusowego spowoduje spadek zanieczyszczen do srodowiska, a takze pozytywnie

wplynie na bezpieczenstwo i warunki podrézowania.

7.1 Powigzania planowanych inwestycji z dokumentami strategicznymi dla
miasta Sosnowca

1) Program Rozwoju Miasta Sosnowca na lata 2003-2006

Priorytet 1: Rozbudowa i modernizacja infrastruktury stuzacej wzmocnieniu konkurencyjnosci miasta

Sosnowca.

Dziatanie 1.1 Udroznienie i integracja uktadu komunikacyjnego miasta poprzez: budowe nowych
odcinkéw droég uzupetniajacych istniejacg sie¢ (C1.3); poprawe stanu istniejacych drég (C1.4),
przebudowe i remonty drég w celu zwiekszenia ich przepustowosci (C1.6).

Dziatanie 1.2 Zwiekszenie i udoskonalenie dostepnosci komunikacyjnej miasta; poprawa stanu
istniejgcych drég (C2.1)

Priorytet 2: Rozwoj Lokalny miasta Sosnowca

Dziatanie 3.12 Poprawa estetyki miasta
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Dziatanie 3.17 Przedsiewziecia obnizajace poziom hatasu w miescie

2) Strategia Rozwoju Miasta Sosnowca do 2015r.
Priorytet rozwoju C: Rozbudowa oraz unowoczesnienie systemu transportowego, komunikacyjnego

oraz przesytu mediéw

Cele posrednie:

1) udroznienie i integracja uktadu komunikacyjnego miasta,

2) zwiekszenie i udoskonalenie dostepnosci komunikacyjnej miasta,

3) Strategia Zrownowazonego Rozwoju Zagtebia Dgbrowskiego

tad Gospodarczy: Cel 13. Wysoka dostepnos$¢ komunikacyjna
7.2 Powigzania planowanych inwestycji z dokumentami strategicznymi dla
Dabrowy Gorniczej

1) Wieloletni Program Inwestycyjny Dabrowy Gorniczej na lata 2005-2008

Zadania przewidziane do realizacji w sektorze Transport i fgcznos¢ oraz Gospodarka Komunalna

i ochrona srodowiska

2) Ogolna strategia zrownowazonego rozwoju Dabrowy Goérniczej do roku 2006

Priorytet strategiczny nr 4: Rozbudowa i unowoczesnienie systemu komunikacyjnego i transportowego

w_miescie ze szczegdlnym uwzglednieniem dzielnicy Centrum oraz osiggniecie w_miescie wysokich

standardéw w zakresie infrastruktury technicznej.

Cel strategiczny 4: Modernizacja lokalnych ukfadéw komunikacyjnych, wodociggowych
i kanalizacyjnych, zapewniajgcych wysoki poziom ustug s$wiadczonych odbiorcom wewnetrznym

i zewnetrznym.

Kierunek 1: Pofaczenie w perspektywie wieloletniej lokalnego systemu przewozu osob i towaréw
z transeuropejskg siecig komunikacyjna.

Kierunek 2: Udroznienie uktadu komunikacyjnego miasta i jego integracja z uktadem komunikacyjno-

transportowym regionu.

Kierunek 3: Poprawa stanu istniejgcych drég i wiaduktow w miescie oraz budowa nowych odcinkéw
drég uzupetniajgcych istniejgca sie¢ drogowa.

Kierunek 4: Unowoczesnienie i rozbudowa systeméw sterowania ruchem w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu w miescie.

Kierunek 5: Zapewnienie podréozujgcym komunikacja miejskg odpowiednich standardéw
bezpieczenstwa poprzez dostosowanie przystankéw autobusowych do wymogéw ustawowych oraz

dokonanie przebudowy drogowego Centrum Miasta celem wyznaczenia pasoéw ruchu typu ,BUS”.
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3) Plan Rozwoju Lokalnego dla Miasta Dagbrowa Goérnicza na lata 2005-2008

Zadania przewidziane do realizacji zgodne z Projektami przedstawionymi ww. dokumencie.

4) Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Zagtebia Dgbrowskiego

tad Gospodarczy: Cel 13. Wysoka dostepnosé komunikacyjna

7.3 Powiagzania planowanych inwestycji z dokumentami strategicznymi dla
Bedzina

1) Strategia Rozwoju Miasta Bedzina

Priorytet strategiczny Il: Usprawnienie regionalnego transportu oséb i towaréw, wigczenie go do
systemow transeuropejskich oraz rozwoju telekomunikac;ji.

2) Strategia Zrownowazonego Rozwoju Zagtebia Dgbrowskiego

tad Gospodarczy: Cel 13. Wysoka dostepnosé komunikacyjna

7.4 Powiagzania planowanych inwestycji z innymi dokumentami

strategicznymi na poziomie wojewodztwa i kraju

1) Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Aglomeracji Slaskiej
Cel generalny: Zréwnowazony rozwdj systemu transportu pasazerskiego w aglomeracji gérnoslaskiej
Priorytet 1: Wzrost konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku do transportu indywidualnego

Priorytet 2: Uzyskanie wysokich standardéw sieci komunikacji publiczne;.

2) Strategia Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego na lata 2000-2015
Priorytet 4: Rozbudowa oraz unowoczesnienie systemu transportowego oraz komunikacyjnego
Cel strategiczny C1: Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu

Kierunki dziatan:

» DC1K1 poprawa stanu istniejgcych drég ekspresowych, kolejowych i szlakdw wodnych,
» DC1K2 wspieranie powstawania linii szybkich kolei miedzynarodowych,

> DC1K3 wspieranie dziatan prowadzacych do wybudowania sieci autostrad i drog
ekspresowych,

» DC1K4 rozbudowa infrastruktury lotniczej w regionie.
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Cel strategiczny C,: udroznienie i integracja uktadu komunikacyjnego regionu

Kierunki dziatan:
» DC2K1 rozbudowa i zintegrowanie publicznego transportu pasazerskiego w regionie,
» DC2K2 wspieranie budowy centréw logistycznych i terminali transportu kombinowanego,
» DC2K3 budowa nowych odcinkéw drég uzupetniajacych istniejaca sie¢,
> DC2K4 wspieranie budowy systemu obwodnic wokét miast,
» DC2K5 poprawa stanu istniejgcych drég, szlakéw kolejowych i wodnych,
> DC2K6 tworzenie zintegrowanego systemu przewozow pasazerskich,
» DC2K7 tworzenie zintegrowanego systemu przewozéw towarowych,

> DC2K8 remonty i modernizacja drog.

3) Plan Zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego do roku 2015
Cel polityki przestrzennej Il: Wzmocnienie funkciji weztéw sieci osadniczej.

Kierunek polityki przestrzennej 2: Ksztaltowanie struktur przestrzennych sprzyjajacych tworzeniu

alternatywnych sposobéw transportu w stosunku do samochodu i bardziej przyjaznych srodowisku
Dziatania:
2.1 Rozwdj miast i osiedli skoncentrowanych w weztach transportu zbiorowego,

2.2 Rozwdj osiedli o ,skali cztowieka”, zmniejszajgcych dystans pomiedzy miejscami zamieszkania,

pracy i wypoczynku; budowa ulic i ciggéw ruchu pieszego i rowerowego,

2.3 Promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach Aglomeracji z preferencjg dla

transportu szynowego,

2.4 Organizowanie zintegrowanego systemu transportowego szczegdlnie w obszarach Aglomeracji.

4) Narodowy Plan Rozwoju na lata 2004-2006

Os$ rozwoju nr 6: wzmocnienie potencjatu rozwojowego regiondw i przeciwdziatanie marginalizacji

niektérych obszaréw.
Priorytet 1: Rozbudowa i modernizacja infrastruktury stuzacej wzmacnianiu konkurencyjnosci
regionéw.
Kierunki Dziatan:
1. Rozwdj infrastruktury o znaczeniu ponadlokalnym,
2. Rozwdj funkcji metropolitalnych najwiekszych aglomerac;ji i miast,

3. Rozwdj infrastruktury spoteczenhstwa informacyjnego.
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5) Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego

Cel: Tworzenie warunkéw wzrostu konkurencyjno$ci regiondw oraz przeciwdziatanie marginalizacji
niektérych obszaréw w taki sposob, aby sprzyja¢ dtugofalowemu rozwojowi gospodarczemu kraju,
jego spéjnosci ekonomicznej, spotecznej i terytorialnej oraz integracji z Unig Europejska.

Priorytet 1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury stuzgacej wzmacnianiu konkurencyjnosci
regionéw,

Cel czastkowy 6: Racjonalizacja transportu miejskiego w aglomeracjach.
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8 Oczekiwane wskazniki osiggnie¢

W zwigzku z powigzaniem Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego z mozliwoscig

pozyskania srodkéw unijnych zastosowano podziat oczekiwanych wskaznikéw na nastepujace grupy:

» Produktu,

Ponadto w celu utatwienia kontroli

> Reazultatu,

» Oddziatywania.

w nastepujacych grupach tematycznych:

>

>
>
>

Modernizacja i budowa nowych potaczen autobusowych/tramwajowych,

osiggania poszczegolnych wskaznikow

Modernizacja infrastruktury przystankowej i informacji dla podréznych,

Odnowa taboru komunikacji publiczne;j,

Ogolne wskazniki dotyczace transportu publicznego

Tabela 8-1 Zestawienie oczekiwanych wskaznikéw realizacji Planu

zestawiono je

Grupa
Zadan

Wskazniki

Produktu

Rezultatu

Oddzialywania

Modernizacja i budowa nowych

potaczen
autobusowych/tramwajowych

Dtugos¢ [km] wybudowanych tras
autobusowych/tramwajowych

Przebudowa torowiska [km] wraz z
infrastrukturg istniejacq

Dtugos¢ [km] zmodernizowanych tras
autobusowych/tramwajowych

Liczba nowych pasazeréw
korzystajacych z

nowych/modernizowanych
potaczen komunikacyjnych

Powierzchnia obszaru
obstugiwanego przez
nowe/modernizowane potgczenia
komunikacyjne

Liczba nowych oséb
korzystajacych z
nowego/modernizowanego
potaczenia komunikacyjnego

Liczba nowych miejsc
pracy

Poziom emisji gazow
do atmosfery

Modernizacja infrastruktury

przystankowej i informacji dla

podréznych

Liczba wybudowanych
przystankéw/zajezdni

Liczba zmodernizowanych
przystankéw/zajezdni

Liczba zakupionych i
zmodernizowanych urzgdzen
dystrybucji i identyfikacji biletow

Liczba zakupionych i zamontowanych
elementéw informowania podréznych

Powierzchnia nowo
wybudowanych
przystankéw/zajezdni

Powierzchnia zmodernizowanych
przystankéw/zajezdni

Liczba zadowolonych
pasazerow

Liczba pasazeréw
korzystajacych z
infrastruktury
dystrybuc;ji biletow

Liczba pasazerow
korzystajacych z
informac;ji

Liczba os6b
niepetnosprawnych
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Liczba nowych punktéw informaciji
podréznych

Liczba weztéw przesiadkowych o
znaczeniu aglomeracyjnym

Liczba nowo
wybudowanych/zmodernizowanych
zintegrowanych przystankow
komunikacji zbiorowe;j

korzystajacych z
transportu publicznego

Odnowa taboru komunikacji
publicznej

Liczba nowo zakupionych pojazdéw

Liczba zakupionych pojazdow
niskopodfogowych

Liczba zmodernizowanego taboru
komunikacji publicznej

Pojemnos¢ taboru komunikacii
publicznej

Poziom emisji gazoéw i pytéw do
Srodowiska

Poziom emisji hatasu do
Srodowiska

llos¢ kursow
niewykonanych/opdznionych
/przyspieszonych

Srednia predko$é
komunikacyjna/rzeczywista

Liczba oséb
zadowolonych z
$wiadczonych ustug

Liczba pasazeréw
korzystajgcych z
transportu publicznego

Obnizenie kosztéw
funkcjonowania
transportu publicznego

Ogodlne wskazniki dotyczace
transportu publicznego

Liczba zmodernizowanych systeméw
sygnalizaciji ulicznej

Liczba zmodernizowanych urzadzen
sterowania ruchem drogowym

Liczba wybudowanych ukfadéw
obszarowego sterowania i nadzoru
ruchu

Liczba mieszkancéw
obstugiwanych przez transport
zbiorowy

Udziat taboru
niskopodfogowego w
catym transporcie
komunalnym

Zanieczyszczenia komunikacyjne
pylowe i gazowe

Liczba oséb
korzystajacych z
biletéw okresowych

Poziom hatasu komunikacyjnego

Koszt
pasazerokilometra

Natezenie ruchu drogowego

Liczba statych miejsc
pracy

Liczba zdarzen
drogowych

Jako najwazniejsze dla realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego na terenie

wartosci w 2015 roku:

1.

>

wskazniki produktu
rozbudowa linii tramwajowej nr 15 i 24, tacznie 4,39 km,
wymiana taboru autobusowego Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej Sp. z o.0.

z Sosnowca,

wskazniki rezultatu

wzrost udziatu transportu szynowego do 30% przewozoéw komunikacyjnych,

wskazniki oddziatywania

wzrost poziomu transportu publicznego w przewozach pasazerskich na poziomie 65-70%,
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> wazrost liczby pasazeréw korzystajgcych z systemu transportu publicznego na terenie miast

trzykrotnie w poréwnaniu do roku 2004.

Realizacja celow i osiggniecie zaktadanych wskaznikéw Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego na terenie miast Dabrowa Gérnicza, Sosnowiec oraz Bedzin przyczyni sie do realizaciji

celéw strategicznych zatozonych w dokumentach planistycznych poszczegdlnych miast.

Gtownie zrealizowane zostang cele dotyczace:
» poprawy jakosci Srodowiska naturalnego,
» poprawy warunkow zycia mieszkancow,

» wzrost rozwoju gospodarczego.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu dla miast Dgbrowa Gérnicza, Sosnowiec i Bedzin 54



9 Plan finansowy planowanych zadan inwestycyjnych

Na podstawie otrzymanych danych okreslone zostaty koszty planowanych zadan, niezbednych do
realizacji w ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla miast Dabrowa
Goérnicza, Sosnowiec oraz Bedzin. taczny koszt zadan inwestycyjnych wynosi 540,362 min zi,
z czego na lata 2005-2006 przewidywany koszt inwestycji wynosi¢ bedzie 335,342 min ztotych, a po

roku 2006 zostanie zrealizowana pozostata cze$¢ zadan (205,02 min ztotych).

W ramach realizacji Planu zaktada sie pozyskanie dotacji z Funduszy Unijnych na niektére zadania.
W zwigzku z tym przewidywane wsparcie z Funduszu ZPORR wynosi¢ bedzie 149,462 min zt
w latach 2005-2006 oraz 111,56 min zt po roku 2006. Jak wynika z zatozonych form finansowania
realizacji Planu 48% srodkow pochodzi¢ bedzie z Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju

Regionalnego.

Pozostate (52%) to srodki wtasne beneficjentéw, w sumie 275,04 min zt. Dodatkowo na realizacje
zadan wykorzystane beda $rodki pochodzace z Gminnego Funduszu Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej.

Tabela 9-1 Plan finansowy zadan proponowanych w Planie [min zf]

Okres realizacji Zrédta finansowania
do roku 2006 Srodki wiasne ZPORR GFOSiGW
Sosnowiec 128,027 117,74 0
Dabrowa Gornicza 16,688 6,75 4,3
Bedzin 11,893 0 0
Zadania wspolne 24,972 24,972 0
tacznie do 2006 181,580 149,462 4,300

po roku 2006

Sosnowiec 76,56 76,56
Dabrowa Gérnicza 10,3 31,5
Bedzin 6,6 3,5
tacznie po 2006 93,46 111,56
tacznie w calym okresie realizacji 275,04 261,022 4,30
Suma 540,362
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10 Systemy wdrazania

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego wdrazany bedzie poprzez jednostki administracji
publicznej (Urzedy Miejskie) przy wspétpracy z:
» Miejskim Zarzgdem Drég i Transportu w Sosnowcu,
Miejskim Zarzadem Drog i Transportu w Dabrowie Gorniczej,
Powiatowym Zarzadem Drég i Transportu w Dgbrowie Gorniczej,
Przedsiebiorstwem Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0., z siedzibg w Sosnowcu,

Spotka Tramwaje Slaskie SA, z siedzibg w Katowicach,

YV V V V V

Komunikacyjnym Zwigzkiem Komunalnym Gérnoslgskiego Okregu Przemystowego Sp. z 0.0.,

z siedzibg w Katowicach.

W zwigzku z obszarem jakim objety jest Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w celu
tatwiejszego prowadzenia systemu wdrazania oraz monitoringu powotany powinien zosta¢ Zespoét
Koordynacyjny. Zesp6t taki powinien sktadac sie z ekspertow branzowych, z ktérymi konsultowane

bylyby decyzje.
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11 Sposoby monitorowania, oceny i komunikacji spotecznej

11.1 Monitoring i ocena planu

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego stuzy¢ ma przede wszystkim koordynaciji

projektow inwestycyjnych, wspieranych z srodkéw funduszy unijnych gtéwnie w ramach dziatania 1.6

— Rozwdj Transportu Publicznego w Aglomeracjach w ramach ZPORR.
Monitoring komunikacji publicznej powinien obejmowac:
» Zachowania komunikacyjne mieszkancow,

» Jakos¢ i poziom oferowanych ustug.

Proponowane wskazniki monitoringu zestawiono w tabelach.

Tabela 11-1 Monitoring zachowan komunikacyjnych mieszkancow

Lp Nazwa miernika Jedn. miary Rok n Rok n+1 | Rok n+2 | Rok n+3
Liczba pasazeréw korzystajacych z .
1 . Osob
transportu publicznego
Udziat transportu publicznego w
podrézach:
2 L . %
- na terenie jednego miasta
- miedzymiastowych
Udziat poszczegdlnych rodzajéw
transportu w podrézach:
3 . %
- tramwaj
- autobus
4 Ilosc'pasaZe,r.ow przesiadajacych sie w 0séb, %
czasie podrozy
5 Udziat biletéw okresowych w ogéle %
sprzedanych
llo$¢ 0sdb niepetnosprawnych .
6 . o . . Osob
korzystajacych z komunikacji publicznej
Tabela 11-2 Monitoring jakosci i poziomu oferowanych ustug
Lp Nazwa miernika Jedn. miary Rok n Rok n+1 | Rok n+2 | Rok n+3

%,

Srednie napetnienie autobuséw/tramwajow L 2
llo$¢ oséb/m

1 | wgodzinach szczytu przyjmowane w

planowaniu podazy miejsc powierzchni
autobusu
2 | Srednia predko$é komunikacyjna na liniach km/h
llos¢ kursow:
3 | -niezrealizowanych %

-op6znionych
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-przyspieszonych
4 | Udziat taboru niskopodtogowego Szt.,, %
5 Procent f.autobusoyv/tramwajow z Szt., %
informacjg dynamiczng
6 | Sredni koszt pasazerokilometra zt
7 | llos¢ wykonanych wozokilometréw km
8 | Srednia predkosé eksploatacyjna km/h
Skala oceny
1-5, gdzie 5
9 | Poziom zadowolenia pasazerow stanowi
najwyzszg
oceneg
10 | Sredni wiek taboru komunikacyjnego lat
1 Dostepnos¢ punktéw sprzedazy biletéw dla Kt
pasazeréow pL.
Skala oceny
12 Stan techniczny przystankow 1-5, gdzie 5
autobusowych i tramwajowych stanowi
idealny stan
13 | llo$¢ nowych linii Szt.

Oprécz ww. wskaznikow monitoringu komunikacji publicznej na terenie poszczegélnych miast
prowadzona powinna by¢ ciggta kontrola jakosci s$rodowiska w poblizu gidwnych ftras
komunikacyjnych. Gtéwnie badaniu powinien by¢ poddany poziom hatasu i gazéw oraz pytow

w powietrzu.

Wynika to z zatozenia, ze Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego ma wptyna¢ obok

wzrostu poziomu transportu publicznego réwniez na poprawe jakosci srodowiska naturalnego.

Okresowo powinna by¢ poddana analizie statystyka dotyczaca bezpieczehstwa ruchu. Minimum raz
w roku dane dotyczace ilosci zdarzen drogowych powinny byé przekazywane informacji publicznej,
dzieki czemu pasazerowie i mieszkancy widzieli by wptyw rozwoju transportu publicznego na poziom

bezpieczenstwa na ulicach miast.
11.2 Public Relations planu

Propagowanie Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu bedzie polegato gtéwnie na prowadzeniu
dziatan informacyjnych i promocyjnych. Dziataniami reklamowymi zajmg sie jednostki (komorki)

organizacyjne oraz osoby zaangazowane w realizacje planu.

Promowanie realizowane bedzie poprzez:

» publikacje informaciji o planie w lokalnych mediach — lokalnej prasie, TV, rozgtosni radiowej w celu
rozpropagowanie informacji zwigzanych z realizacjg zapisanych dziatan inwestycyjnych,

» zamieszczenie planu lub jego streszczenia na stronach internetowych opisywanych miast,

» informowanie na stronach Urzedéw Miejskich miast o planowanych przedsiewzieciach w ramach

rozwoju transportu, organizowanych przetargach itp.,
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» broszury informacyjne, ulotki ogéinodostepne dla mieszkancow miast,

» prezentacje multimedialne dla zainteresowanych oséb np. potencjalnych inwestoréw.

Najwazniejszym czynnikiem promowania zadan inwestycyjnych w ramach Zintegrowanego Planu
Rozwoju Transportu Publicznego dla miast Sosnowiec, Dabrowa Gadrnicza i Bedzin, jest zapewnienie
powszechnego dostepu do informacji o inwestycjach na terenie miast, ze szczegdélnym
uwzglednieniem przedsiewzie¢ finansowanych z funduszy strukturalnych oraz informowanie opinii
publicznej o roli poszczegdlnych podmiotéw, w zakresie wspierania rozwoju transportu publicznego,

a takze o osiggnietych rezultatach dotaciji.
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Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Aglomeracji Gornoslaskiej, Katowice
Lipiec 2004,

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Zagtebia Dabrowskiego, pazdziernik 2004
Strategia Rozwoju Miasta Sosnowca do 2015 roku, Sosnowiec 2002

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sosnowiec,

Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego, Sosnowiec-Katowice listopad 1998

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sosnowiec,

Sosnowiec-Katowice pazdziernik 1999

Ogolna Strategia Zrownowazonego Rozwoju Dgbrowy Gorniczej do roku 2006,
Wieloletni Program Inwestycyjny Dabrowy Gorniczej na lata 2005-2008, grudzien 2004
Plan Rozwoju Lokalnego dla miasta Dgbrowa Goérnicza na lata 2005-2008,

Strategia Rozwoju Miasta Bedzina, Bedzin czerwiec 1999,

. Program Rozwoju Miasta Sosnowca na lata 2003-2006, Sosnowiec pazdziernik 2003,

. Koncepcja Programu Rewitalizacji Obszaréw Miejskich i Poprzemystowych na terenie miasta

Dabrowa Gérnicza, Katowice kwiecien 2004,

. Strategia Rozwoju Wojewodztwa Slagskiego na lata 2000-2015
. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego do roku 2015,

. Informacje przekazane przez:

Poszczegodlne wydziaty Urzedéw Miast Sosnowiec, Dgbrowa Gérnicza i Bedzin,
Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Sosnowcu,

Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego w Katowicach,
Transportowiec Sp. z 0.0. w Katowicach,

Tramwaje Slgskie S.A. w Katowicach

Komenda Wojewddzka Policji w Katowicach,

Komenda Miejska Policji w Bedzinie,

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. w Bedzinie.

Dane statystyczne: www.stat.gov.pl
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