OPIS TECHNICZNY
1.Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowig:

—  zlecenie Inwestora,

—  mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

—  wizja w terenie,

—  Decyzja o warunkach zabudowy.

—  Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane z pézn. zm,

—  Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych z pdzn. zm,

—  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. z pdzn. zm. w sprawie warunkow
technicznych, jakimi powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,

—  zatwierdzona koncepcja przez zamawiajgcego,

—  normy, normatywy techniczne, katalogi urzadzen, literatura.

2. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje projekt budowlany i wykonawczy dla przebudowy istniejgcych wraz z budowg nowych miejsc
postojowych, budowa ciggu pieszo-jezdnego oraz oéwietlenia parkingu w rejonie ulicy Ill Powstania Slgskiego w Dabrowie Gérniczej.
Inwestorem przedsiewziecia jest Gmina Dgbrowa Gdrnicza. Przedmiotowa droga znajduje sie w potudniowo-zachodniej czesci
Dabrowy Gorniczej. Inwestycja obejmuje dziatki o numerach 78/17, 78/14, 78/11, 78/13, 78/6, 78/7 i 81, karta mapy 67.

Zakres Robot objetych projektem przewiduje m.in.:

—  niezbedne prace przygotowawcze,

—  rozbidrke istniejacych elementéw objetych zakresem,

— wymiane nawierzchni asfaltowej wraz z podbudowa na istniejgcej drodze osiedlowej pomiedzy budynkaminr6i12 oraz 8 i
10,

—  budowe nowych miejsc postojowych pomiedzy budynkami nr 8 i 10 o nawierzchni z kostki betonowej,

—  budowe drogi dojazdowej petnigcej funkcje ciggu pieszo-jezdnego pomiedzy budynkami 6 8,

—  budowe placu na pojemniki na odpadki,

—  dostosowanie poziomdow wysokosci wiazow istniejgcych studni kanalizacyjnych i studzienek teletechnicznych do rzednych
projektowanych nawierzchni,

— wykonanie chodnikéw o nawierzchni z kostki betonowej — remont istniejgcych i we fragmentach budowa nowych odcinkéw,

—  wymiane istniejgcych i budowe nowych przykanalikéw z wpustami ulicznymi,

—  budowe oswietlenia parkingdw — cztery stupy z oprawami,

—  montaz dodatkowych znakéw dla projektowanego parkingu — korekte docelowej organizacji ruchu,

—  wykonanie miejsc na tawki i $mietniki.

Zgodnie z zapisami Prawa Budowlanego przedmiotowy zakres prac objety jest koniecznoscig uzyskania pozwolenia na budowe oraz
zgtoszeniem.
Konieczno$¢ uzyskania pozwolenia na budowe wynika z faktu budowy nowych miejsc postojowych w iloéci wiekszej niz 10 stanowisk.
Zgtoszenie wymagane jest dla zakresu prac:

—  przebudowa drogi —art 29. ust. 2 pkt. 12 Prawa Budowlanego,

—  przebudowa sieci kanalizacji deszczowej — art. 30. pkt. 2b Prawa Budowlanego,

— remont chodnika —art. 29. ust. 1 (1c) Prawa Budowlanego.
Biorgc pod uwage kompletnos¢ zamierzenia inwestycyjnego caty zakres prac zostanie objety pozwoleniem na budowe.

3. Stan istniejacy

3.1. Plan sytuacyjny.

Teren stanowi osiedle mieszkalne i jest zabudowany budynkami mieszkalnymi wielorodzinnymi wraz z budynkami
ustugowymi, uktadem parkingow, drég manewrowych i chodnikéw. Planowana inwestycja obejmuje teren pomiedzy budynkami
mieszkalnymi przy ul. lll Powstania Slaskiego 6, 8, 10 i 12 oraz budynkiem przy ul. Tysiaclecia 9. Na przedmiotowym terenie znajduje
sie liczna, petna infrastruktura podziemna. Lokalizacja projektowanych parkingdw nie przewiduje zmian w uktadzie uzbrojenia terenu
za wyjatkiem wymiany istniejgcych wpustéw ulicznych, budowe nowego wpustu ulicznego oraz oswietlenia parkingu.

Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ prawng i materialna za stosowanie bezpiecznych metod pracy oraz za ewentualne uszkodzenia
istniejacych urzadzen, sieci czy budynkdw. Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty powstate w rezultacie realizacji robét
przez personel Wykonawcy.

3.2 Profil podtuzny i poprzeczny
Przedmiotowy teren charakteryzuje sie przewaznie niewielkim nachyleniem w kierunku potudniowo-zachodnim.



3.3. Odwodnienie

Obecnie przedmiotowy teren jest odwadniany. Woda opadowa odprowadzana jest przez sie¢ istniejgcych wpustow
ulicznych kanalizacji deszczowej. Nie przewiduje sie zmiany sposobu odprowadzenia wéd opadowych za wyjatkiem wymiany
istniejgcych wpustow ulicznych oraz budowg nowego wpustu ulicznego w sgsiedztwie budynku przy ul. Tysigclecia 9.

3.4. Konstrukcja nawierzchni istniejgcych.

Aktualny stan konstrukcji nawierzchni drogi osiedlowej wg wizualnej oceny nalezy uznaé za zty. Liczne spekania siatkowe,
ubytki, niecki, sfatdowania i brak jednorodnej ptaszczyzny powodujg utrudnienia w ruchu.

Stan techniczny chodnikdow wzdtuz drogi zty. Stwierdzono spekania ptyt chodnikowych, nieréwna, sfatdowang nawierzchnie.
Zapadniete krawezniki drogowe.

3.5. Warunki gruntowo-wodne.

Kategorie geotechniczng zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrze$nia
1998r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych nalezy zaliczy¢ do kategorii Ic, ktéra
obejmuje: niewielkie obiekty budowlane o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych,
dla ktérych wystarcza jakosciowe okreslenie wtasciwosci gruntow, takie jak np. - wykopy do gtebokosci 1,2 m i nasypy do wysokosci 3
m wykonywane zwtaszcza przy budowie drog, pracach drenazowych oraz uktadaniu rurociggéw.

Biorgc pod uwage rodzaj projektowanej inwestycji oraz stwierdzone warunki gruntowo-wodne dla planowanej inwestycji
przyjeto | kategorie geotechniczng. Zgodnie z zatagczong dokumentacjg geotechniczng w podtozu wystepujg utwory rodzime w postaci
gliny zwieztej z okruchami o konsystencji twardoplastycznej i piasku glinistego o konsystencji twardoplastycznej. Z uwagi, iz na
analizowanym terenie zalegajg osady wysadzinowe nalezy zadbac¢ o odpowiednie zabezpieczenie wykopow przed wodg aby nie doszto
do nadmiernego ich uplastycznienia i obnizenia parametrow geotechnicznych.

3.6. Informacje o warunkach zabudowy.
Zgodnie z zapisami decyzji o warunkach zabudowy nie okre$lono wskaznikow zagospodarowania terenu
Planowana inwestycja jest zgodna z zapisami decyzji o warunkach zabudowy.

4. Rozwigzania projektowe

Wykonawca nie moze wykorzystywac¢ btedéw lub opuszczert w dokumentach kontraktowych, a o ich wykryciu winien
natychmiast powiadomi¢ Inspektora Nadzoru, ktéry dokona odpowiednich zmian lub poprawek. W przypadku rozbiezno$ci wymiaréw
podanych na opisach i w czesci graficznej, watpliwosci nalezy wyjasnic z Inspektorem Nadzoru lub Projektantem.

4.1. Plan sytuacyjny

Droga w planie nie odbiega znaczaco od stanu pierwotnego. Odcinek wjazdowy od ulicy Il Powstania Slgskiego poszerzono z
3 metréow do 5 metrow w celu stworzenia mozliwosci ruchu dwukierunkowego. Skorygowano tuki wjazdowe z ulicy Il Powstania
Slaskiego. Kategorie projektowanej drogi okreslone na KR1. Dla pozostatych odcinkéw drogi wzdtuz budynkéw nr 8 i 10 poszerzono
istniejgca szerokos¢ jezdni do 3,5 metréw. Zachowano na tych odcinkach drogi uktad ruchu jednokierunkowego z wewnetrzng wyspa
rozdzielajgcg pasy ruchu. W miejscu podziatu ruchu na ruch jednokierunkowy przez wyspg parkingowa zaprojektowano wyspe
rozdzielajaca z kostki kamiennej 9/11 cm, o szerokosci 2,0 m i ograniczong kraweznikiem betonowym utozonym na ptask.
Zadrzewiony plac pomiedzy dwoma pasam ruchu zagospodarowano na miejsca parkingowe, plac na pojemniki na odpadki. Wzdtuz
jednokierunkowych pasm drogi zaprojektowano pasy miejsc parkingowych ustawionych w uktadzie skosnym pod katem 45° do
kierunku drogi. W rejonie nieruchomosci o numerze 8 zaprojektowano 8 miejsc parkingowych, natomiast przy nieruchomosci nr 10
zaprojektowano 10 miejsc w tym jedno dla osoby niepetnosprawnej oraz plac na pojemniki na odpadki. Pomiedzy budynkami o
numerze 6 i 8 zaprojektowano cigg pieszo-jezdny o szerokosci 3,5 metra. Przedmiotowy cigg ma skomunikowa¢ przebudowywana
droge wewnetrzng z istniejgcym uktadem komunikacyjnym za budynkiem nr 6. Ogoétem zaprojektowano 18 miejsc postojowych.

Projektuje sie dostosowanie poziomow wysokosci wtazdw istniejgcych studni kanalizacyjnych i studzienek teletechnicznych
w miejscu nowym miejsc parkingowych.

Przebieg niwelety wymienianej nawierzchni nalezy zachowac poprzez wykonanie niezbednej modernizacji drogi (wymiana
warstw konstrukcyjnych) oraz do odtworzenia odpowiednich spadkéw podtuznych celem odtworzenia prawidtowego odwodnienia
powierzchniowego drogi. Odtworzy¢ przekrdj poprzeczny drogi. Na projektowanych miejscach parkingowych przewidziano przekrdj
poprzeczny jednostronny 2%. W miejscach potgczenia z pasem istniejgcej drogi poziom parkingu nalezy dostosowac do istniejgcego
spadku wynikajacego z istniejgcych rzednych.

Uzyskano 18 miejsc postojowych w tym jedno dla oséb niepetnosprawnych.

Wzdtuz projektowanych nowych odcinkéw drég zaprojektowano nowe chodniki z nawierzchnig z kostki betonowe;.
Wewnetrzng wyspe z miejscami parkingowym uzupetniono placami na tawki.

4.2. Prace rozbiérkowe.

Ze wzgledu na charakter zniszczen nawierzchni, spekania, liczne ubytki, nieréwnosci oraz z uwagi na poszerzenie odcinka
wjazdowego i przesuniecie odcinkéw drogi o ruchu jednokierunkowym zaprojektowano wymiane petnej konstrukcji warstw drogi. W
ramach prac rozbidrkowych nalezy rozebrac¢ catg droge wraz z kraweznikami, Smietnikiem w obszarze projektowanych elementow.
Wszystkie elementy do rozbiodrki zaznaczono na rysunku nr 02 ,Plan sytuacyjny - elementy do rozbiérki”.

Istniejaca piaskownice nalezy zlikwidowad. Istniejgce fawki zachowac w celu ponownego montazu w miejscu projektowanych nowych
placow z kostki. Kolidujgce z nowo projektowanymi chodnikami zywoptoty nalezy usunac.



Istniejgce wpusty uliczne przewidziane zostaty do wymiany na nowe wraz z odcinkami kanalizacji do istniejgcych studni. Przed
demontazem wpustow zabezpieczy¢ pozostate elementy kanalizacji deszczowej. Prace wykonaé w uzgodnieniu i pod nadzorem

gestora sieci.
Wszystkie urzadzenia w drodze lub na terenie miejsc postojowych typu zasuwy i wtazy nalezy wyregulowac do projektowanych

rzednych.
Wszystkie prace zwigzane z demontazami istniejacych przytaczy i przykanalikdw w terenie muszg by¢ koordynowane z wszystkimi
branzami na budowie. Z uwagi na istniejgcy charakter $cistej zabudowy Srodmiejskiej wszystkie roboty ziemne nalezy przeprowadzaé

bardzo uwaznie i prowadzi¢ kontrolne odkopy recznie.

Zestawienie elementéw do rozbidrki

Elementy do rozbidrki do przesuniecia jedn.
Nawierzchnia asfaltowa na drodze z cegty m? 724
Nawierzchnia chodnika z ptyt betonowych m? 462
Nawierzchnia chodnika i Smietnika z kostki betonowej m? 53
Krawezniki drogowe mb 350
Obrzeza chodnikowe mb 346
Obszar zielony m? 1338
Zywoptot m? 163
Wopusty uliczne do demontazu szt. 2
Rury kanalizacji deszczowej mb 38
Studzienki, wtazy do regulacji wysokosci szt. 2

4.3. Elementy projektowane

Zestawienie elementéw projektowanych:

Elementy projektowane jedn.
Krawezniki drogowe mb. 407
Krawezniki najazdowe (obnizone) mb. 148
Obrzeza mb. 348
Droga o nawierzchni asfaltowej m? 855
Pas z kostki kamiennej (w pasie drogi) wzdtuz kraweznika oraz wyspa przejezdna m? 97
Miejsca parkingowe i sSmietnik z kostki betonowej — kolor czerwony m? 327
Pasy rozdzielajgce miejsca postojowe z kostki betonowej — kolor szary m?2 8
Nawierzchnia chodnika z kostki betonowej — kolor szary m? 533
Pasy do przemalowania - znak P-24 m?2 1
Zielefce na powierzchniach ptaskich m? 658
Krzewy szt. 70
tawki szt. 3
Smietniki - kosze szt. 1
Znaki drogowe szt. 4

4.4. Konstrukcja nawierzchni
Rodzaje konstrukcji projektowanych nawierzchni dla poszczegdlnych lokalizacji przedstawiono na rysunkach nr 05 ,Plan

sytuacyjny — elementy projektowane” oraz nr 06 ,,Przekroje konstrukcyjne”.

Asfaltowa nawierzchnia drogi
—  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, ruch KR1 - 5cm

—  warstwa wigzgca z betonu asfaltowego - 6cm



podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego 0-31,5mm - 20cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie podtoze 0-31,5mm — 20cm
lub beton popiotowo-zuzlowy 2,5 Mpa —20cm

podtoze istniejgce

Chodnik z kostki betonowej
kolor i wielkos¢ kostki zblizona do kostki chodnikowej grafitowym / szarym (kolor w uzgodnieniu z inwestorem)

kostka betonowa — gr. 6cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —gr.3cm

podbudowa z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5mm — gr.20cm
podioze istniejace

Nawierzchnia miejsc parkingowych oraz placu na pojemniki na $mietniki

kostka betonowa w kolorze czerwonym — pasy rozdzielajace stanowiska w kolorze szarym — 8cm

podsypka cem.-piaskowa — 3cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5mm — 15cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-63mm - wtérny modut .100Mpa —
15cm

podtoze istniejgce

Nawierzchnia wyspy rozdzielajgcej, przejezdnej

kostka kamienna — 10cm

podsypka cem.-piaskowa — 3cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5mm — 15cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-63mm - wtérny modut 100Mpa —
15cm

podtoze istniejgce

Pas nawierzchni z kostki wzdtuz krawedzi drogi (obnizony o 0,5¢cm od poziomu nawierzchni drogi)

kostka kamienna,

tawa betonowa z oporem z bet. C16/20 — gr. 15cm
podsypka piaskowa — gr. 10cm

podfoze istniejace

Kraweznik obnizony przy chodniku dla pieszych i wjezdzie na miejsce parkingowe

kraweznik betonowy najazdowy wtopiony z progiem wys. 2cm, 15/22cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr.3cm

tawa betonowa oporowa z bet. C16/20,

podsypka piaskowa — gr. 10cm

podtoze istniejgce

Kraweznik wzdtuz drogi

kraweznik betonowy, 15/30cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — gr.3cm
tawa betonowa oporowa z bet. C16/20,
podsypka piaskowa — gr. 10cm

podtoze istniejace

Obrzeza chodnika

obrzeze betonowe, 8/30cm
tawa betonowa oporowa z bet. C16/20 — gr.10cm
podtoze istniejgce

Wymiary taw i szczegdty konstrukcyjne pokazano na przekrojach konstrukcyjnych.

4.5. Rozwigzania wysokos$ciowe
W zwigzku z przewidzianym zakresem robét projektowane rozwigzania wysokosciowe w wiekszosci odzwierciedlajg stan

istniejacy. Projektowana modernizacja drogi ma charakter odtworzenia istniejgcego uktadu rzednych, Przebieg niwelety wymienianej

nawierzchni nalezy zachowac poprzez wykonanie niezbednej modernizacji drogi (wymiana warstw konstrukcyjnych) oraz do

odtworzenia odpowiednich spadkéw podtuznych celem odtworzenia prawidtowego odwodnienia powierzchniowego drogi. Odtworzy¢

przekroj poprzeczny drogi. Na projektowanych miejscach parkingowych przewidziano przekrodj poprzeczny jednostronny 2%.

4.6. Odwodnienie terenu.
Niniejszy projekt zaktada odprowadzenie wéd deszczowych z przebudowywanej drogi do istniejgcej kanalizacji wod



deszczowych. Przewidziano wtgczenia do dwoch istniejgcych studni kanalizacyjnych — betonowych.

Zaprojektowano wymiane istniejacych wpustdw ulicznych na na nowe wpusty uliczne — W1 i W3. Istniejgce wigczenia wpustow W1 i
W3 przewidziane do wymiany na nowe. Jako nowy projektuje sie wpust W2, ktérego wigczenie nalezy wykonac poprzez odwiercenie
w istniejgcej studni otworu przy uzyciu wiertnicy z wierttami diamentowymi, a nastepnie wprowadzenie rusy przy uzyciu wktadek ,in-
situ” lub taricuchéw ,integra”.

Dla projektowanych wpustéw ulicznych zastosowac studzienki betonowe @500 (osadnikowg) zwienczone kratka zeliwng
625x425 osadzong na pierscieniu odcigzajacym. Elementy studni zamawia¢ jako prefabrykowane z gotowymi otworami odptywowymi
przystosowanymi do podtgczenia rur PVC ¢200. Na miejscu wbudowania poszczegdlne elementy nalezy taczy¢ ze sobg przy uzyciu
mrozoodpornej zaprawy cementowej. Studnie posadowic¢ na zageszczonej podsypce piaskowej do wartosci Is=1,05. Podczas
obsypywania studni nalezy zwrdcié szczegdlng uwage na zageszczenie obsypki piaskowej dookota studni na ktérej zostanie
posadowiony pierscien odcigzajacy pod kratke zeliwng wpustu.

Istniejgce podtaczenia wpustow do studni kanalizacyjnych nalezy wymieni¢ na rury 200 z PVC-U klasy S z wydtuzonym
kielichem. Rury nalezy uktadac sposobem tradycyjnym w wykopach wasko przestrzennych umocnionych obudowami pogrgzanymi na
zageszczonej podsypce piaskowej o gr. 20cm do wartosci wspotczynnika 1s=0,95. Po utozeniu rur nalezy je zasypac warstwa obsypki
piaskowej o grubosci minimum 30cm liczgc od najwyzszego punktu rury do gérnej warstwy obsypki. W trakcie obsypywania rury
piasek powinien by¢ na biezgco zageszczany, po bokach rury przy uzyciu zageszczarek stopkowych, a z wierzchu rury lekkimi
zageszczarkami ptytowymi oraz przy zachowaniu minimalnej odlegtosci przykrycia rury piaskiem zalecanego przez producenta rur.
Pozostata cze$¢ wykopu nalezy zasypaé materiatem niespoistym zageszczonym do minimalnych wartosci wspoétczynnika Is:

-dla wykopow w drogach Is=1,05

-dla wykopow w chodnikach Is=1,05

-dla wykopow w terenach zielonych I1s=0,95 (dopuszcza sie wykorzystanie materiatu rodzimego pod warunkiem uzyskania zageszczenia
do podanej wartosci).

Studnie betonowe ¢500 (osadnikowg) zwiericzone kratka zeliwng 625x425 osadzong na pierscieniu odcigzajgcym.
Przykanalik 200 dla wpustu W1 o dtugosci 14,75mb.

Przykanalik 200 dla wpustu W2 o dtugosci 3,4mb.

Przykanalik 200 dla wpustu W3 o dtugosci 20,8mb.

Wykonac regulacje wysokosciowg wszystkich wtazow kanalizacji wraz z montazem pierscienia odcigzajgcego oraz regulacje
wysokosciowq zasuw i skrzynek wodociggowych, teletechnicznych i gazowych.

4.7. Elementy matej architektury.

Na obrzezu potudniowym wyspy z miejscami parkingowymi zaprojektowano placyk o nieregularnym ksztatcie wyposazony w
ponownie zamontowane stare trzy fawki i kosz na $mieci. tawke mocowac kotwami do tawy fundamentowej betonowej o wymiarach
30x30x180cm. Kosz na $mieci o wymiarach 47x47cm i wysokosci 80cm np. typu Komserwis Tunis nr prod. 003340.

4.8. Organizacja ruchu.

Rysunek nr 07 ,Plan sytuacyjny — docelowa organizacja ruchu” przedstawia docelowg organizacje ruchu. Na wyjezdzie z
przebudowywanej ulicy na ulice Il Powstania Slaskiego istniejace znaki A-7 i B-22 przewidziane sg do zachowania.

W dalszej czesci drogi wewnetrznej przy wjezdzie na odcinek jednokierunkowy zamontowac znak C-9 ,nakaz jazdy z prawej strony”,
natomiast przy wyjezdzie z odcinka jednokierunkowego zamontowac znak B-2 ,zakaz wjazdu”.

Na miejscu parkingowym przewidzie¢ znak poziomy P-24 oznaczajgcy miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej oraz znak pionowy
D-18a ,parking miejsce zastrzezone” wraz z tabliczkg T-29 - tabliczka informujgca o miejscach dla pojazdéw przewozacych lub
kierowanych przez osoby niepetnosprawne majgce trudnosci w poruszaniu sie.

Do oznakowania docelowego pionowego nalezy znaki nalezy umocowac na wysokosci minimum 2,2m mierzac od poziomu
nawierzchni pobocza do dolnej krawedzi tarczy znaku oraz w odlegtosci 0,5m od krawedzi jezdni drogi, chodnika. Dla znakow
zastosowac konstrukcje wsporczg z pojedynczych stupkow metalowych. Lica tarcz winny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu
pierwszego | a tarcze typ wielkosci - mate (M). Tyt znakéw powinien byé pomalowany farbg proszkowa koloru szarego, natomiast stupki
do znakdéw nalezy wykonac z rur ocynkowanych koloru szarego. Folia typu 1 zastosowana na lica znakdow powinna mie¢ 7-letnig
gwarancje potwierdzong znakiem wodnym. Krawedzie tablic winny by¢ wyokraglone i podwdjnie zaginane na catym obwodzie.
Wszystkie znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z wytycznymi ,Szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego” zawartych w zataczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. Wszystkie materiaty uzywane do wykonania oznakowania pionowego, na ktére nie ma normy PN lub BN, musza posiadaé
aprobate techniczng wydang przez IBDiM.

Do oznakowania docelowego poziomego nalezy zastosowac linie cienkowarstwowe.

Projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy opracuje wykonawca w zaleznosci od przyjetej technologii i
harmonogramu prac.

4.9. Roboty ziemne

Roboty ziemne, ktérych warto$é podano w przedmiarze robét obliczono metodg powierzchniowg z wykorzystaniem
numerycznego modelu terenu z uwzglednieniem grubosci projektowanych konstrukeji pomniejszonych o rozbiérki istniejgcych
nawierzchni.

Zwraca sie uwage Wykonawcy, ze przed przystgpieniem do wykonania robot ziemnych zwigzanych z budowg sieci i
nawierzchni, winien on posiada¢ aktualng plansze uzbrojenia terenu. W przypadku natrafienia na uzbrojenie w sieci



elektroenergetyczne, teletechniczne, gazowe, wodnokanalizacyjne, itp. winien je prowizorycznie zabezpieczy¢, dokonaé
odpowiedniego wpisu do dziennika budowy i niezwtocznie zgtosic¢ ten fakt zainteresowanej instytucji, a nastepnie pod nadzorem jej
przedstawiciela dokonac¢ witasciwego ich zabezpieczenia. Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypow powinny by¢
bezposrednio wbudowane w nasyp lub przewiezione na odktad. O ile Inspektor Nadzoru dopusci czasowe sktadowanie odspojonych
gruntdéw, nalezy je odpowiednio zabezpieczy¢ przed nadmiernym zawilgoceniem.

W czasie robot ziemnych nalezy zachowaé odpowiedni spadek podtuzny i nada¢ przekrojom poprzecznym spadki,
umozliwiajace szybki odptyw wod z wykopu. Spadek poprzeczny nie powinien byé mniejszy niz 3% w przypadku gruntdw spoistych i
nie mniejszy niz 2% w przypadku gruntéw niespoistych. Nalezy uwzgledni¢ ewentualny wptyw kolejnosci i sposobu odspajania
gruntdw oraz termindw wykonywania innych robdét na spetnienie wymagan dotyczacych prawidtowego odwodnienia wykopu w czasie
postepu robdt ziemnych.

Badania gruntu i opinia geologiczna nie wykazaty wystepowania wody gruntowej, nie ma wiec koniecznos$ci stosowania
odwodnienia wykopow.

W przypadku naptywu wéd gruntowych podczas realizacji inwestycji, Wykonawca winien uzgodni¢ metode odwodnienia i
termin rozpoczecia pompowania z Inspektorem Nadzoru biorgc pod uwage gtebokos$¢ wykopow, rodzaj gruntu, efektywnosé i postep
robot oraz warunki pogodowe.

W przypadku wystgpienia zalania wykopow wodg opadowg Wykonawca powinien wykonac urzgdzenia, ktére zapewnia
odprowadzenie wod gruntowych i opadowych poza obszar robdt ziemnych tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem i
nawodnieniem. Jezeli wskutek zaniedbania Wykonawcy, grunty ulegng nawodnieniu, ktére spowoduje ich dtugotrwatg
nieprzydatnosé, Wykonawca ma obowigzek usuniecia tych gruntéw i zastgpienia ich gruntami przydatnymi, na wtasny koszt bez
jakichkolwiek dodatkowych optat ze strony Inwestora za te czynnosci jak réwniez za dowieziony grunt.

Wszelkie roboty nalezy wykonywac zgodnie z warunkami okreslonymi przez administratoréw sieci, drog oraz wtascicieli
dziatek.

Po wykonaniu profilowania podtoza nalezy wykonac jego zageszczenie.

Nie nalezy dopuszcza¢ ruchu budowlanego po dnie wykopu o ile grubos¢ warstwy gruntu (nadktadu) powyzej rzednych
robdt ziemnych jest mniejsza niz 0,3 m. Z chwilg przystgpienia do ostatecznego profilowania dna wykopu dopuszcza sie po nim
jedynie ruch maszyn wykonujgcych te czynno$¢ budowlang. Moze odbywac sie jedynie sporadyczny ruch pojazdow, ktére nie
spowodujg uszkodzen powierzchni korpusu. Naprawa uszkodzen powierzchni robdt ziemnych, wynikajgcych z niedotrzymania
podanych powyzej warunkow obcigza Wykonawce robét ziemnych.

Nie wyklucza sie odmiennej lokalizacji uzbrojenia terenu niz ujawniona na mapie do celédw projektowych. W przypadku kolizji
istniejacego uzbrojenia z projektowanymi sieciami nalezy w uzgodnieniu z Projektantem, Inspektorem Nadzoru oraz Inwestorem ustali¢
sposdb rozwigzania kolizji.

Przed rozpoczeciem robdt demontazowych i ziemnych Wykonawca dokona oceny stanu technicznego budynkéw (sprawdzenie
czy nie ma peknigg, rys itp.) potozonych w odlegtosci mniejszej niz 8 m. Wykonawca bedzie prowadzit dokumentacje fotograficzng dla
ustalenia stanu przed i po wykonaniu inwestyciji.

4.10. Zielen, krzewy i drzewa

Projektowane skarpy i miejsca wzdtuz kraweznikdw wyznaczajgcych parkingi nalezy wykonac¢ z warstwy humusu gr. 25 cm z
obsianiem trawg. Docelowe gatunki krzewdw oraz ich ilo$¢ i lokalizacje nalezy uzgodni¢ bezposrednio z Inwestorem. Podana w
projekcie ilos¢ jest szacunkowa.

5. Bilans terenu.

Teren opracowania 2479,3 m?
Droga do przebudowy 726,1 m?
Projektowany cigg pieszo-jezdny 152 m?
Projektowane miejsca postojowe 315,6 m?
Projektowane place na pojemniki na odpadki 32,8 m?
Chodniki 563,5 m?
Tereny zielone 661,5 m?

6. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu.

Zasieg obszaru przeanalizowano na podstawie przepiséw prawa:
—  §18,19—Rozp. Min. Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkdw technicznych jakim powinny
odpowiadac¢ budynki i ich ustyuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 69 z pdzn. zmianami)
— art.5ust. 1 —Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Z 2013 r. poz. 1409 z pézn. Zmianami)
—  §77,8113 ust. 5i 7 —Rozp. Min. Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)
—  Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Z 2015 r,, poz. 460).
Na podstawie ww. przepisdw stwierdza sig, Zze obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catosci na dziatkach na ktdrych zostat
zaprojektowany.




7. Uwagi koricowe.

-Roboty ziemne prowadzi¢ zgodnie z PN-5-02205 Drogi samochodowe, Roboty ziemne, Wymagania i badania.

-Dopuszcza sie stosowanie materiatow i rozwigzan zamiennych zapewniajgcych nie gorsze parametry pod warunkiem uzyskania
akceptacji inwestora i projektanta.

-Wykonawca zobowigzany jest do przedtozenia stosownych aprobat technicznych i sSwiadectw zgodnosci dla wszystkich zastosowanych
na budowie materiatéw i elementdw.

-Materiaty przeznaczone do wbudowania, pomimo posiadania odpowiednich atestéw oraz Swiadectw dopuszczenia do stosowania w
budownictwie drogowym i mostowym, kazdorazowo przed wbudowaniem muszg uzyskac akceptacje Inzyniera.

Akceptacja partii materiatow do wbudowania polega na wizualnej ocenie stanu materiatéw dokonanej przez Inzyniera oraz
udokumentowaniu jej wpisem do dziennika budowy.

Opracowali



