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Dotyczy: Interpelacji nr: BRM.0003.795.2016 z dnia 28.01.2016r. \@j\\qf \K

W odpowiedzi na ww. interpelacje z dnia 28.01.2016r., zgtoszenej na sesji Rady Migjskiej w dniu
27.01.2016r. informuje, ze na odcinku od granicy z miastem Bedzin do rejonu skrzyzowania ul. Pitsudskiego
z ul. Kasprzaka w Dabrowie Gérniczej zlokalizowanych jest tgcznie 5 skrzyzowan ulic, na ktérych ruch jest
kierowany systemami sygnalizacji Swietlnych, pracujgcych w sposéb zmiennoczasowy — akomodacyjny.

Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu ulicy Augustynika i ulicy Krélowej Jadwigi przede wszystkim
umozliwia wyjazd pojazdow z drogi podporzadkowanej, charakteryzujacej sie duzym natgzeniem ruchu
kotowego - ulica Augustynika stanowi zakonczenie alternatywnego do ulicy Pilsudskiego ciggu
kemunikacyjnego (Aleja Zagtebia Dabrowskiego, Kraszewskiego, Augustynika). Jednoczesnie ww.
skrzyzowanie zlokalizowane jest pomiedzy skrzyzowaniami drog o ruchu okréznym, co pozwalé skutecznie
zoptymalizowaé potoki ruchu kotowego i udrozni¢ skrzyzowania ulic Sobieskiego, Krolowe] Jadwigi,
Kosciuszki oraz Pitsudskiego, Aleja R6z, Krolowe] Jadwigi na pozostatych relacjach.

Praca kolejnych sygnalizacji swietinych, zlokalizowanych na skrzyzowaniu ulicy Pitsudskiego z ulica
Wojska Polskiego oraz skrzyzowaniu ulicy Pilsudskiege z ulicami Majakowskiego i Poniatowskiego, opiera
sie na wzajemnej komunikacji. Sterowniki obu sygnalizacji $wietinych wspéipracujg w czasie rzeczywistym,
przy czym sygnalizacja na skrzyzowaniu z ul. Majakowskiege jest sygnalizacjg nadzorczg, sterujgca praca
sygnalizacji podrzednej, zlokalizowane) na. skrzyzowaniu z ul. Wojska Polskiego. Rozwigzanie to pozwala
na sprawne kierowanie ruchem dla wielu kierunkow ruchu w dzielnicy Reden w Dabrowie Gdrnicze].

Wszystkie sygnalizacje $wietlne zabudowane na gtownym ciagu komunikacyjnym (Krdlowej Jadwigi,
Pitsudskiego) kieruja ruchem w oparciu o szereg informagji przekazywanych do sterownika z systeméw
detekcji zabudowanych na poszczegélnych relacjach (petle indukcyjne, systemy wideodetekcii).
Dla Kazdego ze skrzyzowan ustalona jest pewna sekwencja faz dla kidrych czasy trwania sg zmienne
i zalezne od chwilowych charakterystyk ruchu.

Powyzsze rozwigzania pozwalaja na biezace dostosowywanie sie sygnalizacji swietlnych nie tylko
do patezenia ruchu wystepujacege na gldwnym ciagu Kkomunikacyjnym, ale takze na drogach
podporzgdkowanych, na ktdrych w zaleznoséci od pory dnia wystepuje duze natezenie ruchu kotowego.
Ponadto niektére z sygnalizacji pracujg w sposoéb acykliczny, charakteryzujgcy sig zmienng, zalezng od
potrzeb ruchu sekwencja faz. Kolejnose, w jakiej przydzielane jest zielone $wiatto dia poszczegdélnych relacji
jest w petni zalezna od natezenia ruchu. Fazy i czasy ich trwania sg tworzone na biezaco w zaleznosci od
potrzeb, np. dla zapewnienia priorytetu przejazdu komunikacji tramwajowej.

Powyzsze rozwigzania umozliwiajg zoptymalizowanie pracy sygnalizacji swietlnych oraz ich dostosowanie
do wystepujacych natgzen, zaroéwno na kierunku gtdwnym jak i kierunkach podporzgdkowanych. Praca
sygnalizacji $wietlnych uzalezniona jest przede wszystkim od wystepujacego natezenia ruchu kolowego.
Niemniej jednak, kazdy z obecnie dostepnych systemow sterowania sygnalizacjg swieting, takze system
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koordynacji wielu sygnalizacji $wietinych (tzw. zielona fala) moze by¢ skuteczny i efektywny wytacznie przy
ograniczonym natezeniu ruchu kotowego.

Uzyskanie odpowiedniej koordynacji sygnalizacji $wietinych na wybranym ciggu skrzyzowan,
wymaga wymuszenia przez sterowniki sygnalizacji éwietlhych i nadzorujgcy je system centralny pewnego
przesuniecia otwarcia poszczegolnych wlotéw na sasiédnich skrzyzowaniach oraz powoduje ograniczenie
przepustowosci wszystkich wlotow podporzadkowan'y:ch w calym ciggu komunikacyjnym. Wstrzymanie
ruchu poprzecznego dotyczy rowniez pieszych i rowerféystéw oczekujacych diuzej na przejscie | przejazd.
Na podstawie doswiadczen Zarzadcow drdg, ktorzy czesciowo wprowadzili na swoim terenie koordynacije
sygnalizacji Swietlnych, nalezy stwierdzi¢, ze réwniez zastosowanie tego typu rozwigzan nie jest w stanie
zapewni¢ droznosci ciggu komunikacyjnegoe przy nadmiernym natezeniu pojazddéw. W godzinach szczytu
system nie jest w stanie zapewni¢ wystarczajgcych wartosci swiatta zielonego zardwno dla kierunku
koordynowanego jak i kierunkdw podporzadkowanych.

Ponadto uruchomienie systemu koordynacji wielu sygnalizacji swietinych w jednym ciggu
kemunikacyjnym na terenie miasta wymaga przede wszystkim:

1. Budowy centralnego systemu koordynujacego prace wielu sygnalizacji swietlnych.

2. Budowy stabilnege pofaczenia s$wiattowodowego, umozliwiajgcege komunikacje pomiedz'y
poszczegdinymi sterownikami sygnalizacji swietlnych a sterownikiem systemu nadzorujgcego prace
ca’re'go uktadu. Stabilne facze swiatlowodowe jest niezbedne dia prawidiowego funkcjonowania tak
Zlozonego i precyzyjnego systemu,

3. Ujednolicenia obecnie funkcjonujgcych sterownikéw oraz urzgdzet towarzyszacych dla sygnalizacji
Swietlnych zlokalizowanych na odcinku koordynowanym,. |
Reasumujac informuje, ze uruchomienie tzw. .zielonej fali' nie moze zosta¢ zrealizowane na

zasadzie eksperymentu, a wigze sie z kosztowng rozbudows obecnis funkcjonujacego systemu sygnalizaci
swietlnych oraz realizacja zadania majgcego na celu wdrozenie na terenie miasta inteligentnych systemow
transportowych [TS. W ramach przygotowywane] przez Gming koncepcji pn ,Promowanie Zielonej
Mobilnosci” analizowana bedzie symulacja ruchu pieszego | kotowego oraz mozliwos¢ modernizaci
infrastruktury drogowej na gtownym ciggu komunikacyjnym w Dabrowie Gorniczej.
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