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Wstep

Niniejsze konsultacje zostaty przeprowadzone na podstawie art. 30 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzadzie gminnym (tekst jednolity Dz. U. z 2015r., poz. 1515), Uchwaty Nr XXXIX/814/14 Rady Miejskiej w
Dabrowie Goérniczej z dnia 3 wrzesnia 2014 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z
mieszkaricami miasta Dgbrowa Gérnicza (Dz. Urzed. Woj. SI. z 2014 r. poz 4632) oraz Zarzadzenia Nr 612.2015
Prezydenta Miasta Dgbrowa Gdrnicza z dnia 16.11.2015 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych
odnosnie zadania pn. ,Promowanie zielonej mobilnosci na terenie Gminy Dgbrowa Gdrnicza”.

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa w opiniowaniu

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone w trzech turach:

W ramach pierwszej serii zorganizowano dwa spotkania ze stowarzyszeniami i organizacjami pozarzagdowymi
zajmujgcych sie przedmiotowg tematyka, samorzadowcéw, przedstawicieli jednostek organizacyjnych oraz
innych podmiotow, ktdrych przedmiotowa tematyka moze dotyczyé.

Podczas warsztatow wypracowano dodatkowe zatozenia do opracowania, w oparciu o zatozenia wypracowane
podczas prac diagnostycznych.

Podczas drugiej tury uzyskano opinie od komérek organizacyjnych urzedu miejskiego oraz podmiotow
wtasciwych odnoszacych sie do przedmiotowej tematyki m.in. zarzgdcédw drdg, komunikacji publicznej, Policji

itp.

Trzecia tura sktadata sie z serii czterech spotkan skierowanych do mieszkaincow gminy. W trakcie spotkan
zainteresowane osoby miaty okazje zapoznac sie z dokumentem, porozmawiaé na jego temat z autorami oraz
zgtosi¢ swoje uwagi i wnioski do koncepcji projektowych.

Spotkania zostaty podzielone na cztery czesci:
1. Wprowadzenie i przedstawienie zatozen projektu oraz definicji ,Zielonej Mobilnosci”.
2. Przedstawienie koncepcji rozwoju systemu rowerowego na terenie gminy Dgbrowa Gdrnicza.
3. Omoéwienie koncepcji zmiany organizacji ruchu kotowego.
4. Dyskusja nad proponowanymi rozwigzaniami.

Wazng czescig spotkan byt panel dyskusyjny, na ktérym uczestnicy mogli wyrazi¢ swoje opinie na temat
projektu oraz zgtosi¢ wszelkie uwagi i wnioski. Wypowiedzi zostaty zaprotokotowane, a na ich podstawie
sporzgdzono 6w Raport zawierajgcy spostrzezenia i konkluzje z dyskus;ji.



czas spotkan konsultacyjnych

W spotkaniach uczestniczyt zespdt autorski reprezentujagcy wykonawce — firme "TRAKO" Wierzbicki |
Wspdlnicy, przedstawiciele stowarzyszen, organizacji i samorzgddéw oraz zainteresowani mieszkancy.

Tab. 1. Przedstawiciele stowarzyszen uczestniczqcy w spotkaniach

Piotr Tarejowski PTTK

Mariusz Wach Pozytywnie Zakreceni

Dominik Gordon Straz Miejska Dgbrowy Gérniczej
Agnieszka Lagrodnik Towarzystwo Przyjaciét Dgbrowy Gérniczej

Izabela Wiosek Speleoklub Dabrowa Gdrnicza

Andrzej Kostek Tramwaje Slaskie S.A.
Magdalena Mike BOP Urzad Miejski Dgbrowa Gdrnicza

Witold Miadejski Stowarzyszenie Rowerowa Dgbrowa

Maciej Urbanczyk Stowarzyszenie Rowerowa Dgbrowa

Tab. 2. Przedstawiciele samorzqgddw i jednostek miejskich uczestniczgcy w spotkaniach

Piotr Drygata Urzad Miejski w Dabrowie Gérniczej
Rafat Zwolinski Urzad Miejski w Dabrowie Gérniczej
Alex Kopia Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slgskiego
Paulina Wierzbicka Urzad Miejski w Dabrowie Gérniczej
Grzegorz Centrum Sportu i Rekreacji w Dgbrowie Gérniczej
Wojciech Juroff Centrum Sportu i Rekreacji w Dgbrowie Gérniczej
Krzysztof Serafifski Wydziat Komunikacji i Drogownictwa Urzedu Miejskiego Dagbrowy Gérniczej
Bartosz Matylewicz Biuro Prasowe Urzedu Miejskiego Dgbrowy Goérniczej
Zbigniew tukasik Rada Miejska Dabrowa Gérnicza
Dominik Gordon Straz Miejska Dgbrowy Gérniczej
Zbigniew Kubik Urzad Miejski w Dabrowie Goérniczej Wydziat Inwestycji Miejskich




Raport z czesci dyskusyjnej

Po zakoniczeniu czesci prezentacyjnej odbywata sie czesé dyskusyjna, podczas ktérej uczestnicy zgtaszali swoje
uwagi do omawianych propozycji rozwigzan. W niektdrych przypadkach padaty pytania o szczegdtowe

rozwigzania, dotyczace konkretnych miejsc, wykraczajgce poza zakres projektu.

Ponizej zaprezentowano zebrane uwagi wraz z uzasadnieniem w przypadku nieuwzglednienia.

Tab. 3.
Lp. Uwaga (opis) Status Uzasadnienie
. " . Zastosowane rozwigzania majga na celu
Propozycja uspokojenia ruchu przyczyni Uwaga . . . .
1 sie do zwiekszenia korkéw w miescie nieuwzgledniona wymuszenie - przestrzegania - przepisow, - czyli
§ & ’ gle jazde z predkoscig nie wiekszg niz 50km/h
Rézne oznaczenia tras miejskich i , Trasy komunikacyjne oraz rekreacyjne
. . . Uwaga czesciowo - . R
2 |rekreacyjnych, z podziatem takie na . oznakowano w rézny sposéb bez rozrdznienia
. . . uwzgledniona . .
rodzaj nawierzchni. nawierzchni
B h kolicach

3 u.dOV\./a’tras rowerowyc .W oKolicac . Uwaga . Wykracza poza zakres projektu
zbiornikdw wodnych Pogoria. nieuwzgledniona
Budowa strzezonego w okresie letnim Uwaga

4 |parkingu w okolicach zbiornikdw | . 8 . Wykracza poza zakres projektu

. nieuwzgledniona
wodnych Pogoria.
Wymienione ciagi ulic zostang wyposazone w
Budowa tras rowerowych w parkach urzadzenia uspokajania ruchu, co przyczyni sie
zamiast wzdtuz alei Réz, ulicy Jana I do zwiekszenia bezpieczedstwa rowerzystow.
. . , Uwaga . . , .

5 |Sobieskiego, alei Marszatka Jézefa nieuwzeledniona Szybki ruch tranzytowy winien by¢ przeniesiony
Pitsudskiego w celu unikniecia gl na DK94 oraz S1, co przyczyni sie do
konfrontacji rowerzysta-kierowca. zmniejszenia liczby samochodéw na drogach

wewnatrz miejskich.

6 Budowa tras taczgcych dzielnice Uwaga i
Zabkowice z centrum oraz z huta. uwzgledniona
Budowa tras tgczacych Trzebiestawice, Uwaga Wymienione obszary ze wzgledu na niewielka

7 | Ujejscie, Tucznawe z systemem tras| . & . liczbe mieszkancéw i duze odlegtosci nie sa

nieuwzgledniona .
rowerowych. priorytetowe

3 Budowa trasy rowerowej w ciggu ulic Uwaga Skorygowano przebieg tras
Krucza i Mysliwska uwzgledniona | w proponowanym zakresie
Budowa trasy rowerowej miedzy al.

Marszatka Jozefa Pitsudskiego, a trasg

9 P Ill, przechodzacy przez osiedla ulicami Uwaga Skorygowano przebieg tras
Tadeusza Urbanskiego, Komuny uwzgledniona w proponowanym zakresie
Paryskiej, a nastepnie spokojng osig
osiedla Broadway.

Budowa f'acznlkg I‘O\{VG.I‘OWGgo mledzy Uwaga Ze wzgledu na maty potencjat dla ruchu

10 | CH Pogoria, a ulicami Limanowskiego / nieuwzeledniona | rowerowego
Braci Pekalskich. gle &

Budowa tacznika rowerowego miedzy

11 ul. Kolejowg, a ulicami  Marii Uwaga Budowa samej trasy rowerowej bez planowanej
Konopnickiej / Olszowa, w $ladzie | nieuwzgledniona |jezdni nie jest zasadna ekonomicznie
planowanej ulicy.




Lp. Uwaga (opis) Status Uzasadnienie
Budowa przystanku autobusowego na
ulicy Jana Majewskiego miedzy ul. Uwaga

12 |Stacyjng, a Antoniego Kozubka, ze
wzgledu na blizsze dojscie uczniéw do
szkoty.

uwzgledniona

Trasa rowerowa przez ul. Tworzen od
al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego w
13 | strone Zabkowic jest niewykonalna - za
waska droga i duzy ruch samochodowy
(szczegolnie ciezarowy).

Uwaga
nieuwzgledniona

Zdaniem autoréw prowadzenie trasy jest
mozliwe cho¢ wymaga sporej przebudowy, a
odcinek jest niezbedny w szczegdlnosci dla
ruchu z i do huty
z pétnocnego wschodu

Budowa trasy rowerowej wzdtuz ul.

Wprowadzono tgcznik z dworcem Dabrowa

Gwardii Ludowej, Armii Krajowej i Uwaga Gornicza Zgbkowice. Ze wzgledu na bardzo duze

Dworcowej do dworca Dabrowa g koszty oraz konieczno$¢ budowy dwdch
14 .. . [ uwzgledniona w . s . .

Gdrnicza Zgbkowice wraz z tgcznikiem credci obiektéw umozliwiajacych przekroczenie drogi

za cmentarzem komunalnym do ul. S S1 oraz linii kolejowej nie wprowadzono tgcznika

Tworzen. do ul. Tworzen

Budowa trasy rowerowej ulicg Tworzen Uwaga Skorveowano rzebie tras
15 | od al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego do uwzel diiona w r\(/)gonowan mzakresipe g

ul. Podlesie. gl prop ¥

B - - p -

uspasy hie powinny by¢ realizowane Uwaga
16 |w poczatkowych etapach, tylko w . -

. uwzgledniona
koncowych.
ITS nie powinien by¢ realizowany w
Uwaga
17 | poczatkowych etapach, tylko w . -
. uwzgledniona
koncowych.
Zwiekszajacy sie ruch rowerowy w Wykracza poza zakres projektu - trasy

18 | strone Pogorii Il wymaga budowy tras

Uwaga
nieuwzgledniona

o charakterze rekreacyjnym nie s3 objete

rowerowych. zakresem opracowania
Uzywanie nazwy "wypozyczalnia Uwaga

19 | roweréw publicznych" zamiast g' -
" . . . Sy, uwzgledniona
wypozyczalnia roweréw miejskich".
Rozszerzenie  strefy  uspokojonego

20 |ruchu nr 18 na pobliskie przedszkole
oraz plac zabaw.

Uwaga
uwzgledniona

Zdecydowanie niewykorzystany jest
potencjat linii nr 133 (D.G. Zabkowice-
Krakow Gtéwny). Po ukonczeniu mozolnej
modernizacji na odcinku Jaworzno
Szczakowa — Krakéw Gtéwny, czas przejazdu
z Dabrowy do Krakowa powinien spas¢
ponizej godziny. W tej chwili na dgbrowskim
odcinku kursuje tylko jedna para pociggéw
osobowych  (Regio ,Orlik” w relacji
Czestochowa — Krakéw Gtowny) i jeden
pocigg TLK (,Stoczniowiec” w relacji Gdynia
Gtéwna — Krakéw Gtowny; bez zatrzyman na
stacjach posrednich).

Postulaty:

Odbudowa najlepiej
skomunikowanego z innymi Srodkami
transportu  przystanku osobowego
Dabrowa Gérnicza Huta Katowice.

21

Uwaga
nieuwzgledniona

Wykracza poza zakres projektu

- w kompetencji PKP PLK




Lp. Uwaga (opis) Status Uzasadnienie
Apel do wladz wojewddztw slagskiego i
matopolskiego o zwiekszenie liczby

22 po'faczen C'zes'tochowa-Kr'akO\.N do . Uwaga' Wykracza poza zakres projektu.
minimum pieciu par dziennie (po | nieuwzgledniona
catkowitym zakonczeniu modernizacji
linii).
Te posuniecia mogg da¢ w przysztosci

23 mozliwos¢ codziennego dojazdu do Uwaga Projekt dotyczy podrézy obligatoryjnych na
pracy do Krakowa, co z kolei moze | nieuwzgledniona |obszarze Dgbrowy Gdrniczej.
zwigkszy¢ atrakcyjno$¢ miasta.

Ostatnie miesigce niosg pozytywne wiesci co
do mozliwosci stopniowego wdrazania
systemu Szybkiej Kolei Miejskiej. Planowane
sg m.in.: catkowicie bezkolizyjny wezet
katowicki oraz dobudowa drugiej pary toréw
wraz z nowymi przystankami na odcinku
Katowice Szopienice — Bedzin. Niestety tego
drugiego projektu nie da sie przedtuzy¢ w
kierunku Dabrowy Gorniczej, gtownie ze
wzgledu na maty ilo$¢ miejsca w centrum
Bedzina. Natomiast coraz czesciej styszy sie o
mozliwosci dobudowy jednego toru, co takze
mogtoby zwiekszy¢ przepustowos¢ linii.

Postulaty:

Budowa nowego przystanku
osobowego na wysokosci osiedla
Broadway w Gotonogu (osiedle im.
Morcinka).

24

Uwaga
nieuwzgledniona

Wykracza poza zakres

- w kompetencji PKP PLK

projektu

Dobudowa drugiego peronu do obstugi
25 |ruchu aglomeracyjnego na terenie
stacji Dgbrowa Gornicza.

Uwaga
nieuwzgledniona

Wykracza poza zakres

- w kompetencji PKP PLK

projektu

Zwiekszenie  potencjatu  przystanku
osobowego D.G. Pogoria. Wznowienie
postojow pociggow osobowych w
sezonie letnim, stworzenie w miejscu
przystanku wypozyczalni roweréw oraz
odpowiednia akcja promocyjna
zachecajaca przybywajacych do
korzystania z tej formy transportu.

26

Uwaga
nieuwzgledniona

Wykracza poza zakres

- w kompetencji PKP PLK

projektu

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
linii 716 (na plaze nad Pogorig Ill).
Kursowanie tych autobuséw co
najmniej raz na pot godziny, drastycznie
zmniejszytoby ryzyko dtugich przerw w
podrdzy z przesiadkami dla
przybywajgcych  z  innych  czesci
konurbacji.

27

Uwaga czesciowo
uwzgledniona

Szczegétowe rozktady jazdy powinny by¢é
tworzone na podstawie zapotrzebowania oraz
lokalnych uwarunkowan. Dodano  zapis
dotyczacy zalecanej czestotliwosci kursowania.

Odpowiedni system promocji, ktory
zacheci mieszkancéw do korzystania z
28 | autobuséw zamiast wtasnych $rodkow
transportu. Mozliwosci dzieki karcie
SKUP jest wiele.

Uwaga
nieuwzgledniona

Wykracza poza zakres

- w kompetencji KZK GOP

projektu




Lp. Uwaga (opis)

Status

Uzasadnienie

W gtéwnym ciggu komunikacyjnym D.G., tj.
ul. Sobieskiego — ul. Krolowej Jadwigi — Aleja
Pitsudskiego faktycznie nie ma problemu z
dostepnoscig srodkow komunikacji
publicznej w godzinach szczytu
przewozowego. Problemem jest
nierownomiernos¢ ich kursowania poza tymi
godzinami, szczegdlnie w dni wolne od pracy.
Bywa, ze trzy autobusy odjezdzajg w ciggu
kilku minut, po czym nastepuje
kilkudziesieciominutowa przerwa (np. na
przystanku D.G. Aleja Pitsudskiego w
niedziele). Ten problem nie wystepuje w
miejscach, w ktorych przebiega linia
tramwajowa, o statej i regularnej
czestotliwosci kursowania.

Postulaty:

Priorytet dla tworzenia rGwnomiernych
i cyklicznych rozktadéw dla miejsc poza
cigg ul. Sobieskiego — ul. Krélowej
Jadwigi — Aleja Pitsudskiego — tam gdzie
nie jezdzi tramwaj. Chodzi tutaj gtéwnie
o tzw. ,dzielnice zielone”.

29

Uwaga
uwzgledniona

Stosowanie buspaséw nie ma w
Dabrowie Gorniczej zadnego
uzasadnienia. Sami Panstwo stwierdzili,
Ze nasze miasto nie posiada az tak
wielkich problemdw z przepustowoscia.
30 | W zamian mozna pomysle¢ o likwidacji
zatok autobusowych, co na pewno
utatwi dopasowanie wydzielonej trasy
rowerowej w catym przekroju arterii ul.
Sobieskiego — ul. Krélowej Jadwigi —
Aleja Pitsudskiego.

Uwaga
nieuwzgledniona

Likwidacja zatok autobusowych z punktu
widzenia autorow jest dziataniem nie majgcym
widocznego wptywu na system transportu
zbiorowego, stad nie zostata uwzgledniona jako
zadanie. Z punktu widzenia systemu S$ciezek
rowerowych jest to rozwigzanie szczegétowe na
poziomie projektu wykonawczego.

Na pewno niewykonalne na krotka
mete jest wspotdzielenie torowiska

tramwajowego przez autobusy.
Dodatkowo rozwigzanie to pochtania
duzo pieniedzy. Tak jak juz
31 [wspomniatem  powyzej, podstawg

komunikacji na ciggu ul. Sobieskiego —
ul.  Krélowej Jadwigi - Aleja
Pitsudskiego powinien byé tramwaj.
Autobusy w duzej mierze powinny
obstugiwac trasy alternatywne.

Uwaga
uwzgledniona

Autorzy projektu zgadzajg sie z twierdzeniem, ze
autobusy powinny obstugiwac trasy
alternatywne, a tramwaj powinien by¢
podstawowym transportem na wymienionym
ciggu. Zgadzajg sie takie z twierdzeniem, ze
wspotdzielenie torowiska przez autobusy jest
kosztowne i wykonalne dopiero w dtuzszym
okresie czasu - jednak istniejg korzysci z
konsolidacji  potokéw  pasazerskich, stad
zalecane jest wdrozenie pasow autobusowo-
tramwajowych w dalszej perspektywie.




Lp. Uwaga (opis) Status Uzasadnienie
1. W celu wprowadzenia tras autobusowych na
W toku dyskusi z mitosnikami po,dane L.|I|ce moz.na: za-stosow:.:\c mnlejszytab?r,
. ktory nie bedzie miat duzych problemoéw
transportu masowego oraz statymi . .
. Lo z  wykonywaniem  manewréw lub  np.
pasazerami linii autobusowych udato . , . .
. \ zmodyfikowacé geometrie tukdw
wykry¢ sie praktyczng awykonalnosé . . S .
N . w newralgicznych miejscach. Mijanie sie
proponowanych rozwigzan w zakresie s [ .
. , pojazdéw komunikacji zbiorowej na podanych
nowych  przystankow w  dwdch . . s . .
. . . ulicach jest mozliwe, cho¢ bedzie wymagato
miejscach: na ulicy Dagbrowskiego oraz . . .
. . . . zmniejszenia predkosci. Ze wzgledu na uktad
na ulicy Augustynika. S to ulice waskie . . . .
. . , drogowy niemozliwym bedzie zastosowanie
i trudne do wykonywania manewréw. Uwaga o . .
32 . . . . pojazdéw  przegubowych i przedtuzonych
W  zwigzku z tym mamy inng| nieuwzgledniona (trzyosiowych)
propozycje: aby poprowadzi¢ niektore y . yen. L L
L . L . 2. Zmiana tras czesci linii bez uwzglednienia
linie autobusowe przez ulice Kosciuszki, L . . S
. o . . podanych ulic nie zwiekszy zasiegu komunikacji
Kolejowa, Kopernika i Poniatowskiego. . . . .
. . . zbiorowej w istotny sposob.
Linie te w rownym stopniu mogtyby . L e .
. . . 3. Poprowadzenie czesci linii ul. Kolejowa,
obstuzy¢  osiedle  Augustynika, a L . . . .
- . , Kopernika i Poniatowskiego jest ktopotliwe ze
dodatkowo bardziej zintegrowac
. . . wzgledu na czeste zatory
miasto ze stacjg kolejowg oraz . .. .
_ L . na ul. Kolejowej i Kopernika spowodowane
targowiskiem miejskim na Redenie. . . .
czestym zamykaniem przejazdu kolejowego, co
skutkowatoby znacznymi opdznieniami.
W znacznej czesci przypadkéw koszt budowy
przystanku to  koszt  montazu  stupka
przystankowego, namalowania oznakowania
. . . . , oraz w niektérych  przypadkach  koszt
Wszystkie te dziatania powinny by¢ . .
. . dostosowania chodnika. W przypadku dobrego
jednak skoordynowane z KZK GOP — nie Uwaga . . . L .
32b , . . . zlokalizowania  przystankéw  podniesie  sie
ma sensu tworzy¢ przystanku dla kilku | nieuwzgledniona . S . .
. N atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej co bedzie
kurséw dziennie. . . . .
skutkowato zwiekszeniem sie liczby pasazerdw.
Istnieje sens tworzenia przystanku dla kilku
kurséw dziennie, o ile uzupetni on w istotny
sposob istniejacy system.
Na interaktywnej mapie pomineli
Panstwo dos¢ wainy przystanek
tramwajowy Gotondg Kasprzaka (nie
myli¢ z Gotondg Osiedle Kasprzaka).
Jego potozenie utatwia dojscie do
. . . Uwaga
33 | kosciofa na gorce, problem w tym, ze -

jest on dos¢ nieucywilizowany. Liczymy
na to, ze wraz z przebudowg linii
tramwajowej zyska on dojscie po
utwardzonej nawierzchni ze wszystkich
stron.

uwzgledniona




Lp. Uwaga (opis) Status Uzasadnienie
Autorzy s3g zdania, ze reaktywacja przystanku
Do rozwazenia: czy nalezy Uwaga vis-a-vis Bazyliki NMP Anielskiej ze wzgledu na
34 |reaktywowa¢  przystanek  vis-a-vis nieuwz Igclniona blisko$¢ przystanku Centrum oraz w kontekscie
Bazyliki NMP Anielskiej? gl planowanych zmian w uktadzie
komunikacyjnym, nie jest potrzebna.
Na chwile obecng projekt "Koncepcja i
architektura Inteligentnego Systemu Zarzadzania
Ruchem na obszarze dziatania Komunikacyjnego
Zwigzku
K I Gornoslaski k
Nie ma Zadnego uzasadnienia dla omunainego - 0rnosias u?go .O, resu
Przemystowego" jest w fazie zatozen do
budowy systemu ITS na wtasng reke, . .
. . . . systemu. Nie istnieja jeszcze szczegdtowe
wobec duzego projektu, jaki realizuje w . . - L
. . , Uwaga rozwigzania obejmujgce Dabrowe Gornicza.
35 | chwili obecnej KzK GOP, ktory| . . , , . . . . L
. . . | nieuwzgledniona | Réwnoczesnie projekt Zielonej Mobilnosci dla
dodatkowo ma prowadzi¢ do udzielania o - .
. . Dabrowy Gorniczej wpisuje sie w ramy
pierwszenstwa autobusom L . . . .
. . wspomnianej koncepcji, moze by¢ realizowany
i tramwajom. L. . . ,
wczesniej, a nastepnie moze by¢ wigczony w
system obejmujacy obszar dziatania KZK GOP.
Czynnikiem warunkujgcym rezygnacje z realizacji
ITS we wtasnym zakresie jest czas realizacji
systemu ITS przez KZK GOP.
W  przypadku udanej reaktywacji Ze wzgledu na brak pespektyw uruchomienia tej
przystanku  kolejowego DG Huta stacji w opracowaniu nie zaktada sie
36 | Katowice nalezy rozwazyé budowe | Uwagazasadna |wyznaczenia B&R oraz wypozyczalni. W sytuacji
wypozyczalni rowerédw i stacji B+R w zmiany planéw bezwzglednie nalezy uwzglednic
tamtym miejscu. powyzsze.
Zupetnie niezrozumiaty jest brak stacji
wypozyczalni i garazéw rowerowych w
pétnocnej czesci Redenu  (gdzie
znajduje sie m.in. WSB). Tym bardziej,
ze wiekszo$¢ zabudowy stanowig tam
. . . Uwaga L
37 |czteropietrowe bloki bez wind, co . Dodano proponowane lokalizacje
. . . . uwzgledniona
utrudnia  znoszenie i  wnoszenie
roweréw do mieszkan. Kilka propozycji
lokalizacji w zaftaczeniu. Mozna na to
przeznaczy¢ pienigdze oszczedzone na
ITS i buspasie.
Ta sama sprawa tyczy sie dos¢ duzego
iedla  tekni _ .
38 osiedla Q nlcel . tam .r.owm(.az Uwaga.m Dodano proponowane lokalizacje
przydatby sie cho¢ jeden garaz i stacja uwzgledniona
wypozyczalni rowerow.
Prosze mie¢ w pamieci, ze pewna czes¢
sciezek rowerowych (w kierunku
39 |Bedzina) jest planowana w ramach| Uwagazasadna |Opracowanie jest nam znane
koncepcji  Zagtebiowskiego Parku
Linearnego.




Lp. Uwaga (opis) Status Uzasadnienie
Mam pewne obawy co do mozliwosci
zmieszczenia wygodnej Sciezki
rowerowej na ulicy Konopnickiej.
Stanowi ona gtéwng o$ komunikacyjna Budowa samej trasy rowerowej bez planowanej
40 |z centrum na tereny rekreacyjne nad | Uwagazasadna |jezdni nie jest zasadna ekonomicznie i moze
Pogorig Ill. W zamian proponuje inng kolidowac¢ z pdzniejszg realizacjg drogi
trase, w $ladzie planowanej w
miejscowym planie zagospodarowania
drogi.
Wygodny dojazd z Zabkowic do
centrum moze prowadzi¢ przez tereny . . .
. o Zaproponowane w koncepcji potgczenie w ciggu
rekreacyjne  nad  Pogoriami. W . . - . "
. . I . Uwaga ulic Pitsudskiego, Gwardii Ludowej oraz Armii
41 | zataczeniu wskazanie najkrétszej trasy. | . . . . . .
. . . | nieuwzgledniona | Krajowej jest krotsze od pomystu
Wymaga wyréwnania drogi szutrowej redstawioneso we wniosku
wzdtuz bocznicy kolejowej do zaktadu P g
ztomu w Piekle.
Przy duzej czesci garazy rowerowych
(mOZ"j ’na\{vet p”Y wszystkich) powm,ny Uwaga Dodano stacje naprawy rowerdw we wszystkich
42 |znalezé sie stacje naprawy roweréw . .
- . uwzgledniona proponowanych garazach
zawierajagce pompke i podstawowe
narzedzia do ich naprawy.
Miejsca postojowe dla rowerdéw przy
plazy na Pogorii lll - zgodnie z planem
majg to by jedynie stojaki, tymczasem
wtasnie w tamtym miejscu szczegdlnie Zamykane parkingi rekomendowane s3 dla
przydatyby sie zabezpieczone miejsca postojow diuzszych niz osiem godzin. W
postojowe (zamkniety parking lub co$ lokalizacji  takiej jak Pogoria 1l autorzy
w tym stylu) ze wzgledu na to, ze cate opracowania zalecajg lokalizacje stojakéw
43 | rodziny przyjezdzajg na rowerach zeby | Uwaga zasadna |rowerowych w miejscu bedgcym pod nadzorem

plazowac lub sie wykapaé i maja dwa
wyjscia - ciggna¢ rowery na plaze (co
jest niezdrowe dla roweru - piasek oraz
zajmuje miejsce dla plazowiczéw) albo
przypig¢é rower do stojaka i miec
nadzieje, ze bedzie jeszcze stat po
zakoniczeniu plazowania.

spotecznym np. przy punktach handlowych,
wypozyczalni sprzetu, itp., zaznaczajac
jednoczesnie, ze jest to poza zakresem
opracowania.

44

W nawigzaniu do konsultacji na ktérych
miatem przyjemnos¢ by¢é w ramach
Zielonej Mobilnosci (17.11.2015)
przesylam mape z zaznaczonymi
punktami strategicznymi (waznymi) w
Dabrowie Gorniczej dla jej
mieszkanicéw i jednoczesnie oplecenie
ich potgczeniami DDR. Rozwigzania na
niej zaniesione sg dos¢ precyzyjne w
oparciu o zdjecia satelitarne. DDR byty
naniesione takze w oparciu o istniejgca
szczatkowg infrastrukture rowerowa.
Inaczej mowigc staratem sie projekt
wykona¢ przy najmniejszym jak to
mozliwe naktadzie inwestycyjnym. Link
do mapy:
https://www.google.com/maps/d/view
er?’mid=zMdca7v70Srg.kgCMpur5Rb-w

Uwaga
nieuwzgledniona

Urzad miasta - Planty: ul. Twarda przewidziana
jako ulica o ruchu uspokojonym. Graniczna
zaktada budowe trasy rowerowej. Kosciuszki -
Centrum, PUP-CH Pogoria, Pogoria 3 Plaza -
Centrum, Mydlice - Sztygarka, Centrum - Reden,
- przewidziane w opracowaniu, Rondo
Sybirakéw Sztygarka - nie uwzgledniono ze
wzgledu na ilo$¢ tagcznikdw alternatywnych.




Lp.

Uwaga (opis)

Status

Uzasadnienie

45

Zwracamy przy tym szczegdlng uwage
na zintegrowane wezty przesiadkowe,
ktére odgrywaja kluczowg role w
rbwnowazeniu  transportu, a w
zaproponowanych wersjach projektu
Zielonej  Mobilnosci, s3  naszym
zdaniem zbyt ograniczone, zaréwno
przestrzennie jak i ilosciowo. Np. przy
dworcu PKP Dgbrowa Gornicza i przy
zjezdzie z S1 przewidziano wezty z
parkingami tylko dla 20 samochodéw!

Uwaga
uwzgledniona

46

Jednoczesnie jestesmy zdecydowanie i
stanowczo przeciwni budowie
buspasow - powodujgcych bezzasadne
ograniczenie przestrzeni transportowej
na gtownych ulicach miasta i nie
przynoszacych w tych warunkach
zadnych korzysci.

Uwaga
nieuwzgledniona

Budowa buspaséw jest jednym z elementow
uspokajania ruchu, w Dabrowie Godrniczej na
gtéwnych ciggach moze przynies¢ korzysci w
konsolidacji ciggow komunikacyjnych.

47

Jednoczesnie jesteSmy zdecydowanie i
stanowczo przeciwni budowie
Inteligentnego  Systemu  Transportu
(ITS), ktéry ma na celu uptynnienie
ruchu samochodowego na gitéwnych
ulicach, a w rzeczywistosci nie ma to
uzasadnienia w naszym miescie, przy
niewystepujagcych w nim wiekszych
zatorach komunikacyjnych.

Uwaga
nieuwzgledniona

W opracowaniu zwrdcono uwage, ze system ITS
moze wspomadc przemieszczanie sie po miescie,
w  szczegllnosci  transport  zbiorowy. W
przysztosci system ITS moze by¢ wykorzystany
nie tylko do regulacji ruchu, ale takze do szeregu
dodatkowych zadan (jak m.in. Wspomaganie
transportu  zbiorowego czy nadzér nad
przestrzeganiem niektorych przepiséw ruchu
drogowego).

48

Zamiast nieefektywnych w naszych
realiach buspasow i systemu ITS
(kosztowny w budowie i utrzymaniu),
sugerujemy  zakup przez miasto
wyspecjalizowanych ,,zielonych buséw”
(naped elektryczny lub hybrydowy) do
intensywnej, sezonowej obstugi
komunikacyjnej najbardziej
atrakcyjnych  rekreacyjnie  terendow
Dabrowy Gdrniczej, tzn. miejskich plaz i
osrodkow przy Pogorii | oraz lll, a takze
Eurocampingu.

Uwaga
nieuwzgledniona

Wykracza poza zakres projektu

49

JesteSmy rdéwniez za rozpatrzeniem
mozliwosci zawnioskowania o wieksze
niz planowane S$rodki finansowe na
projekt Zielonej Mobilnosci -
szczegblnie z RPO-poddziatanie 4.5.1,
przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
srodkéw wtasnych miasta.

Uwaga
uwzgledniona

Zrédta finansowania , w tym RPO, wskazano w
rozdziale 5 opracowania.

50

Bezpieczenstwo w ruchu drogowym
jest celem nadrzednym, szczegdlnie
bezpieczenstwo uczestnikdw
niechronionych - pieszych. Tak wiec
tworzenie duzej ilosci nowych przejsé
dla pieszych ,haziemnych"
przyktadowo na obu koncach tego
samego przystanku - przenoszenie

Uwaga
nieuwzgledniona

10

Dziatania zawarte w opracowaniu sg zgodne z
Narodowym Programem Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego 2013-2020, ktéry zaleca wdrazanie
rozwigzan  organizacyjnych, inzynieryjnych,
edukacyjnych, majgcych na celu zwiekszenie
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego. Zgodnie z tym dokumentem
piesi i rowerzysci stanowig najwiekszg




Lp. Uwaga (opis) Status Uzasadnienie
ruchu pieszych z najbezpieczniejszych poszkodowang grupe wsréd ofiar wypadkow,
przejs¢ bezkolizyjnych (nadziemnych i najczesciej przez kierowcdw samochodow
podziemnych) ustanowionych na osobowych. Dokument ten podaje, ze 43%
drogach dwujezdniowych (o 2 lub 3 wypadkédw drogowych powstaje ze wzgledu na
pasach ruchu) z podwadjnym niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
torowiskiem tramwajowym pomiedzy (w tym przekroczenie predkosci). Dokument ten
jezdniami - na przejscia ,kolizyjne" nie takze zaleca, jako Srodki zwiekszajgce ochrone
podniesie stopnia ochrony pieszego w pieszych i rowerzystéw, uspokajanie ruchu
przypadku zdarzenia drogowego z (takze poprzez budowe progoéw, azyli, zwezen i
pojazdem samochodowym lub innych urzadzen spowalniajgcych ruch).
szynowym. Przecinanie sie ruchu
pieszego z ruchem samochodowym i Opracowanie wypetnia postulaty Programu, a
szynowym (2 jezdnie i podwdjne jego realizacja przyczyni sie do zwiekszenia
torowisko tramwajowe) nie bedzie tak bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikow
bezpieczne dla pieszego jak przejscie ruchu drogowego. W tym samym tonie
bezkolizyjne (nadziemne i podziemne). wypowiadajg sie liczne autorytety z zakresu
Zatozenia  dotyczgce  przenoszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w kraju i na
ruchu pieszych z bezpiecznych przejs¢ Swiecie. Celem dokumentu jest wskazanie
nadziemnych \  podziemnych i potrzeby podjecia dziatan majgcych na celu
tworzenia kolejnych nowych przejs¢ ograniczenie liczby kierowcéw przekraczajacych
naziemnych na poziomie jezdni na \ predkos¢, a to rédwniez pozytywnie wptynie na
51 gtéwnych ciggach komunikacyjnych Uwaga BRD, poniewaz kierowca jadacy zgodnie z
(drogi dwujezdniowe sktadajace sie z 2 | nieuwzgledniona | przepisami jest w stanie szybciej zareagowa¢ w
lub 3 paséw oraz podwdjne torowisko) sytuacji zagrozenia.
s3 niewlasciwe. Powyzsze spowoduje
powstanie kolejnych strumieni Budowanie przejs¢ dla pieszych ma przede
kolizyjnych i negatywnie wptynie na wszystkim na celu ograniczenie — mimo licznych
bezpieczenstwo pieszych. szykan wobec pieszych m.in. za pomoca barier
Ulicami Sobieskiego, Krélowej Jadwigi i architektonicznych - notorycznego i
Pitsudskiego przebiega gtoéwna arteria nagminnego nielegalnego przekraczania jezdni
komunikacyjna przez miasto przez pieszych. To ten proceder powoduje
prowadzaca z Bedzina do drogi DK-94 znacznie wigksze zagrozenie w ruchu drogowym.
oraz do dzielnic miasta w kierunku Huty
Arcelor Mittal Poland. Koncepcja i W przypadku przystankéw komunikacyjnych,
zmiana charakteru tej drogi poprzez Uwaga budowanie przejs¢ dla pieszych po obu stronach
52 | wybudowanie wyniesionych przejs¢ dla | . . précz zwiekszenia poziomu jakosci obstugi
. . ... | nieuwzgledniona . . .
pieszych w miejscach gdzie istniejg transportu zbiorowego, petni funkcje
przejscia podziemne spowoduje, ze uspokojenie ruchu samochodowego w otoczeniu
piesi a takze i rowerzysci beda gtéwnie przystankow szczegolnie w sytuacji
korzysta¢ z tych przejs¢. Moze to notorycznego tamania przepisowej predkosci
doprowadzi¢ do czestszych kolizji i 50km/h.
wypadkéw drogowych z udziatem
pieszych.
Przejazd przez miasto i dotarcie do
wyznaczonego miejsca dla stuzb takich
jak Policja, Straz Pozarna i Pogotowie
Ratunkowe znacznie wydtuzy sie z
uwagi na spowolnienie ruchu W  przypadku wdrozenia buspaséw lub

53

pojazdéw. Projekt wytyczenia wzdtuz
tych ulic ,,Buspasa" moze w znacznym

stopniu  skumulowa¢ i ograniczy¢
przepustowos$¢ drogi w niektérych
miejscach do jednego pasa
prowadzgcego na wprost co
dodatkowo utrudni przejazd przez
miasto.

Uwaga
nieuwzgledniona

trambuspasow stuzby miejskie uzyskajg pas
wolny od innych  uzytkownikéw  ruchu
drogowego co utatwi przejazd przez miasto oraz
przyspieszy czas reakcji na zgtoszenie.

11



Lp. Uwaga (opis) Status Uzasadnienie
Zastosowanie przesuniecia ruchu
pieszych  na  przejScia  kolizyjne,
jednoczesne zastosowanie urzadzen
zwalniajacych predkosé pojazdéw BRD
13 y. p.e . ,.pJ . Skracanie czasdw przejazdéw i zwiekszanie
oraz ograniczenie ilosci paséw ruchu Uwaga L . .
54 s : - . . przepustowosci w obszarze miejskim przyczynia
dla pojazdéw zdecydowanie obnizy | nieuwzgledniona |, . ,
‘s . S sie do wzrostu liczby samochoddéw osobowych,
przepustowosc drogi spinajacej . .
. " . co powoduje wzrost emisji spalin i hatasu, a to
poszczegdlne ,Strefy 30" - ciggu . . . . )
. . L wptywa niekorzystnie na srodowisko naturalne i
gtéwnych ulic (Jana 1l Sobieskiego, q . ies7kanco
Krélowej Jadwigi, Aleja Pitsudskiego). zarowie mieszkancow.
Spowolnienie istniej ruchu n
p,o oinie e. elacego _uc u a Opracowanie zaktada obnizenie emisji spalin
gtéwnych ciggach komunikacyjnych . . .
L . . . poprzez stworzenie warunkéw do zmiany
(Jana 11l Sobieskiego, Krélowej Jadwigi, . . .
. . . preferencji transportowych mieszkarncow na
Aleja Pitsudskiego) poprzez . .
. . . bardziej ekologiczne, tym samym na
zastosowanie urzadzend zwalniajacych . . . .- .
4 . S . Uwaga zmniejszenie liczby podrézy samochodami
55 | predkosé, ograniczenie ilosci pasow | . . . . S
. .| nieuwzgledniona |osobowymi. W tym celu zaleca sie podniesienie
ruchu dla pojazdéw oraz tworzenie . . .
. . atrakcyjnosci ruchu pieszego i rowerowego,
kolejnych przejs¢  dla pieszych , : . . )
. .. > ktdére nie generujg zadnych zanieczyszczen.
zdecydowanie obnizy przepustowosc
drég, wydtuzy czas przejazdu, wptynie
&, wydiuzy prze) » WP Dodatkowo zaleca sie podniesienie atrakcyjnosci
na wzrost emisji spalin i hatasu. S . . ) . .

- - - — komunikacji zbiorowej, ktéra jest mniej

Przy realizowanej obecnie koncepcji L .
o . N energochtonna oraz mniej  zanieczyszcza
obejmujacej tworzenie ,Stref 30" na , . . .

Inveh iedlach chvbi srodowisko naturalne. Kierowcy jadacy z
-poszczeg.o nyc os!e a? chy |o,n\./m- Bedzina maja do dyspozycji DK94 oraz DK86,
jest projekt ograniczania predkosci i , . . Ny

L . . ktére moga w wiekszym stopniu przenie$é ruch
przepustowosci na »magistrali - .
A , Y aglomeracyjny i sa do tego przystosowane. Cigg
spinajacej poszczegdine ,Strefy 307 i Uwaga ulic Sobieskiego Jadwigi Pitsudskiego
56 |,strefy zamieszkania". Cigg ulic: Jana lll g

Sobieskiego, Krolowej Jadwigi, Aleja
Pitsudskiego w  obecnej formie
zapewnia (na tle innych pobliskich
miast) wystarczajacg przepustowosé
dla ruchu samochoddéw (nie tworzg sie
korki").

nieuwzgledniona

powinien przenosié jedynie ruch lokalny. Obecne
natezenie ruchu pozwala na wprowadzenie
proponowanych postulatow.
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Ponizej przedstawiono pytania uczestnikdw wraz z odpowiedziami autoréw opracowania.

Tab. 4.
Lp. Pytanie Odpowiedz
Zgodnie z zakresem projektu, dokument nie bedzie
posiadat tak szczegétowych rozwigzan. Niezbedna jest
1 Jakie bedzie zastosowane rozwigzanie ITS w |jednak synchronizacja  sygnalizacji  Swietlnej na
miescie? skrzyzowaniach w ciggu ulic objetych uspokojeniem ruchu,

dla powodzenia wszystkich dziatarn wpisujgcych sie w
realizowany projekt.

Zastosowane rozwigzania majg na celu spowolnienie ruchu
tak, by pojazdy poruszaty sie zgodnie z przepisami do 50

Czy zastosowane rozwigzania takie jak sinusoidalne | km/h. Spowolnienie ruchu doprowadzi do wzrostu
) progi zwalniajgce i wyniesione przejscia dla | ptynnosci  przejazdu (mniejsza liczba  hamowan).
pieszych nie doprowadza do powstawania | Dodatkowo rozwigzania s przyjazne kierowcom jezdzgcym
trzykilometrowych korkéw? z przepisowg predkoscia, nie powodujgc negatywnych
konsekwencji  (ktére pojawiajg sie dopiero przy
przekraczaniu pewnych wartosci predkosci).
Czy na ul. Jana lll Sobieskiego istnieje techniczna
3 mozliwos¢ poprowadzenia trasy rowerowej? Czy |Istnieje techniczna mozliwos¢ poprowadzenia trasy
trasa rowerowa bedzie po obu stronach ulicy, czy | rowerowej ulicg Jana Ill Sobieskiego od strony CH Pogoria.
tylko po jednej?
Catkowity koszt projektu wynosi okoto 80 min zi. Jest to
Jaki jest catkowity koszt projektu? Czy s3|kwota wyznaczona przez zamawiajgcego na realizacje
4 | zarezerwowane odpowiednie Srodki w budzecie | celow zwigzanych z zielong mobilnoscig. Koszty wykazane
miasta? w projekcie sg szacunkowe, doktadne koszty bedg mozliwe
do podsumowania dopiero przy projekcie wykonawczym.
Dlaczego projekt uwzglednia kilka tras rowerowych, Na, mapkach _pogladowych przedst.awmne > naz.W{:\n.e
. . .. !|gtodwne trasy rowerowe, faczace wazne punkty w miescie
5 |a pozostate obszary miasta nie maja juz , ., N . .
S zarowno w uktfadzie pétnoc-potudnie, jak i wschéd-zachéd,
odpowiedniej infrastruktury? . .
a catkowita sie€ jest gestsza, tylko bez numeracji.
Dokt kani i jekci
Jakie parametry bedzie mie¢ trasa numer 3 na ulicy okfadne dane beda do uzyskania .d(?p.ler.o przy pro;e c€
6 . . . L, wykonawczym, trasa numer 3 zmiesci sie na ulicy Jana
Jana Majewskiego? Czy sie tam zmiesci? . .
Majewskiego.
Dlaczego projekt nie uwzglednia tak waznych L . . R
7 P k .
kierunkéw podrozy jak Katowice czy Sosnowiec? rojekt jest ograniczony obszarowo granicami gminy
Czy proponowane rozwigzania sg zlokalizowane w | W niniejszym projekcie przedstawione s3 wylfacznie
8 | odpowiednim miejscu? Czy nie beda powodowac | koncepcje, a szczegétowe rozwigzania techniczne moga
zagrozenia na drodze? by¢ wykonane dopiero przy projekcie wykonawczym.
W tym momencie piesi i rowerzysci i tak przekraczajg
Czy proponowane nowe przejscia i przejazdy przez | jezdnie nielegalnie, powodujgc wieksze zagrozenie
9 jezdnie zostang zaakceptowane przez urzednikow? | pojawiajgc sie w miejscu, gdzie ich nie powinno byé. W

Czy nie odrzucg ich jako projektéw powodujgcych
zwiekszenie zagrozenia na drodze?

takim wypadku nalezy miejsca te wyposazy¢ w
odpowiednig infrastrukture, tak by przekraczanie jezdni
byto bezpieczne.

13



Lp.

Pytanie Odpowiedz

10

Pas autobusowo-tramwajowy jest rozwigzaniem
wybiegajgcym mocno w przysztosé, umozliwiajgcym
skonsolidowanie transportu autobusowego oraz
Czy pas autobusowo-tramwajowy nie jest | tramwajowego, dzieki czemu zwiekszy sie komfort podrozy
rozwigzaniem niepotrzebnym lub zbyt drogim? pasazerow. Jest ujety w projekcie ze wzgledu na
planowane inwestycje Tramwajéw Slaskich S.A., tak aby
przygotowywane projekty dopuszczaty budowe PAT w
przysztosci.

11

Czy projekt uwzglednia zakup nowego taboru

autobusowego? Nie, projekt nie uwzglednia zakupu taboru.

12

Czy nowe przystanki bedg mogty byé obstugiwane
autobusami? Czy sie zmieszczg w waskich
uliczkach?

Operator moze dostosowac tabor do wskazanych ulic (ma
takg mozliwosc).

13

Czes¢ linii wykonywana jest wytacznie na obszarze gminy,
wiec mogg one by¢ modyfikowane zgodnie z
zapotrzebowaniem zgtaszanym przez urzad miasta.

Czy operator zgodzi sie na zmiane przebiegu tras
linii w Dgbrowie Gorniczej?

14

W zwigzku z konsultowanym wtasnie projektem
Zielonej Mobilnosci w Dgbrowie Gérniczej pojawit
sie  pomyst zmiany  uktadu przystankow | Przedstawiciele Urzedu Gminy s3 w kontakcie z
tramwajowych w centrum - czy moina te cze$¢ | Tramwajami Slaskimi Sp. z o.0., tak by inwestycje byly
uwzgledni¢ w planowanym na przyszty rok | wykonywane jednorazowo.

remoncie torowiska? Nie ma chyba sensu
wykonywac tej pracy dwukrotnie?

Ponizej zaprezentowano tezy uczestnikdw spotkan.

Tab. 5.
Lp. Whioski z konsultacji
1 Komunikacja zbiorowa jezdzi zbyt rzadko by mogta stanowic realng alternatywe dla transportu samochodowego.
W szczegdlnosci dotyczy to osiedli potozonych dalej od centrum (np. Zgbkowice)
) Buspasy i ITS sg inwestycjami zbednymi, poniewaz w Dabrowie Gdrniczej nie ma tak duzego natezenia ruchu, by
kongestia utrudniata przemieszczanie sie po miescie.
3 | Alternatywa dla tranzytowego ruchu przez miasto powinna by¢ DK94 oraz S1.
4 | Obecny system komunikacji drogowej jest przeskalowany, rozbija tkanke miejska i niszczy mobilnos¢.
W ciggu ul. Sobieskiego — ul. Krélowej Jadwigi — Aleja Pitsudskiego podstawa powinien by¢ tramwaj, po
5 | zapowiadanym remoncie linii oraz postulowanych przez panstwa rozwigzaniach (m.in. naziemnych przejéciach
dla pieszych z uzyciem progéw zwalniajgcych), jego dostepnosé powinna sie zwiekszy¢. Ponadto w godzinach
szczytu powinno sie uzywac bardziej pojemnego taboru niz w tej chwili.
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