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Szczego6towe Specyfikacje Techniczne .-Systegemia pojazdéw w ruchu (WIM)

Szczegotowa Specyfikacja Stacji Wazenia Pojazdéw w Ruchu

Wstep

+  Przedmiot Szczego6towej Specyfikacji Technicznej (SST)
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej sg wymagania dotyczace wykonania i
odbioru robdt zwigzanych z wykonaniem oraz montazem Systemu Wazenia Pojazdéw w
Ruchu

« Zakres stosowania Szczegotowej Specyfikacji Technicznej

Szczegdtowa Specyfikacja Techniczna stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy
zleceniu i realizacji robot wymienionych w pkt. 1.1.

+ Zakres Robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robét przy
wykonywaniu

i montazu Systemu Wazenia Pojazdéw w Ruchu. Roboty majg by¢ zgodne z
dokumentacjq projektowa.

+ Okreslenia podstawowe

System Wazenia Pojazdéw ma na celu monitorowanie ruchu pojazdéw ciezarowych oraz
podniesienie efektywnosci kontroli i eliminowanie z ruchu pojazdéw przecigzonych.

. Drogowa waga statystyczna - urzadzenie umozliwiajace zbieranie informacji
statystycznych o ruchu drogowym, w szczegolnosci dotyczacym mas catkowitych
pojazdu oraz naciskéw poszczegdlnych osi.

. Drogowa waga preselekcyjna — urzadzenie umozliwiajace zbierania informacji
statystycznej o ruchu drogowym, w szczegdlnosci dotyczacym mas catkowitych
pojazdu oraz naciskdw poszczegolnych osi pojazdu, wraz z utrwaleniem sylwetki
pojazdu, zdjeciem frontu pojazdu oraz automatycznym rozpoznaniem tablicy
rejestracyjnej. Dodatkowe informacje nt. pojazdu (sylwetka pojazdu, zdjecie
przednio-boczne pojazdu oraz informacje uzyskane z systemu ARTR) sg
przechowywane i przekazywane stuzbom uprawnionym w wypadku gdy zachodzi
podejrzenie ze pojazd narusza parametry masy catkowitej, nacisku osi (pojedynczej
jak i grupowej) lub przekroczenia dopuszczalnej wysokosci dla typu drogi oraz klasy
pojazdu.

. ARTR - (urzadzenie Automatycznego Rozpoznawania Tablic Rejestracyjnych),
urzadzenie umozliwia automatyczne wyodrebnienie tablicy rejestracyjnej z szerszej
perspektywy oraz przetworzenie jej do postaci alfanumerycznej.

. Podsystem profilu pojazdu (PPP) - systemu umozliwiajacy uzyskanie profilu
podtuznego pojazdu wraz z jego wysokoscig w kazdym punkcie. System umozliwi
precyzyjng klasyfikacje pojazdu wraz z danymi pochodzacymi z systemu wagowego
oraz umozliwi stwierdzenie czy nie doszto do przekroczenia dopuszczalnej wysokosci
pojazdu.
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Szczego6towe Specyfikacje Techniczne .-Systegemia pojazdéw w ruchu (WIM)

Mozliwo$¢ rejestracji danych:
« naciski poszczegdlnych osi pojazdu,
* taczne naciski wszystkich osi pojazdu,
« odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi osiami pojazdu,
« catkowitg mase pojazdu,

« dtugos¢ pojazdu (zastepcza dtugos¢ elektryczna zmierzona na petli
indukcyjnej),

« informacje czy zostata przekroczona dopuszczalna wysokos$¢ pojazdu,

» przekroczenie dopuszczalnego nacisku osi i grupy osi oraz masy catkowitej
pojazdu lub zespotu pojazdow,

» dopuszczalng mase catkowitg pojazdu,

« predkos¢ pojazdu,

» pas ruchu i kierunek ruchu,

» klasyfikacja pojazdu wedtug liczby i rozstawu osi,
» kategorie pojazdu wg COST 323,

* numer kolejny pojazdu,

» data i godzina przejazdu,

« zdjecie zawierajgce catg sylwetke pojazdu dla pojazdéw, co do ktdérych
istnieje przypuszczenie popetnienia wykroczenia (pojazdy przecigzone,
pojazdy przekraczajgce dopuszczalng wysokosc),

« zdjecie tablicy rejestracyjnej dla kazdego pojazdu,
« dane z tablicy rejestracyjnej przeformatowane na format tekstowy.

Lokalny pomiar warunkéw pogodowych (LPWP) - system umozliwiajacy
monitorowanie warunkéw pogodowych w bezposrednim sasiedztwie drogowej wagi
preselekcyjnej.

Dane dostarczane przez podsystem LPWP zawierajq:
« temperature nawierzchni,
« temperature podbudowy na gtebokosci 5cm oraz 30cm

« wysokos¢ filmu wodnego,
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Szczego6towe Specyfikacje Techniczne .-Systegemia pojazdéw w ruchu (WIM)

« temperature zamarzania dla minimum 5 $rodkéw odladzajacych (wyliczana
na podstawie zaprogramowanej charakterystyki srodkéw chemicznych),

« okreslanie stanu nawierzchni,

+ temperatura powietrza,

« wilgotnos¢ wzgledna,

« cisnienie powietrza,

« kierunek oraz predkos¢ wiatru,

« opad atmosferyczny.
Materialy i Urzadzenia

+  Wymagania ogdlne
System Wazenia Pojazdéw WIM jest obiektem budowlanym a elementy wchodzace w jej
sktad sg wyrobami budowlanymi, ktore podlegajg przepisom ustawy o wyrobach
budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz. U. z dnia 30 kwietnia 2004 r. nr 92 poz.
881).

Wymaga sie aby system wazenia pojazdéw WIM:

» byt wykonany zgodnie z zatozeniami standardu COST 323 dla danej klasy,

» przed przystgpieniem do zabudowy w nawierzchni drogowej czujnikéw
pomiarowych zostato wykonane badanie jej parametréw pod katem zgodnosci z
klasg COST323,

» przed ostatecznym odbiorem zostata wykonana kalibracja uktadu pomiarowego
zgodnie ze standardem obowigzujgcym w COST 323 dla danej klasy.

+ System Wazenia Pojazdow WIM sklada sie z nastepujacych elementow:
Stacji preselekcyjnego wazenia pojazdéw ztozonej z:
- Czujnikdw pomiarowych mierzacych nacisk osi pojazdu, zamontowanych na pasach
ruchu wraz z detektorami pojazdow,

- Kamer wizyjnych oraz kamer do rozpoznawania tablic i identyfikacji numerow
rejestracyjnych wraz z konstrukcjg wsporczg zamontowanych nad pasem ruchu,

- Szafy teletechnicznej wolnostojacej z zainstalowanymi urzadzeniami do sterowania
pracg wag i kamer oraz urzadzeniami odpowiedzialnymi za komunikacje z pozostatymi
elementami systemu,

- Przytacza elektroenergetyczne do zasilania systemu o parametrach dobranych do
parametréw zasilania urzadzen wg i kamer oraz transmisji danych.
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Szczego6towe Specyfikacje Techniczne .-Systegemia pojazdéw w ruchu (WIM)

« 0Ogodlna charakterystyka techniczna System Wazenia Pojazdéw WIM.

System sktada sie z urzadzen pomiarowych, uktaddéw integrujacych oraz urzadzen
zasilajacych. Poszczegdlne uktady wspédtpracujac ze sobg pozwalajg na gromadzenie i
obrébke danych zgodnie z wymogami SIWZ. System umozliwia wazenie przejezdzajacych
pojazdow w trybie 24 godzinnym.

Zadaniem Systemu Wazenia Pojazdéw WIM:

Zadaniem systemu jest wykrywanie przecigzonych pojazdow ciezarowych .

Wykrycie pojazdu przecigzonego nastepuje w ruchu, bez jego zatrzymywania. System
powoduje zapisanie danych o pojezdzie wraz ze zdjeciem i numerem tablic
rejestracyjnych. Dane zostajg przestane tgczem bezprzewodowym do serwera
centralnego, gdzie zostaje pojazd dopisany do listy alertéw dla danej lokalizacji. Dostep
on-line do listy alertéw z dowolnego miejsca poprzez tacza bezprzewodowe, pozwoli
stuzbom takim jak Inspekcja Transportu Drogowego lub Policja, na zidentyfikowanie
pojazdu w terenie w niedalekiej odlegtosci od stacji preselekcyjnej, zatrzymanie go i
skierowanie do najblizszego wyznaczonego punktu szczegoétowej kontroli. Wykryte
pojazdy przecigzone sg zapisywane dodatkowo w systemie dla celéw statystycznych
oraz prewencyjnych w stosunku do przewoznikow, ktérych pojazdy nagminnie tamig
przepisy o dopuszczalnych naciskach.

Statystyka ruchu pojazddéw ciezarowych pozwala na ocene i prognozowanie stopnia
dewastacji nawierzchni drég, jak réwniez na podejmowanie $rodkéw zaradczych w
postaci ograniczen ruchu pojazdéw ciezarowych. Problem nadmiernej dewastacji drog
wymusza konieczno$¢ wdrazania srodkow prewencyjnych, jak kontrola naciskow osi i
masy catkowitej pojazdow ciezarowych. Stosowanie preselekcyjnych systemow wazenia
pojazdéw w ruchu pozwala na zwiekszenie efektywnosci karania za nadmierne
przetadowanie pojazdow.

« Kamera podgladowa
Kamera pogladowa wykorzystywana jest do utrwalania obrazéw pojazdow
przekraczajacych dopuszczalne parametry.

Parametry techniczne:

Przetwornik CCD 1/3”,

Tryb skanowania: Skanowanie progresywne,
Rozdzielczos$¢: 1296 (H) x 976 (V),

Tryb: dzien / noc,

Wspierane protokoty:

IPv4: TCP/IP, UDP/IP, HTTP, RTSP, RTP, RTP/RTCP, FTP, SMTP, DHCP, DNS,
DDNS, NTP, SNMP
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IPv6: TCP/IP, UDP/IP, HTTP, RTP, FTP, SMTP, DNS, NTP, SNMP

Kamera ARTR
Kamera ARTR stuzy do automatycznego rozpoznawania tablic i identyfikowania
numerdéw rejestracyjnych. W rzeczywistosci rozpoznanie i identyfikacja polega na
wykryciu obszaru wystepowania tablicy rejestracyjnej w pojezdzie oraz przetworzenie
obrazu tablicy rejestracyjnej do postaci alfanumerycznej.

Kamera ARTR charakteryzuje sie nastepujgcymi parametrami technicznymi:

- Rozdzielczos$é: 2048 x 1024,

- Soczewki: 2/3 ", C-mount,

- Analizowane 250 klatek na sekunde,

- Zintegrowany inteligentny doswietlacz wysokiej mocy (850nm) z zasiegiem do 20m,

- Wbudowany procesor obrazu, przetwarzajacy w czasie rzeczywistym, oparty na FPGA
(Field Programmable Gate Array),

- Processor 1.6GHz ATOM,

- RAM: 1 GB,

- System operacyjny: Windows XPe,

- Napiecie zasilania: 48 V DC,

- Pobdr mocy: dzien: 20 W, w nocy: 45 W,

- Temperatura pracy: od -20°9 C do 55° C,

- Klasa szczelnosci: IP66,

- Tryby pracy dzien / noc,

- Predko$¢ maksymalna pojazdu: 250 km / h,

- Rozpoznawanie pojazddéw na dwdch pasach ruchu réwnoczesnie (do 7m szerokosci
jezdni w obydwu kierunkach).

Laserowy czujnik wysokosci
Laserowy czujnik wysokosci dokonuje pomiaréw profilu podtuznego pojazdu.

Parametry techniczne:
- Zakres pomiarowy: 2 - 30 m,
- Zakres pomiarowy dla powierzchni refleksywnych: 2 - 380 m,

- rozbieznos$¢ wigzki: 1.9 mrad,
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Szczego6towe Specyfikacje Techniczne .-Systegemia pojazdéw w ruchu (WIM)

- Precyzja dla pomiaru typu ,pojedynczy strzat’: 5 - 20 mm,

- Zakres temperatur: -20 - + 50 ° C,

- Napiecie zasilania: 12V: 5-13 24V: 8-25V (30V),

- Moc dla maksymalnego obcigzenia 2,4 - 2.9W, w trybie oszczedzania energii 0.1W,
- Czestotliwo$¢ pomiarowa: 4 kHz (wersja specjalna do 10 kHz),

- Dtugosc¢ fali: 905 nm,

- obudowa szczelna dla wody i powietrza, wypetniona azotem,

mozliwy kazdy kierunek pomiaru, pionowy lub poziomy,

- czerwony wskaznik laserowy do wykrywania punktéw pomiarowych (5mW klasa 3A),

pomiar sity sygnatu,

tryb ,pojedynczy strzat” lub ciggte pomiary,

- komunikacja poprzez ASCII i protokot binarny,

obliczanie $redniej,

- wybor trybdéw pomiarowych przez uzytkownika,

aktualizacja oprogramowania wewnetrznego przez port szeregowy,

automatyczne uruchomienie pomiaréw po zaniku zasilania,
- porty komunikacyjne RS-232 lub RS-422,
- cyfrowe wejscie i wyjscie do szybkiego uruchamiania,

- wyjscie analogowe,

stan hibernacji na zasilaniu bateryjnym,

laser pomiarowy klasy 1, bezpieczny dla oka.

« Komunikacja

Najwazniejsze etapy komunikacji pomiedzy lokalnymi stacjami wazenia pojazdow w
ruchu [WIM], a centralnym serwerem bazy danych:
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+ Rejestracja
Kazda stacja wazenia pojazdédw w ruchu musi zostac zarejestrowana w bazie danych na
centralnym serwerze, aby mozliwe byto wysytanie danych pomiarowych.

Rejestracji stacji WIM dokonuje sie poprzez wystanie do administratora systemu
nastepujacych danych (nazwy w kolumnie: ,Dane” nie sg nazwami pél bazy danych):

Dane Opis danych

Tekstowy kod lokalizacji* (np. Warszawa 2); maksymalnie 20
Kod lokalizacji znakdéw. Syntetyczna nazwa, ktora bedzie uzywana, jako nazwa
obiektu w zestawieniach i prezentacjach systemu wazenia.

Miejscowosé Nazwa miejscowosci, w ktorej znajduje sie stacja.

Nazwa oddziatu GDDKIA, pod ktérg podlega dana stacja;

Oddziat GDDKIA maksymalnie 45 znakéw.

Numer drogi - dla autostrad i drég ekspresowych poprzedzony
Droga literg A lub S, zgodny z zasadami przyjetymi dla systemu
referencyjnego. Np.: ,Ala, A2, 60a, 91"

. Wspotrzedne geograficzne stacji wazenia w postaci
Wspotrzedne (00.00000N;00.00000E).
Kierunek, w ktérym jest dokonywany pomiar;
Kierunek P - zgodnie z rosnacym pikietazem drogi, L - zgodnie z
malejacym pikietazem drogi.
Lokalizacja stacji wazenia pojazdu wzgledem drogi w postaci:
Pikietaz ‘kilometry, metry’.
Np.: 17,700.
Adres IP Adres IP stacji, z ktorej bedg wysytane pomiary.

Szacunkowy $redni dobowy ruch na danym odcinku drogi. Dane
mogg pochodzi¢ z GPR lub zosta¢ estymowane na podstawie
dokonanych obserwacji. Stuza okresleniu czestosci sesji
transmisji danych.

Sredni dobowy ruch

Data instalacji Data zainstalowania stacji wazenia pojazdéw.

Data ostatniej

kalibracji Data ostatniej dokonanej kalibracji.

Liczba pasdéw ruchu, na ktéorych w ramach danej stacji,

Liczba paséw ruchu ) . . ,
prowadzone sg pomiary wazenia pojazdow.

“Przebudowa Drogi Krajowej nr 94 na odcinku od grany z Gming Stawkéw do granicy z GminSosnowiec 7
w Dgbrowie Gérniczej”



Szczego6towe Specyfikacje Techniczne .-Systegemia pojazdéw w ruchu (WIM)

* Jezeli jedna stacja dokonuje pomiaréw w obu kierunkach, to kazdy z nich powinien
mie¢ osobny kod lokalizacji np.: Warszawa 5a, Warszawa 5b.

Administrator systemu w odpowiedzi wysle unikalny numeryczny identyfikator lokalizacji:
~IDLOKALIZACII”, ktérym nalezy postugiwad sie przy wysytaniu danych pomiarowych.
Dla kazdej stacji utworzony zostanie rowniez uzytkownik oraz hasto dostepu niezbedne
do potaczenia sie z baza danych.

W przypadku potrzeby utworzenia konta testowego, nalezy zwrdéci¢ sie o przydzielenie
konta identycznie jak w przypadku trybu zwyktego, z zaznaczeniem, ze konto przez
zdefiniowany okres czasu, bedzie stuzyto do celéow testowych. Zebrane dane dla takiego
konta nie bedg wykorzystywane do celow statystycznych.

e Potaczenie z baza danych
Serwer bazy danych (baza danych MySQL w wersji 5.5.17) dostepny jest pod adresem IP

Kazdy uzytkownik (stacja WIM) musi autoryzowac swdj dostep do serwera baz danych z
adresu IP, podanego administratorowi systemu w czasie rejestracji. Staty adres IP,
nazwa uzytkownika oraz hasto sg elementami bezpieczenstwa dostepu do bazy danych i
muszg sie zgadzac¢ podczas procesu autoryzacji uzytkownika. Niemozliwe jest
podtaczenie sie z innego IP lub uzycie innego uzytkownika dla danego adresu IP niz ten
zgtoszony przy rejestracji.

Jedynym wyjatkiem jest sytuacja, kiedy w jednej lokalizacji dokonywane sgq pomiary

w dwdch kierunkach. W takiej sytuacji do jednego IP moze by¢ przypisanych dwadch
uzytkownikow. Jednak kazdy z nich powinien wysyta¢ pomiary tylko z jednego kierunku z
odpowiednim identyfikatorem (IDLOKALIZACJI) ustalonym w czasie rejestracji.

« Transmisja danych
Poprawna autoryzacja umozliwia przesyfanie danych do serwera.

Dane pomiarowe nalezy przesytac kilka razy dzienne w indywidualnie okreslonych dla
danej stacji WIM okresach czasu. Okresy czasu pomiedzy sesjami sg uzaleznione od
$redniego dobowego natezenia ruchu na danym odcinku drogi, oraz mozliwosci tgcza
internetowego. Dane o SDR mogg pochodzi¢ z GPR lub zosta¢ estymowane na podstawie
dokonanych obserwac;ji.

Propozycja zaleznosci SDR od przerw pomiedzy sesjami ujeta jest w ponizszej tabeli.
Sesje nie powinny odbywac sie rzadziej niz w podanych okresach:

SDR [poj/dobe]* sesja co minut
Powyzej 56 000 15
od 38 000 do 56 000 20
od 28 000 do 38 000 30
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od 20 000 do 28 000 45
od 14 000 do 20 000 60
od 10 000 do 14 000 90

mniej niz 10 000 120

*wartos¢ dla obu kierunkéw jazdy

Okreslenie przerw pomiedzy sesjami przesytania danych, dla poszczegdinych stacji WIM,
nastapi na etapie wdrozenia projektu, jednak finalnie moze ono ulec zmianie.

Baza danych zbudowana na potrzeby gromadzenia danych ze stacji WIM, jest baza
transakcyjna.

Oznacza to, ze przesyfane dane, aby byty przyjete przez serwer, muszg spetnia¢ wymogi
ich poprawnoséci — to znaczy nie sg akceptowane dane, ktorych typ, wielkos¢ i inne
parametry nie odpowiadajg tym, ktére sg dla danego pola wymagane. Takze dane
niekompletne, bedace wynikiem na przyktad zerwania pofaczenia w czasie transmisji lub
innymi czynnikami, nie zostang zapisane. Stacja WIM (oprogramowanie wysytajace)
musi zadbac¢ o poprawnos¢ wysytanych danych. Serwer nie sprawdza danych pod
wzgledem merytorycznym.

Dane powinny by¢ wysytane w porzadku chronologicznym, czyli od najstarszego do
najnowszego.

Jezeli podczas wysytania pakietu, przez serwer zostat zasygnalizowany biad, czyli dane
nie zostaty zapisane do bazy, nalezy je przesta¢ ponownie w tej samej sesji lub kolejnej.
Dane zapisane do bazy (bez sygnalizacji btedu przez serwer) nie mogg by¢ ponownie
przesyfane. Dlatego sugeruje sie, aby aplikacja lub system wagi zapamietywat, ze dany
rekord zostat juz na serwerze zapisany.

Transmisja powinna sie odbywac¢ w pakietach (paczkach) po 50+300 pomiaréw
(rekorddw), wstawianych do paczki instrukcjg SQL: ,INSERT”. Kazdy przestany pakiet
powinien zostac¢ zakonczony instrukcjg SQL: ,COMMIT”, aby serwer dokonat zapisu
przestanych w paczce rekorddéw. Brak odebranej informacji o btedzie przez program
wysytajacy, oznacza poprawnos$¢ przestanych danych i ich zapis do bazy.

Wydaje sie, ze optymalng wielkoscig paczki jest od 100 do 150 rekordow. Paczki
mniejsze niz 50 rekorddéw powodujg, ze transmisja danych jest nieefektywna - wydtuza
sie jej czas. Jezeli rozmiar paczek jest zbyt duzy, to przy ewentualnych problemach,
kiedy dane nie bedg zapisywane do bazy, trzeba bedzie te duze pakiety przesytac
ponownie.

Pojedynczy pomiar podzielony zostat na dwa rekordy:
¢ Dane tekstowe.

e Dane graficzne.
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Dane nalezy przesta¢ przy uzyciu instrukcji SQL: ,INSERT” do odpowiednich tabel.

¢« Przesylanie danych tekstowych
Jako pierwsze nalezy wysta¢ dane do tabeli: ,,Dane”.

Wymagane sg nastepujace pola (w nawiasie podano typ danych kolumny i ich rozmiar):

Nazwa kolumny Opis

[IDLOKALIZACII] - unikalny identyfikator nadany
IDLOKALIZACII (SMALLINT(6)) przez serwer w procesie rejestracji stacji wazenia
w systemie gromadzenia danych.

DATA (DATE) Data pomiaru w formacie: ,RRRR-MM-DD"”.

CZAS (TIME) Czas pomiaru w formacie: ,GG:MM:SS".

Lokalny identyfikator zarejestrowanego pomiaru
ID_POMIARU_LOK (BIGINT(20)) przejazdu (numer kolejnego pojazdu) nadany
przez stacje wazenia.

NRREJTABLICY (VARCHAR(15)) Tekstowy numer tablicy rejestracyjnej.

PREDKOSCKMH (SMALLINT(5)) Zmierzona predkos$¢ pojazdu w km/h.
Dopuszczalna predkos¢ pojazdu w danej

DOPPREDKOSC (SMALLINT(5)) lokalizacji i chwili, wynikajaca z warunkow

drogowych i kategorii pojazdu.

Kod klasyfikujacy pojazd wedtug skali 8+1 -

KLASA (SMALLINT(3)) 2godnie 7 tabela 1

Kategoria pojazdu wedtug COST 323 - zgodnie

KATEGORIA (SMALLINT(3)) z tabelg 2

DLUGOSC (SMALLINT(5)) Dtugos$¢ pojazdu w milimetrach.

Przekroczenie normatywnej wysokosci;
PNWYSOKOSCI (TINYINT(1))
Wartosci: 1-TAK, 0-NIE.

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci;
PPREDKOSCI (TINYINT(1))
Wartoéci: 1-TAK, 0-NIE.”

PMASY (TINYINT(1)) Przekroczenie dopuszczalnej masy;
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Wartosci: 1-TAK, 0-NIE.

Przekroczenie dopuszczalnego nacisku;
PNACISK (TINYINT(1))
Wartosci: 1-TAK, 0-NIE.

Dopuszczalna masa witasna w kilogramach dla

DMC (SMALLINT(5)) danej kategorii pojazdu.

MASA (SMALLINT(5)) Masa catkowita pojazdu w kilogramach.

LOSI (SMALLINT(4)) Liczba osi pojazdu.

Naciski poszczegdlnych osi, wyrazone w
kilogramach, oddzielone przecinkami.

Format:
‘nacisk_os1_w_kg,nacisk_os2_w_kg,nacisk_o0s3_
w_kg,(...)".

Przyktad dla 4 osi: '6180,9560,8120,8210".

NOSI (VARCHAR(70))

Naciski poszczegélnych kot lewej strony pojazdu,
wyrazone w kilogramach, oddzielone przecinkami.

Format:
‘nacisk_k1l_w_kg,nacisk_k2l_w_kg,nacisk_k3I_w_
kg,(...)".

Przykfad dla 4 két: *3090,4780,4060,4105".

NKOLL (VARCHAR(70))

Naciski poszczegdlnych koét prawej strony pojazdu,
wyrazone w kilogramach, oddzielone przecinkami.

Format:
‘nacisk_k1p_w_kg,nacisk_k2p_w_kg,nacisk_k3p_
w_kg,(...)".

Przykfad dla 4 két: *3090,4780,4060,4105".

NKOLP (VARCHAR(70))

Rozstawy osi pojazdu, wyrazone w milimetrach,
oddzielone przecinkami.

ROSI (VARCHAR(70)) Format: ‘rozstaw_os1-0s2,rozstaw_o0s2-
0s3,rozstaw_o0s3-0s4,(...)".

Przyktad dla 4 osi: '3750,1310,5570".

NR_PASA (SMALLINT(3)) Numer pasa ruchu, dla kazdego kierunku
numerujemy pasy ruchu od krawedzi zewnetrznej
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jezdni zaczynajac od 1.

Czas wysfania rekordu ze stacji wazenia pojazdow
- w formacie:

KTIMESTAMP (VARCHAR(20)) RRRR-MM-DD (5pacia)GG:MM:SS

Przyktad: ,2012-05-03 13:55:27".
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Tabela 1. Klasyfikacja pojazdéw wedtug skali 8+1.

Kod Sylwetka Przyporzgdkowana klasa podstawowa
6 pojazdy niesklasyfikowane
10 m motocykle
7 gﬁ__. samochody osobowe
11  — samochody dostawcze do 3,5t

2 samochody osobowe z przyczepami
3 samochody cigZzarowe (jednoczionowe)
a samochody ciezarowe z przyczepami
9 samochodzy ciezarowe 7 naczepami

5 - 2 autobusy
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Tabela 2. Kategorie pojazdéw wedtug COST 323.

Kategoria Sylwetka Opis
Samochody osobowe,

Kategoria 1 _Sam. osobowe z lekkimi przyczepami
1 samochody dostawcze o masie
<35kN

Kategoria 2 Samochody ciezarowe 2-osiowe

Kategoria 3 Samochody ciezarowe 3-osiowe

g Samochody cigzarowe 4-osiowe
Ciagniki siodlowe od trzech do szesciu

Kategoria 4 osi (0 maksymalnie dwu osiach w
grupie)

Ciagniki siodlowe od pieciu do siedmiu

Kategoria 5 osi (0 maksymalnie trzech osiach w
grupie)

Kategoria 6 Samochody cigzarowe z przyczepami

Kategoria 7 Autobusy

Kategoria 8 Inne pojazdy

Serwer automatycznie do kazdego zapisywanego rekordu dodaje pola:

ID_POMIARU Unikalny numer pomiaru w bazie danych
wygenerowany przez serwer.

Znacznik czasu dodania rekordu do bazy danych
STIMESTAMP (TIMESTAMP) wygenerowany przez serwer - w formacie:
RRRR-MM-DD (spacja)GG:MM:SS

Kazdemu wstawionemu poprawnie rekordowi jest automatycznie generowany unikalny
numer w bazie danych (pole: , ID_POMIARU").

Wygenerowany numer nalezy wykorzysta¢ do przesytania zdje¢ zwigzanych z pomiarem
do tabeli: ,Zdjecia”.

Metody uzyskania ostatnio wstawionego identyfikatora (wygenerowanego numeru)
zostaty opisane w dokumentacji MySQL pod adresem:
http://dev.mysqgl.com/doc/refman/5.5/en/getting-unique-id.html
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Przesytanie danych graficznych

Zdjecia pojazdu oraz obraz tablicy rejestracyjnej nalezy rowniez przesta¢ w postaci
komendy: ,INSERT” do tabeli: ,,Zdjecia”.

Wymagane sg nastepujace pola (w nawiasie podano typ danych kolumny):

Nazwa kolumny

Opis

ID_POMIARU (BIGINT(20))

[ID_POMIARU] - unikalny numer pomiaru w bazie
danych wygenerowany przez serwer identyfikator
pomiaru, dla ktérego wykonano zdjecia (musi
odpowiada¢ identyfikatorowi pomiaru pobranego
dla ostatnio wstawionego rekordu do tabeli
DANE).

DATA_ZDJECIA (DATE)

Data zdjecia pojazdu (bez informacji o czasie) w
formacie: ,RRRR-MM-DD”.

ZDJ_POJAZDU (BLOB)

Zdjecie pojazdu. Jezeli nie jest wymagane nalezy
wstawi¢ warto$¢ null, lub poming¢ pole wtedy
wartos¢ null zostanie wstawiona przez serwer.

ZDJ_TABLICY (BLOB)

Obrazy tablicy pojazdu.

Zdjecia pojazdow oraz tablic muszg by¢ w formacie jpg. Natozone zostaty rowniez
nastepujace ograniczenia na przesytane zdjecia:

+ obraz tablicy - maksymalnie 2kB (sugeruje sie rozmiar nie wiekszy niz
150x40 pikseli, 8 bitowg gtebie koloréw, 250 dpi),

» zdjecie pojazdu - maksymalnie 50kB (sugeruje sie rozmiar nie wiekszy niz
640x480 pikseli, 24 bitowg gtebie koloréw, 72 dpi).

Przebieg przyktadowej sesji zostat przedstawiony ponizej.

1.Nawigzanie potaczenia.
2.Rozpoczecie transakciji.

3.Przestanie 1 pomiaru.

4.Pobranie identyfikatora pomiaru wstawionego w kroku 3.

5.Przestanie obrazu tablicy i zdjecia pojazdu (jesli wymagane); wykorzystanie
identyfikatora pomiaru pobranego w kroku 4.
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6.Powtorzenie krokéw od 3 do 5, az do paczki zostanie wstawiona odpowiednia liczba
rekordéw (np. 100).

7.Zatwierdzenie transakcji.

8.Powtarzanie krokoéw od 3 do 7 az zostang wystane wszystkie pomiary (rekordy) w
aktualnej sesji.

9.Zakonczenie potaczenia.

Przesytanie innych danych
Ponadto kazda ze stacji WIM powinna tez wysyta¢ dane dotyczace czasu pracy
uzytkownikéw w poszczegdlnych lokalizacjach (zapis do tabeli: ,,Pracawim™).

Informacja powinna zosta¢ wystana do serwera:
- po zalogowaniu sie uzytkownika do stacji,
- po wylogowania sie uzytkownika ze stacji,

- w przypadku niezamierzonego przerwania sesji spowodowanego np. przerwaniem
transmisji podczas pracy, brakiem zasilania, zawieszeniem sie komputera, itp. w
interwale czasowym nie wiekszym niz 10 minut.

Mozna tego dokonywac podczas sesji przesytania danych pomiarowych lub tez podczas
osobnej sesji potaczenia z serwerem centralnym.

W przypadku wysytania tych danych w odrebnej sesji wymagane jest nawigzanie
pofaczenia na zasadach opisanych w p. 2.2.

Dane dotyczace czasu pracy uzytkownikéw nalezy przestaé, jak w przypadku poprzednich
tabel, przy uzyciu instrukcji SQL: ,INSERT”, pamietajac o transakcyjnosci zapisu.

Transmisja do tabeli: ,Pracawim” odbywa sie przez przygotowanie jednej paczki
danych, zawierajacych nastepujace informacje wedtug pél tabeli:

Nazwa kolumny Opis

[IDLOKALIZACII] unikalny identyfikator

IDLOKALIZACII (SMALLINT(6)) nadany przez serwer W procesie rejestracji
stacji wazenia w systemie gromadzenia
danych.

Login uzytkownika do systemow WIM
(kazdy uzytkownik powinien mie¢ login
unikalny w skali kraju).

UZYTKOWNIK (VARCHAR(20) )
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DATAWE (DATE) Data zalogowania sie uzytkownika do stacji
WIM w formacie: ,RRRR-MM-DD".
CZASWE (TIME) Czas zalogowania sie uzytkownika do stacji

WIM w formacie: ,GG:MM:SS”.

Data wylogowania sie uzytkownika ze stacji
WIM w formacie: ,RRRR-MM-DD”.

DATAWY (DATE) W przypadku braku informacji o czasie
wylogowania nalezy przesta¢ nalezy przestac:
‘0000-00-00" lub date ostatniej aktywnosci
uzytkownika.

Czas wylogowania sie uzytkownika ze stacji
WIM w formacie: ,GG:MM:SS”.

W przypadku braku informacji o czasie
wylogowania nalezy przesta¢: ,00:00:00' lub
czas ostatniej aktywnosci uzytkownika.

CZASWY (TIME)

W przypadku braku informacji o czasie logowania sie uzytkownika do stacji WIM dane w
polach: ,DATAWY" oraz ,,CZASWY” powinny zawiera¢ dane ,zerowe” w postaci
przedstawionej w tabeli.

W przypadku braku informacji o czasie wylogowania sie uzytkownika ze stacji WIM
(spowodowanej np. przerwaniem transmisji podczas pracy, brakiem zasilania,
zawieszeniem sie komputera itp.) dane w polach: ,DATAWY” oraz ,CZASWY" powinny
zawiera¢ dane ostatniej aktywnosci uzytkownika zarejestrowanej przez stacje.

Przebieg przyktadowego przestania danych o pracy uzytkownikéw zostat przedstawiony
ponizej.

1.Nawigzanie potaczenia (jezeli jest to odrebna sesja).

2.Rozpoczecie transakdciji.

3.Przestanie rekordu z danymi.

4.Powtdrzenie kroku 3, az do paczki wstawione zostang wszystkie rekordy do wystania.
5.Zatwierdzenie transakcji.

6.Zakonczenie potgczenia lub przesytanie innych danych.

Kazdemu poprawnemu rekordowi danych serwer uzupeini pole: ,,IDPRACA”, nadajac mu
kolejny numer wpisu do tabeli.
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« Monitorowanie przestanych danych

Do nadzorowania dziatania poszczegdlnych stacji wazenia pojazdéw oraz weryfikacji
regularnosci i poprawnosci przychodzacych informacji stworzono aplikacje obstugiwang z
poziomu przegladarki internetowej.

Aplikacja posiada nastepujacg funkcjonalnos¢:
- graficznie odwzorowuje na mapie potozenie poszczegolnych stacji wazenia pojazdow,

- sygnalizuje biezace przesytanie danych z poszczegdlnych systemdéw wazenia
pojazdéw,

- pozwala na kontrole ostatnio zarejestrowanych odczytow,

- pozwala na wyswietlanie wybranych statystyk dot. miedzy innymi natezenia ruchu
oraz wykroczen drogowych,

- pozwala na eksport zapisanych danych z wybranego okresu.

Po zarejestrowaniu stacji wazenia w systemie gromadzenia danych uzytkownik otrzyma
adres internetowy dostepu do aplikacji oraz login uzytkownika i hasto dostepu.

+ Konstrukcje wsporcze

Detektory wysokosci, kamery, elementy systemu wykrywania lokalnych warunkow
pogodowych muszg by¢ instalowane na konstrukcjach wsporczych posadowionych na
fundamentach betonowych w poboczu jezdni. Konstrukcje wsporcze wykonane powinny
by¢ ze stali ocynkowanej i zaprojektowane do pracy w odpowiedniej strefie wiatrowej.

+ Obstuga gwarancyjna

Wykonawca oznakowania musi udzieli¢, co najmniej 12 letniej gwarancji na dostarczony
WIM.

Wykonawca oznakowania musi zapewni¢ w okresie gwarancyjnym obstuge serwisowg w
terminie 48 godzin liczac od momentu skutecznego zgtoszenia awarii w siedzibie
wykonawcy.

Dostawca lub producent musi zapewni¢ obstuge gwarancyjng i pogwarancyjng w petnym
zakresie.

TRANSPORT

+ 0Ogolne wymagania dotyczace transportu
Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w ST DM.00.00.00. "Wymagania
0gdlne"
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Transport materiatéw
Zastosowane $rodki i sposoby transportu majg by¢ zgodne z zaleceniami producenta.

WYKONANIE ROBOT

0Ogolne zasady wykonania robot
Ogdlne zasady wykonania robdt podano w ST DM.00.00.00. "Wymagania ogdlne"
Zakres wykonania robot

Zakres wykonywanych prac zalezy od:

« jakosci nawierzchni wraz z podbudowg (w razie koniecznosci nalezy dostosowad
nawierzchnie drogowg zgodnie z zatozeniami COST 323),

« przekroju poprzecznego drogi (liczby paséw ruchu dla danego kierunku),

« oczekiwanej przez Zamawiajgcego funkcjonalnosci w konkretnej lokalizacji,

« stopnia wykorzystania danych generowanych przez uktad pomiarowy systemu
WIM.

Roboty przygotowawcze
Przed przystgpieniem do prac zwigzanych z zabudowa nalezy:

+ uzgodni¢ z Zamawiajacym lokalizacje stacji preselekcyjnej oraz punktu kontroli
wazenia statycznego,

+ pozyskac¢ niezbedne uzgodnienia branzowe i pozwolenia na zajecie pasa
drogowego,

« wykonac¢ analize dokumentacji dotyczacej badania parametréw nawierzchni
wykonanych pod katem zgodnosci z COST 323 a w przypadku braku takiej
dokumentacji zaleca sie przeprowadzenie przedmiotowego badania,

+ skompletowanie dokumentacji projektowej umozliwiajacej rozpoczecie prac
budowlanych.

KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Ogodlne zasady kontroli jakosci robot

Zasady ogdlne kontroli jakosci robdt podano w ST DM.00.00.00. "Wymagania ogdlne"
Producent (dostawca) do kazdego urzadzenia ztozy deklaracje zgodnosci potwierdzajaca
zgodnos$¢ parametrow dostarczonego urzadzenia z certyfikatem CE oraz wynikami
badan.

Badania przed przystapieniem do robét

Przed przystgpieniem do robét Dostawca WIM przedstawi stosowne dokumenty
dopuszczajgce wyrdb do obrotu zgodnie ze wskazanym w PN-EN 12966-1,2,3:2009
systemem oceny zgodnosci.
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+ Badania w trakcie wykonywania robét
W trakcie wykonywania robot kontroli podlegajg nastepujace elementy wykonania:
- sposob i prawidtowo$¢ zamocowania elementéw sktadowych drogowej wagi
preselekcyjnej,,
- odlegto$¢ umieszczenia DSP i jej elementow od krawedzi jezdni,
- zgodnos$¢ ustawienia elementow drogowej wagi preselekcyjnej z lokalizacjg wskazang
w Dokumentacji Projektowej,
- wymiary znakow, liter, symboli,
- zgodnos$¢ kolorystyki znakéw z obowigzujacymi przepisami.
- widocznoé¢ znakéw w dzien,
- widoczno$¢ znakdw w nocy,
- zabezpieczenie antykorozyjne.

OBMIAR ROBOT

+ 0golne zasady obmiaru robét w ST DM.00.00.00. ,Wymagania ogdine”.

+ Jednostka obmiarowaq jest 1 sztuka wykonanego Systemu Wazenia Pojazdow w
Ruchu WIM.

ODBIOR ROBOT

+ 0golne zasady odbioru rob6t podano w ST DM.00.00.00. ,,Wymagania ogdlne”.
+ Ponadto dostawca przedstawi dla opisanych w niniejszej ST urzadzen
stosowne dokumenty:
- deklaracje zgodnosci wykonania
- deklaracje na oznakowanie CE
+ Odbior robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu
Nie wystepuje.

PODSTAWA PLATNOSCI

+ 0golne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w ST DM.00.00.00.
~Wymagania ogélne”.
+ Cena jednostki obmiarowej
Cena 1 sztuki wykonanego Systemu Wazenia Pojazdoéw w Ruchu WIM obejmuje:
- wytyczenie i prace pomiarowe,
- roboty przygotowawcze,
- dostarczenie materiatéw,
- wykonanie wykopow pod fundamenty,
- odwiezienie urobku na miejsce wskazane przez Wykonawce i zaakceptowane przez
Inzyniera,
- wykonanie projektu fundamentu oraz samego fundamentu,
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- zasypanie fundamentu

- ustawienie,

- wykonanie projektu konstrukcji wsporczej oraz samej konstrukcji i montaz
elementodw,

- uporzadkowanie terenu i doprowadzenie do dobrego stanu,

- przeprowadzenie niezbednych pomiaréw i badan.

- wykonanie projektu zasilania

PRZEPISY ZWIAZANE

. Normy

Brak

e Inne dokumenty
1.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. W sprawie
szczegbtowych warunkdéw technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach

2.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11.08.2004 r. W sprawie
deklarowania zgodnosci wyrobow budowlanych oraz sposobu ich znakowania
znakiem budowlanym.

3. COST 323

“Przebudowa Drogi Krajowej nr 94 na odcinku od grany z Gming Stawkéw do granicy z GminSosnowiec 21
w Dgbrowie Gérniczej”



