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1. OPIS ZAMIERZENIA INWESTECYJNEGO

1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu:

.Przebudowa drogi krajowej DK-94 na odcinku od granicy z gmirg Stawkéw do
granicy z gming Sosnowiec w Bbrowie Gorniczej”

1.2. PODSTAWY OPRACOWANIA

- Umowa zawarta pormadzy Gming Dabrowa Gornicza a konsorcjum firm
Polprojekt - Meritum Projekt;

- Plan orientacyjny 1:20 000;

- Mapa do celdw projektowych wykonana przez:

FIRMA HANDLOWO-USEUGOWA
TRIPOD
mgr inz Jakub Miynarski
ul. J.P. Norblina 46, 40-748 Katowice;
podbita przez geodgtiprawnionego mgr inzlakuba Miynarskiego nr 19487

- Badania geologiczne podiazgruntowego wykonane przez figndT PROJEKT
reprezentowanprzez mgr Janusza Gie

- Opinia do bada geologicznych sposadlzona przez dr inz Tadeusz Mzyk
(Instytut Geologii Stosowanej — Politechnikiaska);

- Badania konstrukcji nawierzchni wykonane przez ¢érppJE ENGENRING”
reprezentowanprzez mgr inzJarostaw Szmitka;

- Pomiary ruchu kotowego wykonane przez fiemBiuro Studiéw i Projektow
Komunikacji” reprezentowane przez mgr.itazysztof Trolka;

- Prognoza natzenia ruchu wykonana przez fiem,Biuro Studidw i Projektow
Komunikacji” reprezentowane przez mgr.itzysztof Trolka;

- Badania nawierzchni FVD wykonane przez IBDIM Warszawa,;

- Projekt wzmocnienia nawierzchni wykonany przez IBDIM Warszawa;

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejrmad2 marca 1999
roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowdad®ogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43. poz. 430);

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejrzad30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow, jakim powinny odpowigddrogowe obiekty ingnierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735);

- Rozporadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiejanr Spraw
Wewngrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. wrapie znakow i
sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 1Zg&ernika 2002 r., poz. 1393);
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- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181);,

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wiénéa 2003 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkow zagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zagdzaniem (Dz. U. z 2003 roku, Nr 177, poz. 1729);

- Polska Norma PN-EN 12966-1:2005+A1:2009, Pionowe znaki drogowe - Drogowe
znaki informacyjne o zmiennej ti&;

- COST 323. Weight-in-motion of road vehicles. Final report.zévée pojazdow
w ruchu. Raport koncowy. Zgznik nr 1. ,Europejska specyfikacja systemu
WIM” Office for Official Publications of the European Communities;

- Wytyczne techniczne, Znaki drogowe o zmiennegjdr@ZT — 2011, zeszyt nr 83,
L. Kornalewski, Z. Szczepanik, A. W. Mitas, IBDiM Warszawa 2011r.;

- Wizja lokalna w terenie.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

2.1.DANE OGOLNE

Projekt obejmuje przebud@ndrogi na odcinku od granicy z Gmirgosnowiec do
granicy administracyjnej z Gmingtawkow. Diugoséprojektowanego odcinka wynosi
ok. 10,8km.

Przebudowywany odcinek od granicy z miastem Sosnowiec przebiega przez tereny

zurbanizowane o zabudowie zwanej z handlem i ustugami. Dalej, w kierunku
Stawkowa, @ to tereny o malym zagzczeniu zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej oraz tereny rolne na styku z Gn3tawkow.

Droga krajowa DK-94 stanowi jeden z imdejszych cigéw komunikacyjnych
Dabrowy Gorniczej, ktory rozprowadza gtéwny ruch trgiozvy na relacji wschod —
zachadd, tj. Krakéw — Katowice oraz ruch weytra miejski.

2.2. CHARAKTERYSTYKA

W stanie istnigjcym ulica Katowicka — DK-94 jest drogdwujezdniow tj. posiada
dwie jezdnie po dwa pasy ruchu dlazlago kierunku oddzielone pasem rozdziatu. DK-
9 w w¢kszog&i posiada przekréj drogowy, tj. bez kragmikow z poboczami
asfaltowymi i gruntowymi.

W rejonie skrzgowanh DK-94 przeksztatca siz przekroju drogowego w przekroj
uliczny z kraweznikami.

Typowy przekréj drogi charakteryzuje e¢sinastpujacymi wielkosciami, jezdnie

o szerokogi 2x3,5m, pobocze asfaltowe od 1,5m do 2,5m, orasz pozdziatu

0 zmiennej szeroka$ od 1m do 5m.

Za poboczem asfaltowym wysgiuje pobocze gruntowe oraz rowy odwaditaj
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Nawierzchnia drogi wykonana jest z betonu asfaltowego oraz z SMAnycathz
rodzajow nawierzchni bitumicznej o niejednolitym sktadzie kruszyw.

W zwiazku z tenden@j wzrostu udziatlu pojazdow eiarowych w strukturach
rodzajowych ruchu, stan nawierzchni w ostatnich latach ulegt znacznemu pogorszeniu,
praktycznie na caltym odcinku wypuja liczne uszkodzenia w postaci &pa,
wybojow i kolein. Dalsza propagacgpdkan i uszkodzé doprowadzi moz do utraty
parametréw technicznych przewidzianych dla drog tej klasy, co w konsekwedzjebe
skutkowato zwikszeniem zdarzedrogowych na przedmiotowym odcinku.

Droga na w/w odcinku posiada potenia z drogami poprzecznymi, i tak kiaje st
Z nastpujacymi drogami :

- ul. 11 listopada poprzez skraywanie skanalizowane, obecnie trojwlotowe
sterowane sygnalizaggwietina,

- ul. Tysiaclecia poprzez skrzpwanie czterowylotowe, obecnie przejazd przez
DK-94 jest zabroniony i skrzpwanie pracuje jako dwa niezate skrzyowania
na zasadnie wEtzenia i wyhczenia,

- zdroga ekspresow S-1 poprzez wzet typu ,Koniczyna”,

-z ul. Katowicka (Mikrohuta) poprzez skrzpwanie skanalizowane czterowylotowe
sterowane sygnalizaggwietina,

-z droga wojewodzkanr 790 nasipnie poprzez wzet typu ,Karo”

-z ul. Anny poprzez skrzppwanie bez sygnalizacjindetinej,

-z ul. Zakawie poprzez skrzgwanie skanalizowane czterowylotowe sterowane
sygnalizacj swietlna,

-z ul. Strzemieszyckpoprzez skrzyowanie pracujce na zasadzie wdzen.

Droga przekracza réwniew dwéch miejscach linie kolejowe za pomoweiaduktow
nad torami oraz ulie Wojska Polskiego i ul. Kruez w postaci przejazdu
wielopoziomowego bez obstugi tych ulic. Na wspomnianyagwiwystpuja rowniez
zjazdy.

W chwili obecnej odwodnienie drogi odbywa gioprzez sptyw wéd opadowych do
istniepcych odbiornikdéw tj. kanalizacji deszczowej oraz pabocza i do rowow
otwartych i dalej do odbiornikéw. Odbiornikami wéd opadowyeahistniepce cieki

o nazwie Rakowka, Jamki oraz cieki bez nazwy.

Wzdtuz drogi oraz jej ssiedztwie istnigj zadrzewienia w postaci drzewédiastych,
krzewow, ywoptotow.

Wzdtuz drogi na dwdch odcinkach tj. dla jedni prawej wzdtlzStarocmentarnej oraz
po obydwu stronach jezdni w rejonie ul. Puszkina wykonameelgany przeciw
hatasowe.

2.3.INFORMACJA O ISTNIEJA CEJ INFRASTRUKTURZE TECHNICZNEJ

W strefie projektowanej inwestycji usytuowanych zostalo szereg elementéw
istniejacego uzbrojenia terenu takich jak, kable elektranergetyczne, teletechniczne,
oswietlenia ulicznego, sieci wodagjowe, gazowe, kanalizacja deszczowa , kanalizacja
ogoélnosptawna oraz inne.
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2.4.OBIEKTY IN ZYNIERSKIE

W ciagu drogi DK-94 na odcinku offiym projektem wysipuja nastpujace obiekty

inzynierskie.

- wiadukt drogowy w cigu DK-94 zlokalizowany nad ulicWojska Polskiego,

- wiadukt drogowy w ¢igu S-1 zlokalizowany nad DK-94 @zet typu koniczyna),

- wiadukt drogowy w cigu DK-94 zlokalizowany nad ulicJamki,

- estakada — wiadukt drogowo kolejowy wagu DK-94 zlokalizowany nad ublic
Biatostockiego, koleji ul. Puszkina,

- wiadukt drogowy w eigu DK-94 zlokalizowany nad drogwojewodzkanr 970
(wezet typu karo),

- przepusty

3. OPIS STANU POJEKTOWANEGO

Projekt czsci drogowej dla zadania ,Przebudowa drogi krajows;®1 na odcinku od
granicy z gminaStawkéw do granicy z gmingosnowiec w Bbrowie Gorniczej”
zgodnie z umow jest projektem wykonawczym.

3.1. CEL INWESTYCJI

Inwestycja polega na przebudowie istadg]j drogi wraz z nawierzchpbraz poprawy
przepustowogi istniepcych skrzyowan.

3.2. ZAKRES OPRACOWANIA DLA CZ ESCI DROGOWEJ
Obejmuje nasfpujace elementy:

- Przebudow nawierzchni drogi na dt. ok. 11 km —éz drogowa,

- Korekta niwelety w celu dostosowania do wymaganych spadkéw,

- Popraw przepustowasi na istniejgcych skrzyowaniach poprzez wydhehnie
paséw dla lewoskitdéw oraz prawoskitow,

- Poprawe przepustowasi poprzez skanalizowanie istnieych skrzyowan,
w szczegOlnasi drég bocznych.

3.3. PROJEKTOWANE ROZWI AZANIE SYTUACYJINE
Z uwagi na zakres opracowania, cato¥estycji podzielono na 14 sekcji.
Schemat uktadu sekcji (arkuszy) znajdujersa planach sytuacyjnych.

Poczitkiem opracowania projektowanej przebudowy drogit jgsanica ponddzy
miastami Sosnowiec i #browa Gornicza km 0+000,00; koniec opracowaniacsta
km ok. 10+800,00 na styku z grasigminy Stawkow w rejonie stacji paliw.

taczna dlugosgprzebudowywanej ulicy wynosi okoto 10+800,00 m.
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Droga bgzie posiadata dwie jezdnie o szerako? x 3,5m, oraz pobocza asfaltowe
szerokog€i od 1,5m do 2m wynikage z warunkow technicznych tj. ok. 1m
wraz poszerzeniem i nieztblgym wydtuzniem istniggcych paséw dla lewosdiow

i prawosketow w rejonie skrzyowan skanalizowanych i sterowanych za pomoc
sygnalizacji ietlnych.

Parametry geometryczne projektowanej jezdni oraz szczegdlowe wymiary
przedstawiagj si¢ nastpujaco:

- szerokosépodstawowa projektowanej jezdni 2 x 3,5m

- szerokosépobocza asfaltowego 1,5+2,0m
- szerokosépobocza gruntowego 1,0m

- opaska przy pasie rozdziatu 0,5m

- opaska na skrzpwaniach 0,75+ 1,0m
- szerokosépasa zieleni 1,5+5,0m
- tuki poziome min 600m

3.3.1.SEKCJA 1 (km 0+000,00 do 0+680,00)
Kilometr 0+000,00 potagny jest w przyblieniu na styku z graraaniasta Sosnowiec.
Przekroj podstawowy na tym odcinku sktada zsinas¢pujacych parametrow:

Dwie jezdnie po 2 pasy ruchu o szerakd,5m,

Opaska przy pasie rozdziatu 0,5m,

Pobocze bitumiczne o szerokod,0m oraz pobocze gruntowe, szerokbd@m,
Szerokosc¢pasa rozdziatu 4m.

Do km 0+300,00 jest to przekrdj pét uliczny (po stronie potnocnej przekrdj drogowy).

Od km 0+300,00 jest to przekrgj uliczny tj. obramowany kramkami typu cezkiego

tj. 20x30 posadowionego na tawie betonowej. Od strony pasa rozdzialu na catym
odcinku drogi 0+000,068 10+800,00 jezdnie ograniczong lgaweznikami utozonymi

na ptasko.

W miejscach zmiany pochylenia na tukach do wswn jezdni zastosowano ciek
uliczny w postaci korytka betonowego posadzonego na tawie betonowej. Wpusty
uliczne naley odsunacod krawedzi jezdni o0 min. 0,5m tworx tzw. wnée.

Na sekcji 1, na jezdni potudniowej, zlokalizowano wjazd i wyjazd do stacji benzynowej
i salonéw samochodowych. Szerokbpasow wjazdowych i wyjazdowych wynasgo
3,5m.

Uktad drogowy na jezdni potudniowej i pétnocnej dostosowano do przysztychezatoz
inwestycyjnych poprzez wykonanie dodatkowych paséw przeplatania oragciadgi
tacznicy péinocnej — Legionow Polskich. Na ul. LegienBolskich now konstrukcg
nalezy wykona& do km 0+200,00 (zgodnie z lokalizacpa planie sytuacyjnym),
natomiast na dalszym odcinku przewidziano frezowanie warstveyalnej i wazacej i
wykonanie nowych warstw bitumicznycfcieralna + wazaca).
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Projektowana konstrukcja nawierzchni posiada parametry poasglap przeniesienie
obciazen dla ruchu bardzo ¢tkiego tj. KR-6.

Nawierzchnia zostanie wykonana z mieszanek mineralno-asfaltowych SMA odpornych
na koleinowanie a warstwa agpca tzw. WMS — o wysokim module sztywmmas

Projektowanaprzebudow ulicy poprzedz przebudowy i zabezpieczenia elementow
infrastruktury , projekty stanowbsobne opracowania brawe.

3.3.2SEKCJA 2 (km 0+680,00 do 1+500,00)

Na odcinki sekcji 2 zatoano przekrgj uliczny w kraggnikach, wynika to

z wyskpowania ekranOw akustycznych oraz z uwagi na zagtaspwanie terenu
bezpo¢ednio wzdtuzdrogi, co powodujeze droga na tym fragmencie ma charakter
miejski. Pas rozdziatu zostanie utrzymany na catej dicigeéini o szeroksci od 2,0 do
50m. W rejonie skrzyowan pas rozdzialu ldzie obramowany kraggnikami

I powierzchnia wewstrz pasa bdzie wybrukowana.

Na obiekcie ingnierskim (km 0+676,00) przekroj drogi zostat dostwany do
przekroju na obiekcie.

Wysokos¢kraweznikow betonowych wystagych wynosi 12cm.

Na odcinku sekcji 2 od strony pétnocnej znajduje Fazd i wyjazd do centrum
handlowego Real (szerokw$4,5 i 5,0m).

Skanalizowane skrzapwanie z ul. 11-go Listopada zostato przebudowane.

Na pocatku odcinka zlokalizowany jest wiadukt drogowy ndd \Wojska Polskiego.
Obecny wiadukt bdzie przebudowany uwzglniajpc projektowane poszerzenie na
trasie gtdwnej. Ulica Wojska Polskiego pod wiaduktem rowiiedzie przebudowana
na odcinku dtugaosdi ok. 92m. Szerokosél. Wojska Polskiego wynosi od 9,5 do 9,0m.
Ulica ta bgzie obramowana krawnikami typu cézkiego, obustronnie do jezdni
zlokalizowano chodniki. Chodniki zostamgykonane z kostek betonowych, szerakos
chodnikow od 2,0 do 2,5m.

Po stronie po6inocnej jezdni zlokalizowang wjazd i wyjazd z DH Real. W celu
poprawy ruchu i bezpiecastwa dokonano korekti wydluzenia pasa wiczenia.
Szerokosépasa widczenia-przeplatania wynosi 3,5m. Na odcinku od wdgaz DH do
wiaduktu zlokalizowano chodnik szerokns3,0m stycznie do jezdni oraz 2,5m na
pozostatym odcinku. Wraz z korekpasa wdczenia przewidziano uzupetnienie nasypu
oraz umocnienie skarp ptytami@owymi.

Na whczeniu do DH Real — zjedzie z trasy DK-94 wprowadzono koreldzerokogi
wjazdu z uwagi istnigcego murku oddzielagego trag DK od wjazdu.

Przewidziano przebudogvistniepcego murku na murekelbetowy. Diugos¢ murku
wynosi L=40,0 m, wysokostnurku od 0,3 do 1,5m.

Na poszerzonym pasie najeuzupetné nasyp wg technologii przstiej w projekcie.

Wzdtuz krawedzi pétnocnej jezdni od wjazdu do ul. 11-go Listopagrzewidziano
wykonanie nowego chodnika z kostek betonowych.
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Dalej w km 1+370,31 droga DK-94 krayje st z ul. 11-go Listopada. W projekcie
przewidziano dobudowanie i wydtanie pasow dla lewosktu DK-94, prawoskitu
z DK-94 oraz korekt wysepek wynikajce z projektu sygnalizacjiidetinej.

Pasy rozdziatu na odcinkach lewostdw zostanavybrukowane kostkipetonov.

Projektowana konstrukcja nawierzchni posiada parametry pozwalag przeniesienie
obciazen dla ruchu bardzo ¢tkiego tj. KR-6.

Nawierzchnia zostanie wykonana z mieszanek mineralno-asfaltowych SMA odpornych
na koleinowanie a warstwa agpca tzw. WMS — o wysokim module sztywmmas

Projektowanaprzebudow ulicy poprzedz przebudowy i zabezpieczenia elementow
infrastruktury , projekty stanowbsobne opracowania brawe.

3.3.3.SEKCJA 3 (km 1+500,00 do 2+340,00)

Jest to kontynuacja przekroju ulicznego sekcji 2, przekréj podstawowy skiada si
z 2 jezdni. Na jezdni péinocnej jezdnia posiada 3 pasy po 3,5m, 0,5m opaske
bitumicznaoraz na zewatrz 1,0m pobocze z kruszywa. Trzeci pas — skragst, pasem
przeplatania pomdzy weztem z S-1 do skrzpwania z ul. 11 Listopada. Pas rozdziatu
tak jak w chwili obecnej posiada szerok&Om.

Po stronie potudniowej porgilzy drogaDK-94 a ul. Staszica zlokalizowany obecnie
jest ekran przeciw hatasowy.

Projektowana konstrukcja nawierzchni posiada parametry poas@lap przeniesienie
obciazen dla ruchu bardzo ¢tkiego tj. KR-6.

Nawierzchnia zostanie wykonana z mieszanek mineralno-asfaltowych SMA odpornych
na koleinowanie a warstwa agpca tzw. WMS — o wysokim module sztywmmas

Projektowanaprzebudow ulicy poprzedz przebudowy i zabezpieczenia elementow
infrastruktury , projekty stanowbsobne opracowania brawe.

3.3.4.SEKCJA 4 (km 2+340,00 do 3+180,00)

Odcinek ten obejmuje skrzgwanie z ul. Tysiclecia, ktére pracuje na zasadzie
wiaczen | wytaczen dla kadej jezdni oraz pasy wézenia i wyhczenia zwizane z
obstugy wezta z drog ekspresownr 1.

Przekroj podstawowy na tym odcinku wynosi 3 pasy po 3,5m undefgezdni, przy
czym pasy skrajneggpasami wiczenia bgz przeplatania.

W celu uporzdkowania i usystematyzowania odcinkéw przeplatalezy dobudowa
pasy skrajne wraz z poszerzeniem skarp, odtworzeniem rowdéw oraz przebudow
istniepcych przepustow.

Z uwagi, z administratorem wzta z S-1 jest GDDKIA Katowice to przedmiotowy
wezet nie obejmuje niniejszego opracowania.

W celu dowazania hcznic wezta S-1 do trasy DK-94 niezblna jest wymiana
nawierzchni na fragmentachcznic wraz z dowizaniem wysokasiowym.
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Na odcinku sekcji 4 wyspuja trzy zjazdy o szeroke$ od 6,5 do 7,0m oraz cztery
wjazd o szerokad od 6,5 do 7,0m.

Projektowana konstrukcja nawierzchni posiada parametry pozwalag przeniesienie
obciazen dla ruchu bardzo ¢tkiego tj. KR-6.

Nawierzchnia zostanie wykonana z mieszanek mineralno-asfaltowych SMA odpornych
na koleinowanie a warstwa agpca tzw. WMS — o wysokim module sztywmmas

Projektowanaprzebudow ulicy poprzedz przebudowy i zabezpieczenia elementow
infrastruktury , projekty stanowbsobne opracowania brawe.

3.3.5SEKCJA 5 (km 3+180,00 do 4+000,00)
Na sekcji nr 5 przekroj jest kontynuaggrzekroju ulicznego od km 0+000,00.

W km 3+532,19 droga DK-94 krzyje sk z wjazdem do ,mikrohuty” oraz objazdem
do ul. Majewskiego. Na skrzpwaniu tym wydluono pasy do lewoskiow
i prawosketow, skanalizowano wtzenia drog bocznych.

W rejonie skrzyowania pasy rozdziatu zwaja si do 2,0m i powierzchrita nalery
zabrukowd.

W zwiazku z przebudow skrzyzowania zostanie przebudowana rowngygnalizacja
Swietlna, ktéra zostanie dostosowana do uktadu gegemiego. Projekty sygnalizacji
stanowj odrebne opracowania.

Wijazd do ,mikrohuty” (strona pétnocna) — na odcinku tym zostanie wykonana nowa
nawierzchnia, chodnik i wjazdy boczne. Wjazd —apoénie do ulicy Majakowskiego,
zostanie skanalizowany od DK-94, szerokggézdni zwikszona do 3 paséw po 3,5m,
krawedzie jezdni obramowane krawnikami typu c¢zkiego. Stycznie do jezdni zostana
odtworzone chodniki 1,5m od strony zachodniej, 2,0m od strony wschodniej.

Istniejace wjazdy zostapn odtworzone z wymian materiatdbw powierzchni na kostke
betonowa, lecz takaaby pomédzy poszczegodlnymi kostkami zachodzito klinowanie.
Kolorystyke na kostkach przgjo: kolor szary 80%, 20% kolaity, na wjazdach kolor
czerwony.

Na trasie gtébwnej, zgodnie z uzgodnieniami z Zamawian w km 3+905,00
wprowadzono przejazd awaryjny tj. na diugo$30,0m przerwano ggtos¢ pasa
rozdziatu, a powstatpowierzchng wykonano z nawierzchni bitumicznej jak na jezdni.
Przejazd na state zostanie zagrodzony barierami betonowymi typu NEW YERSEY.

3.3.6SEKCJA 6 (km 4+000,00 do 4+860,00)

Przekrodj poprzeczny egci sekcji 5 jak i 6 posiada przekrdj drogowy (od netrznej
krawedzi jezdni bez krawnikéw). Przekrdj podstawowy skiadagest 2 jezdni po 2

pasy ruchu o szerokok 3,5m, 1,5m pobocze bitumiczne i 1,0m poboczeuskywa
tamanego — dolomitowego. Od strony pasa rozdzialu 0,5m opaska bitumiczna.
Szerokd¢ pasa rozdziatu 4,0m.
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Na odcinku poza ulicznym w pasie rozdzialu zastosowano obustrbange
energochtona.

Istniepce skarpy naley dostosowé do pochylenia min. 1:1,5.

W km 4+200,00 zlokalizowano przejazd awaryjny o konstrukcji jak w sekcji 5. Bariery
energochtonne z jednostronnych zlokalizowanych przy é&gaimch pasa rozdziatu
zwezaja Sig klinem do barier betonowych.

W km 4+070,00 trasa przekracza wiaduktem tory kolejowe oraz ul. Jamki. W projekcie
drogowym przewidziano jedynie wymianwarstwy scieralnej poprzez frezowanie
istniepcej i wykonanie nowej o grubog4cm.

Na obiekcie inynierskim (km 4+070,00) przekrdj drogi zostat dostwany do
przekroju na obiekcie.

Wysokos¢ kraweznikow betonowych wystagych wynosi 12cm, a na wjazdach 3cm.
W ciagu drogi wystpuja wjazdy rolnicze na pola uprawne. Kty z wjazdow naley
odtworzy¢ do szerokodi min. 3,5m poprzez wybrukowanie nawierzchni kostka
betonowy oraz zastosowanie skosow wjazdowych 1:1 z kraow utozonych na
ptasko. Pod wjazdami na rowach zatdéiprzepusty betonowe dn=500mm oeankami
czotowymi wykonanymi z elbetu.

3.3.7SEKCJA 7 (km 4+860,00 do 5+720,00)

Droga na tym odcinku posiada typowy przekrdj drogowy 2 jezdnie po dwa pasy ruchu
0 szerokoéi 3,5m, 1,5m pobocze bitumiczne i 1,0m poboczausiywa tamanego.
Jezdnie od wewrtez tj. od strony pasa rozdziatug sograniczone kraggnikiem
potozonym na ptasko.

Szerokosé pasa rozdziatu 4,0m, wewnz pasa rozdzialu w osi zlokalizowana bagier
energochtonn (obustronn} Wzdlwz trasy naley odtworzy istniepce wjazdy
dostosowujc pochylenie do istniggego uksztattowania terenu i projektu drogi. Spadek
na wjazdach (0+000,00+ 10+800,00) nie powinien przekrogzy spadkow
dopuszczalnych (5% na L = 7m, 15% na L= 12m).

3.3.8SEKCJA 8 (km 5+720,00 do 6+580,00)

Na odcinku tym droga wznosi¢shasypem, aby poprzez estakaddtugo<i ok. 230m
przekroczy ul. Biatostockiego, tory kolejowe, rzekRakowk oraz ul. Paszkina.
Zawezenie szerokasi pasu rozdziatu z 4,0m do 2,0m, zmiana ta wynikastosowania
szeroko€i pasa rozdziatu na estakadzie.

W km 6+145,00 zlokalizowano przejazd awaryjny, przejazdy te oprocz funkcji
awaryjnych na jezdni powinny znate zastosowanie podczas robot remontowych na
estakadzie, gdzie zamykaj jedna jezdnk ruch bgzie mana przelayé¢ na jezdng
druga, wiaczapc w przekroj dwujezdniowy poprzez wiw przejazdy.

Odwodnienie khdzie s¢ odbywa& powierzchniowo tak jak obecnie edami korytek
skarpowych i dalej ciekami do wpustow.
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3.3.9.SEKCJA 9 (km 6+580,00 do 7+320,00)

Droga na fragmencie od wiaduktu, na diugds = 300m, poza wiaduktem z uwagi na
niedostpnosé terendw (istnigjce ekrany akustyczne i zabudowa) ma przekrdj wiczn
tj. obramowany krawznikami. Szerokosdezdni wynosi 2 x 3,5m, opaska wewmnzna
0,5m oraz opaska zewtnzna od 0,5 do 1,5m. Zmniejszenie szerckospaski —
pobocza ma miejsce na jezdni potudniowej na dtagekranow akustycznych.

Na odcinku poza ekranami szerokgézdni wynosi 2 x 3,5m +2 x 0,5m, 2 x 1,5+ 2 x
1,0m.

Odwodnienie jezdni zaprojektowano w sposob powierzchniowy ciekami ulicznymi do
wypustow kanalizacji deszczowe;j.

W km 7+100 pojawiaj si¢ dodatkowe pasy zjazdowe i wyjazdowe zzia z drog
wojewddzkaDW-790.

3.3.10.SEKCJA 10 (km 7+320,00 do 8+060,00)

Przekroj na fragmencie wjazdu i wyjazdwzala wynosi 2 x 3 x 3,5m + 4,0m pas
rozdziatu 2 x 0,5m opaski wewtnzne + 2 x 0,5m opaski zewnene bitumiczne + 2 x
1,0m pobocze kruszywowe.

Bariery energochtonne wykoéana catym odcinku od estakady dazala DW-790
w pasie rozdziatu i na zewinz.

W km 7+366,00 i 7+923,00 zaprojektowano przejazdy awaryjne wykonane
w technologii jak na poprzednich odcinkach.

Niwelete drogi w osi wiaduktu dostosowado niwelety projektu przebudowy w/w
wiaduktu.

3.3.11.SEKCJA 11 (km 8+060,00 do 8+900,00)

Trasa posiada w wkszo<i przebiegu przekroj drogowy. Szeroko@zdni: 2x0,5m
opaska bitumiczna, 2x3,5m pasy ruchu, 1,5m opaska — pobocze bitumiczne, 1,0m
pobocze gruntowe — kruszywo tamane). Pas rozdzialu szeiok@¥m obmurowany
kraweznikiem ptaskim. Wewniaz pasa rozdziatu bariera obustronna.

W km 8+230,00 tras przekracza estakada —Sm#ociag. Na diugogi trasy naley
odtworzy wjazdy do posesji. Od km 8+560,00 droga ma przaekiézny.

W km 8+760,00 z tras krzyzuja sie drogi dojazdowe od strony potudniowe]
ul. Strzemieszyckiej, a od strony pétnocnej ul. Anny.

Istniejace przejcie dla pieszych zostanie przebudowanej. Zostanikomgna nowa
konstrukcja bramowa wraz z pulsoym znakiem D-6. Ujednolicone zostana
szerokaci chodnikédw i dojcia do pieszych. Na wylotach bocznych zostanie
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wymieniona nawierzchnia, szerokogézdni ul. Strzemieszyckiej wynosi 4,5m i
obustronne pobocze z kruszywa o szerckasOm.

Ulica Anny jak obecnie lbzie miata szerokos4,0m i obustronne pobocza o szerakos
1,0m wykonane z kruszywa. Chodnik o szerako2,0m naley wykona& z kostki
betonowe;.

Odwodnienie na odcinku ulicznym dwie odprowadzane do wpustow ulicznych
i odprowadzone do kanalizaciji.

3.3.12.SEKCJA 12 (km 8+900,00 do 9+740,00)

Od km 8+900,00 + 8+940,00 trasa posiada przekréj uliczny, na pozostatym odcinku
sekcji jest to przekroj drogowy. Szerokadtogi wynosi jak na odcinkach poprzednich
dwie jezdnie o: 0,5m opaska bitumiczna, 2x3,5m pasy ruchu, 1,5m pobocze bitumiczne
i 1,0m pobocze z kruszywa.

3.3.13.SEKCJA 13 (km 9+740,00 do 10+600,00)

W km 10+012,48 znajdujesiekrzyzowanie z ul. Zakawie. W projekcie przewidziano
przebudow skrzyowania, ktéra polega na wydkeriu paséw dla lewoskiow,
przebudowie i skanalizowaniu wlotéw i przebudowie sygnalizaigikowe;.

Caly odcinek trasy od 9+740,00 + 10+300,00 posiada przekréj uliczny.
Na wlocie potudniowym skorygowano istrieg wysepki skrzsowania.
Na dalszym odcinku trasy DK-94 w km ok. 10+148,00 dnogekracza ciek.

Na odcinku o przekroju ulicznym wody opadowe zostadprowadzone do upustow
ulicznych, a na odcinku drogowym zastosowane korytka betonowe — cieki i wpusty
uliczne.

Od km 10+500 rozpoczynaesklin pasa zjazdowego do stacji benzynowe;j.

3.3.14.SEKCJA 14 (km 10+740,00 do 10+777,00)

Koniec opracowania, tj. km 10+777,00, jest zlokalizowany na wysoketacii
benzynowej na jezdni potudniowej. Jezdnia posiada przekréj drogowy ograniczony
kostkami betonowymi.

Przebudowa pasa wjazdowego do stacji benzynowej do uzyskania szerdjam
i opaski 0,5m wraz z korytkiem. W ramach przebudowyayakeyprofilowat rowniez
skarpegdo pochylenia 1:1,5.

3.4. ROZWI AZANIE WYSOKO SCIOWE

Zatozeniem wyfciowym przy projektowaniu wysokoiowym jest dowdzanie
projektowanych elementow drogi do istmieggo uksztaltowania terenu w celu
zminimalizowania rob6t ziemnych i naturalnego odprowadzenia wody opadowe;.
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Z uwagi na fakt,4 istniepca niweleta drogi posiada spadek @eniD,3% niezbdna jest
korekta w/w niwelety do parametrow min 0,3%. Na istiggh obiektach
inzynierskich niweleta projektowanej drogi dmie dostosowana do istrieych
spadkow.

Parametry wysoka@$owe projektowanej drogi przedstawiajic hastpujaco:

- projektowane spadki podtae dla ulicy: ki, = 0,3%,

- projektowane spadki poprzeczne min 2%, w miejscach szczegolnych spadek
bedzie dostosowany do istngelych rzdnych np. dylatacji na obiektach
mostowych itp.

- wysokos¢ kraweznika na odcinku ulicznym — 12cm, wysoko&raweznika
w miejscu wjazdow — 3cm.

4. POPRAWA PRZEPUSTOWOSCI NA ISTNIEJ ACYCH
SKRZY ZOWANIACH

W celu poprawy przepustowads na istniejgcych skrzyowaniach dokonano analizy
funkcjonowania wybranych skrzgwaa wraz z funkcjonowaniem istnigjych
sygnalizacji swietlnych. Ponadto wykonano pomiary ruchu kotoweg@ \przekrojach
drogi oraz na 6 skrzpwaniach.

Wartoi dobowe w pojazdach umownych w przekrojach wyansz

- przekroj A, zlokalizowany pomdzy ul. 11 Listopada a ¢ztem z S-1 wynosi
39 096 pojazddéw/24 godziny,

- przekrdj B, zlokalizowany poradlzy w rejonie wzta z drog wojewddzka 970
wynosi 33 874 pojazdéw/24 godziny.

Wielkos¢ nakzen sumarycznych w godzinie szczytu dla poszczegolrsjetayzowan
przedstawig Si¢ nastpujaco:

- Wezet z Al. R6zz uwagi na styk z gmingosnowiec nie rozpatrywano w catds
3562 E/h

- skrzyowanie z ul.11 Listopada: 3976 E/h

- skrzyzowanie - wzet z S-1: 6295 E/h

- skrzyzowanie z dojazdem do Mikrohuty: 2878 E/h

- skrzyzowanie — wzet z DW 970: 2999 E/h

- skrzyzowanie z ul. Zakawie: 1992 E/h

Pomiary ruchu stanowizahcznik do projektu drogowego.

Na podstawie tych analiz, oraz rp@jna uwadze rozwqj terendéw przyleggjch do
trasy, w tym budownictwa mieszkaniowego, oraz stref przemystowych ¢iasz0ici
skrzyzowan wydtuzono pasy dla relacji sénych. Wiloty podporgzdkowane
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skanalizowano poprzez zastosowanie wysepek rozdgetdy oraz dobudog pasow
wtaczenia.

Poprawa przepustowok wiaze skt réwniez z przebudow istniegcych sygnalizacji
swietlnych.

Zagadnienia zwizane z poprawprzepustowasi podane sw oddzielnym opracowaniu
w czgsci sygnalizacii wietlnej.

5. OZNAKOWANIE PIONOWE

5.1. WIELKO SC | WIDOCZNO SC

Oznakowanie pionowe zaprojektowane na drodze krajowej nr 94 zalicz®d grupy
znakéw dugych.

Przy oznakowaniu rob6t prowadzonych w pasie drogowym stasamaki 0 jedna
grupe wielkosci wyzsz niz stosowane na danym odcinku drogi oraz stoggWatalog
typowych projektow (schematdéw) organizacji ruchu dla drég krajowych na czas
realizacji robot z zakresu ligcego utrzymania drog”, Katowice, sty@z2011r.

Znaki A-7, B-20 mgj taka samy grupgwielkosci jak znaki na drodze z pierwsmstwem
przejazdu, jednak nie mniejszezdrednie.

Przed obiektami ingnierskimi przewidziano znaki A-32 funkcjonge sezonowo, ktére
nalezy stosowd wytacznie w okresie zimowym.

Tabela nr 1: Podstawowe wymiary znakow kategorii A, B, C i D (wymiary w mm)

Kategoria znakow
Grupy A B ¢ : D .
2nakéw Symbol | ostrzegawcze zakazu| nakazu informacyjne
dtugos¢ boku srednica dhugosé Wysokosé
podstawy | (n=0,1, 2)
wielkie wW 1200 1000 1200 1200 + 300 n
duze D 1050 900 900 900 + 225 n
srednie S 900 800 600 600 + 150 n
mate M 750 600 600 600 + 150 n
mini Ml 600 400 400 400 + 100 n

Zrodio: Zahcznik nr 1 do Dz. U. Nr 220, poz. 2181

AKTUALIZACJA DOKUMENTACJI TECHNICZNEJ | WYKONAWCZEJ PN.:
"Projekt przebudowy drogi krajowej DK-94 na odcinku od granicy z gming Stawkéw do granicy z gming Sosnowiec 16
w Dabrowie Gorniczej."



5.2. WIDOCZNO SC ZNAKOW

Aby zapewnt kierujpcemu pojazdem czas na prawidiowe odczytanie znakaas na
prawidtowa reakcg na informacje zawarte na oznakowaniu pionowym, Hoakow
nalezy wykona jako odblaskowe typu 2.

Zalacznik nr 1 do Rozpormizenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r

w sprawie szczego6towych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz uradzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkOw ich umieszczania na

drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) zaleca stosowanie folii pryzmatycznej do
wykonania lic tablic przeddrogowskazowych i drogowskazéw umieszczanych obok
jezdni oraz znakow umieszczanych nad jezdni

Rewers znaku wykordaw kolorze szarym. Dodatkowo nale umiesci¢ informacje
zawierapce dane identyfikace producenta znaku, typ folii odblaskowejyiej do
wykonania lica znaku, miegi i rok produkcji znaku.

5.3. WIELKO SC LITER

Wszystkie napisy na znakach, tabliczkach do znakéw oraz na tablicach umieszczonych
dla potrzeb ruchu drogowego wyk@nzgodnie ze wzorami podanymi w punkcie 1.4.3
zawartymi w Zadczniku nr 1 do Rozposzlzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakoéw i sygnatow
drogowych oraz uegmlzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

5.4. UMIESZCZENIE ZNAKOW

Wszystkie znaki nalgy umieszcz& i mocowa zgodnie ze wzorami podanymi w
punkcie 1.5. zawartymi w Zagzniku nr 1 do Rozposzlzenie Ministra Infrastruktury z

dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbétowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych orazadeen bezpieczastwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

6. OZNAKOWANIE POZIOME

Wszystkie linie oznakowania poziomego drogi DK-94 mglevykona jako linie
grubowarstwowe-strukturalne w celu podwyenia trwatosi, widzialnoci w nocy,
widzialnoLi na mokro oraz zminimalizowania ildszuzytego materiatu i utrudnfe
sptywu wody z jezdni w kierunku poprzecznym.

Linie krawedziowe winny by wykonane w taki sposéb, aby podczas najechanimira |
nastpito powstanie efektu akustycznego, ostrzgcggo kierowe, iz zjechat poza pas
ruchu.

Dla pozostatych drog:
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- oznakowanie wykorta jako cienkowarstwowe, biata farba drogowa na bazie
rozpuszczalnikéw, jednosktadnikowa stosowana na zimno.

Oznakowanie wykortaw taki sposob, aby spetnialo wymagania podane taczaiku

nr 2 do Rozporzdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v. sprawie
szczegoOtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanidrogach.

Do oznakowania poziomego muw stosowatylko i wytacznie materiaty atestowane.

7. URZADZENIA BEZPIECZEN STWA RUCHU DROGOWEGO

Wszystkie urzdzenia bezpiecistwa ruchu drogowego nale stosowd, montowa

wg Zahcznika nr 4 do Rozposdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r

w sprawie szczego6towych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz uradzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkOw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

Podstawowym celem stosowania agzen bezpieczéstwa ruchu drogowego jest
przede wszystkim ochronaycia kierupcych pojazdami i pagerow, pieszych

I rowerzystow, 0sOb pracgych na drodze oraz minimalizacja skutkdbw wypadkow
I zdarzé drogowych.

Urzadzenia bezpiecastwa ruchu drogowego

- wydano certyfikat na znak bezpiedsenva, wykazujcy, ze zapewniono zgodnosé
z kryteriami technicznymi oké&onymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat
technicznych oraz wiaiwych przepisow i dokumentéw technicznych —
w odniesieniu do wyrobéw podlegaych tej certyfikacji,

- dokonano oceny zgodnasi wydano certyfikat zgodnaos lub deklaragi zgodno€£i
z odpowiedm normy lub aprobat techniczna— w odniesieniu do wyrobow nie
podlegajcych certyfikaciji,

- wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do ktérego nie jest wymagane
nadanie znaku bezpiecmtwa.

7.1. SLUPKI PROWADZ ACE

Stupki prowadace stosuje giw celu utatwienia kieracemu, w szczegélnie trudnych
warunkach atmosferycznych, w porze nocnej, orientacji co do przebiegu drogi w planie
oraz na tukach poziomych.

Na catej dlugosi projektowanej drogi krajowej nr 94 zaprojektowanastpujace
stupki prowadace:

- U-la umieszczane samodzielnie na poboczu (wzor ngpmasgistronie, rys nr 1),
- U-1b umieszczane nad baterchronm (wzOr na nagpnej stronie na rys nr 2).
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Rys nr 1. Wzory stupkéw prowaakzych U-la

Rys nr 2: Wzory stupkéw prowaalzych U-1b

Konstrukcja stupkéw prowadeych oraz ich spos6b umieszczania powinny zapewni
zachowanie pionowej pozycji stupka.

Stupki naley umiesci¢ po obu stronach jezdni w odlegénsl,0 m od krawdzi jezdni,
pasa awaryjnego lub pobocza twardego. Dopuszezansiniejszenie tej odlegtog np.
ze wzgkdu na warunki lokalne, jednak nie mnieg 9,5 m od krawdzi.
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Rys nr 3: Rozmieszczenie stupkow prowgdzh U-1 w przekroju poprzecznym drogi

Na stupkach prowadeych umieszczono znaki: kilometrowe U-7 i hektometdJ-8.

Rys nr 4: Przykiad znaku kilometrowego U-7 i hektometrowego U-8 na stupkach
prowadzcych

7.2. TABLICE PROWADZ ACE

Tablice prowadzce maj za zadanie uprzedzikierujacego pojazdem o koniecznej
zmianie kierunku jazdy na szczegoélnie niebezpiecznych lukach poziomych
I skrzyzowaniach typu , T".
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Tablice U-3a i U-3b zaprojektowano jako aktywne. Palseigviatto powinno by
emitowane przez co najmniej jeden szergipet wiatta, utoony wzdtuzbiatych i
czerwonych krawdzi tablicy.

Rys nr 5: Przyktad aktywnej tablicy prowadej U-3a

Wszystkie zasady rozmieszczenia tablic prowagzh na tukach poziomych ®pisane

w punkcie 2.3.2 Zakznika nr 4 do Rozpogdzenie Ministra Infrastruktury z dnia

3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz udzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

7.3. TABLICE ROZDZIELAJA CE

Tablice rozdzielajce U-4b zaprojektowano w celu wskazania kiggemu pojazdem
miejsca rozdzielenia skierunkéw ruchu.

Dolna krawedz tablicy U-4b umieszczona jest na wysadid3,5 m.

Rys nr 6: Przykiad tablicy rozdzietaej U-4b
7.4. SLUPKI PRZESZKODOWE

Aktywne stupki przeszkodowe zaprojektowano w celu oznakowania przeszkod na
jezdni, takich jak:

- bariery rozdzielajce pasy ruchu,
- azyle dla pieszych,
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- wysepki wyodebnione krawznikami,
- miejsca rozpoogzia pasow dzigkych itp.

Pulsujace swiatto z0lte emitowane jest przez co najmniej jeden szerédet swiatta,
wbudowany pomidzy pasami odblaskowymi stupka. Znak C-9, C-10 Iludl1C
umieszczony nad stupkiem przeszkodowym jesteakykonany jako aktywny.

Stupki sa umieszczone po stronie wysepki, od ktorej nadiiaja pojazdy.

Rys nr 7: Przykiad aktywnego stupka przeszkodowego U-5c

8. DROGOWE STACJE METEOROLOGICZNE

Zgodnie z warunkami okénymi w rozdziale 13 zatznika nr 4 do rozposrzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych orazdeen bezpieczéstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach znaki infageup warunkach
pogodowych i stanie nawierzchni winny dyealizowane z wykorzystaniem znakow

0 zmiennej tréci. Moduty kontrolno — wykonawcze (stacja meteo +taknvMS)
powinny informowa& o moiwosci wystpienia trudnych warunkéw ruchu zyzane

np. z oblodzeniem jezdni lub silnym wiatrem bocznyr izé lokalizacja powinna lay
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zawsze w pobhu miejsc, w ktérych takie zjawiska mpgachodz. Sy to przede
wszystkim wloty do i wyloty z komplekséw deych, wjazdy na wiadukty lub mosty,
wyloty z tuneli, odcinki drog w pobiu rzek lub jezior itp. Znaki informage o stanie
nawierzchni i warunkach atmosferycznych powinny¢ bsterowane automatycznie
zespotem czujnikbw mieszych temperatgr nawierzchni i wilgotnosé(informacja
0 oblodzeniu), przejrzystospowietrza i jego wilgotnosdinformacja o zamgleniach),
temperatug powietrza. Znaki informuagce o moggych wystpowa mgtach instalowane
powinny by takiej odlegtoéi od miejsc, w ktdrych mgly zazwyczaj pojawidie, aby
Kierujacy pojazdem mogt odpowiednio wdérée podaé niezbgne dziatania
poprawiapce bezpieczestwo (whczenie odpowiednichwiatet zewngrznych pojazdu,
zmniejszenie prdkosci lub powstrzymanie siod dalszego kontynuowania jazdy).
Miejsca takie naley okrelli¢ przy udziale stua meteorologicznych i na podstawie
obserwacji prowadzonych w diszym okresie. Ze wzgllu na trwatosd postrzegalnosé
znaki takie powinny b§ wykonane w technice $wiattowodowej lub
elektroluminescencyjne;.

Powinny roéwnie¢ zapewnid modiwos¢ automatycznego dostrajania luminancji
nadawanych sygnatow do pory dnia i stopnia nastonecznienia. Znaki inf@ena;
warunkach pogodowych nale ustawiad szczegdlnie na drogach zamiejskich. Ustawia
Si¢ je przed mostami, wiaduktami i w pohli tuneli oraz wsazie tam, gdzie
okolicznogi tego wymaga.

8.1. WYPOSAZENIE DROGOWEJ STACJI METEO
Drogowa Stacja Meteo jest wypagsaa m.in. w:

- wielofunkcyjny czujnik stacji pogodowej,
- drogowy czujnik pomiaru temperatury nawierzchni.

Mozliwa jest petna ,diagnostyka” warunkow pogodowych @@ pohkczeniu
z zastosowanatablica zmiennej tréci VMS daje moliwos¢ przekazywania
niezbednych, z punktu widzenia ytkownika drogi, informacji o panagych oraz
przewidywanych warunkach pogodowych.

Wielofunkcyjny czujnik stacji pogodowej umiazia pomiar m. in.:

- temperatury powietrza,

- wilgotnogci,

- cisnienia atmosferycznego,

- ilosci opadow,

- rodzaju opaddw (deszcayigg),

- intensywnoéi opadu atmosferycznego.

Czujnik pomiaru temperatury nawierzchni urfiaia pomiar m. in.:

- temperatury powierzchni w zakresie -40 °C + +70 °C,
- gruboscfiltru wodnego,
- stanu nawierzchniénieg, 16d, marzngy deszcz, brakniegu/lodu, zasolenie,
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- stopier wilgotnosci nawierzchni: sucha, wilgotna, mokra,
- stan nawierzchni.

Mozliwe jest precyzyjne okibenie warunkéw pogodowych oraz wykluczenie stanow
pogodowych lub kdoéw, w ktérych wywietlana informacja mogtaby zdezorientawa
kierujacego pojazdem co w konsekwencji mogtoby doprowadio zagrognia
bezpieczéstwa i ptynno€£i ruchu drogowego.

Jezdne nalezy uzna zasliska w sytuacji jej zawilgocenia pochogtzgo z wilgoci
powietrza czy opaddéw deszczu luliggu.

Jezdng nalezy uzn& za oblodzonaw sytuacji wysgpowania zawilgocenia jedni
pochodacego z wilgoci powietrza czy opadéw deszczu dniegu przy jednoczesnym
wystepowaniu temperatury bliskiej 2 °C lubzske.

Tabela nr 2: Stacja pogodowa

Wyszczegolnienie Parametr Wymagania
Wielofunkcyjny czujnik| Element pomiarow
%/J y et P ) Y PT 100
pomiaru: temperatury powietrza
temperatury, Element pomiarowy Poi .
i i i _ _ jemnogciowy
wilgotnosci powietrza, wilgotnosci
cisnienia, ilogi,
intensywneci i _
Zakres pomiarowy -20=+60 °C
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rodzaju opadu

wilgotnosci

temperatury
Zakres pomiarowy
, , , 0+ 100 %
wilgotnosci wzgledne;j
Rozdzielczosgpomiaru
0,1°C
temperatury
Rozdzielczosgpomiaru
1%

Czujnik opadu
atmosferycznego

Zasada dziatania:
podczerwid,
podgrzewany

Doktadnosé¢pomiaru
wilgotnosci

2% <90%
3% 90 + 100%

Miejsce instalacji

Wysiegnik na
konstrukcji, 2m nag
poziomem gruntu

Tabela nr 3: Czujnik pomiaru temperatury nawierzchni

Wyszczegolnienie Parametr Wymagania
Czujnik pomiaru Zakres pomiarowy
-40 ++70 °C
temperatury temperatury
nawierzchni Rozdzielczos¢
. 0,1°C
pomiaru temperatury
Filtr wodny 0+4 mm
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Doktadnos¢pomiaru

. 0,01 mm
filtra wodnego
Temperatura zamarzanja -20+0°C
Rozdzielczos¢
0,1°C

temperatury zamarzania

. ) . Warstwa €ieralna
Miejsce instalaciji ) )
nawierzchni

Obudowa zabezpieczap
_ przed uszkodzeniami
Inne wymagania _
wywotanymi ew.

ptynigciem nawierzchni
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9. ZNAKI O ZMIENNEJ TRESCI

Zaprojektowany znak o zmiennej ¢ VMS charakteryzuje si nastpujacymi
parametrami techniczno — eksploatacyjnymi:

a) Budowa znaku oparta o diody elektroluminescencyjne. Wymagania optyczne znaku
VMS zgodnie z PN-EN12966-1:2005+A1:2009:

- znak powinien speinéa wymagania klasy B3, tj. karozsylu strumienia
swietlnego powinien wynog&ico najmniej:

- £10° - horyzontalnie,
- -5° - wertykalnie,

- kontrast znakowwietlnych powinien spetntawymagania klasy R3,

- chromatycznos@nakowswietlnych powinna odpowiadelasie C2,

- klasa luminancji L3(*).

b) Znak o zmiennej t&ei jest przeznaczony do wizualizacji parametrow tuchaz
przekazywania istotnych informacji. Wobec pasgego powinien kiyyzbudowany
z matryc diodowych LED a te z kolei powinny raienodiwos¢ wyswietlania
symboli znakéw alfanumerycznych w barwie biatej zgodnie z pkt. 1.6.5czgka
nr 1 do Rozporgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 20@&u w sprawie
szczegoOtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, p6z. 2181).

c) Powierzchnia obrazowa znaku nie rad®¢ wyposaona w ostongrzedna (szyba,
przestona, itp.), ktéra umbwia odbijanie promieni stonecznych, przez co pcger
widzialnosé¢i czytelnos¢znaku.

d) Zakres temperaturowy pracy znaku powinien zawiesic w przedziale:
-25 + +55°C — klasa T2 zgodnie z narfAN-EN 12966-1:2005+A1:20009.

€) Obudowa oraz powierzchnia obrazowa znaku ze agzgiha miejsce, w ktorym
funkcjonuje i bezpagdnie narzenie na skrajnie trudne warunki atmosferyczne,
musi by wykonana w stopniu ochrony IP 55 — klasa P2 zgodnieormy
PN-EN 12966-1:2005+A1:2009.

f) Soczewki elementowswietinych musz by¢ w sposéb trwaly wprasowane
w plyte tworzaca powierzchn¢ obrazows znaku, aby zapewdi odpowiedn
odpornos¢ i szczelno$¢ dla przenikania wody oraz zanieczyszcze
z otoczenia do wrteza uradzenia.

g) Konstrukcja ptyty tworzcej powierzchny obrazow wraz z wprasowanymi
W hig soczewkami:

- nie moz posiadéa otworow lub szczelin, ktére powodupsadzanie gipytu lub
kurzu co w konsekwencji powoduje szybkirat czytelnogi wyswietlanego
komunikatu,

- ma zapewrd efekt samooczyszczania sia skutek opaddw atmosferycznych.

h) Znak musi mié moAiwos¢ automatycznego sterowania luminanej zaleznosci od
warunkow atmosferycznych, by zapewmitasciwa czytelnoséi widocznosé
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i) By zapewnt odpowiednio dlug zywotnos¢ urzadzenia (minimum 10 lat),
w ktérym g zastosowane diody LED oraz ofliena w normie wartosduminancji
dla poszczegoélnych barw, raenie padu zasilagcego diody LED nigdy nie
powinno osigac wartasci przekraczajcej 30% p#du znamionowego dla barw
biatej i niebieskiej, 50% pKXdu znamionowego dla barw czerwonej, zielongjttej.
Natezenie padu zasilagcego diody LED musi ky ujawnione w sprawozdaniu
z bada certyfikacyjnych.

J) Minimalny stopié ochrony znaku (obudowy) musi wynésco najmniej IP 55 —
klasa P2 zgodnie z nog®N-EN 12966-1:2005+A1:2009.

k) Zywotnos¢ tablicy powinna wynogi co najmniej 10 lat a gwarancja co najmniej 3
lata; w tym czasie uggdzenie musi spetntaminimalne wymagania normy PN-EN
12966-1:2005+A1:20089.

[) Obudowa musi by wykonana z aluminium odpornego na wadersky (AlIMg3)
lub z materialu rownoezinego. Powtoka antykorozyjm musi by powiloka
poliestrowa nanoszona metodlowania proszkowego lub réwnedna.

m) Konstrukcja obudowy znaku musi zapewhiatwy dostp do uradzen sterupcych
w celu przeprowadzenia konserwacji lub serwisu a jedBoczeabezpieczaprzed
doskpem osbb nieuprawnionych.

Uktad graficzny znaku o zmiennej §o&é winien by skonstruowany z 3 niezal@ych
pol do wyswietlania odpowiednich komunikatéw:

a) 2 pola (linie tekstowe) do wizualizacji temperatur jezdni, powietrza, sllaezgp
si¢ z matryc diodowych LED, wykonanych w cato§ w technologii
monochromatycznej barwy biatej,

b) 1 pole do wizualizacji znakéw drogowych ostrzegawczych, skiadajse
z predefiniowanej matrycy diodowej, umiwiajacego wywietlanie znakow
ostrzegawczych z grupy znakoéw guah, znaki drogowe winne Bywyswietlane
w inwersji kolorystyki (symbole znakow drogowych winny ¢byvyswietlane
w kolorze biatym i czerwonym na czarnym tle).

Zaprojektowane znaki zainstalowane zostama konstrukcjach wsporczych
wysiegnikowych i stupowych, posadowionych w poboczu prtgevanej drogi. Znaki
0 zmiennej tréci wyswietlac beda nastpujace tréci:

- temperatug powietrza,

- temperatug nawierzchni,

- znaki ostrzegawcze A-32, A-15, oraz symbole warunkéw atmosferycznych
powietrza i nawierzchni.
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10.PRESELEKCYJNE STACJE DYNAMICZNEGO WA ZENIA
POJAZDOW W RUCHU

Preselekcyjna stacja dynamicznegozerda pojazdow w ruchu ma na celu wykrycie
pojazdéw podejrzanych o przekroczenia dopuszczalnej wagi catkowitej Iub
przekroczenie nacisku na afa danego typu drogi oraz pojazdu. Informacje d¢e s
doskgpne w trybie online dla dostarczonej aplikacji dealyknej, przeznaczonej do
uzytku przez InspekejTransportu Drogowego.

Stacja preselekcyjnego wenia pojazdow skladaesk:

- Czujnikbw pomiarowych miegcych nacisk osi pojazdu, zamontowanych na
pasach ruchu wraz z detektorami pojazdow,

- Kamer wizyjnych i kamer do rozpoznawania tablic rejestracyjnych wraz
z konstrukcy wsporca zamontowanych nad pasem ruchu,

- Szafy teletechnicznej wolnostgmjej z zainstalowanymi ugdzeniami do sterowania
praca wag i kamer oraz usdzeniami odpowiedzialnymi za komunikacg
pozostatymi elementami systemu,

- Przyhcza elektroenergetyczne do zasilania systemu o géirach dobranych do
parametrow zasilania udzen wg i kamer oraz transmisji danych.

Podstaws wymaga stosowania oraz eksploatacji systeméwzevéa dynamicznego
pojazdow (dalej WIM) jest opracowanie p.t. COST 323 ,Weigh — in - Motion of Road
Vehicles" Finat Report, Appendix | European WIM Specification Version 3,0, August
1999 (http:\\wim.zag.si). Dla wdaiwe] eksploatacji systemow wspOtpragrych
wymagane jest uzyskiwanie przez WIM wynikéwagaia pojazdow w ruchu zgodnie

z klass doktadnogi B(10) wg COST 323.

Bezpogedni wptyw na dynamiczne wanie pojazdow w ruchu magjczynniki
jakogiowe oraz geometryczne drogi. Na doktadnopomiaréw wplyw maj
nastpujace czynniki:

- Parametry geometryczne drogi: nachylenie poadéjz nachylenie poprzeczne
I promienie tukow,

- Wiasciwosci nawierzchni drogi: réwnosdkoleinowanie i inne defekty nawierzchni,

- Nosnos¢ drég (ugecie),

- Skiad konstrukcji podbudowy drogi (sztywnQgsé

- Precyzyjnosésystemu pomiarowego WIM,

- Wptyw dynamiczny pojazdu.

Lokalizacja stacji WIM powinna lyobrana w obszarze gdzie:

- Nie dochodzi do awtych przyspieszelub hamowé pojazdéw,

- Wystepuje mate prawdopodohistwo wyprzedzania pojazdow,

- Ruch drogowy odbywa siciagle z jednostajnpredkoscia,

- Nie dochodzi do agtych zatoréw drogowych.
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Geometria drogi w pobtu stacji waenia WIM musi umotiwi ¢ ciagty ruch pojazdéw
ze stah predkoscia. Na odcinku co najmniej 150 m przed i 100 m zajst&dM musz
by¢ dotrzymane nagpujace wiaciwosci geometryczne drogi:

- Nachylenie podiuie < 1% (klasa I) < 2% (klasa Il),
- nachylenie poprzeczne < 3%,

- prosta (R > 1000m),

- nachylenie poprzeczne musidstate.

W celu uzyskania powgzej dokladnasi jest zalecane, aby w obszarze stanowiska
WIM utrzymywa klas; nawierzchni | (Bardzo doby lub 1l (Dobra) wg COST 323 dla
klasy doktadnogi B(10).

Tabela nr 4. Klasy doktadnciswazenia pojazdéw w ruchu

Rodzai pomiaru Zakres Klasa doktadnasi.
/P stosowania Przedziat ufnasi 6 (%)
A(5) | B+(7) | B(10) |C(15)D+(20)|D(25)| E
Masa
1. Masa pojazdul  pojazdu 5 7 10 15 20 25 | >25
>3,5t
L .. | obciazenie
Obcigzenie osi: osi > 1 [f]
2. Grupa osi 7 10 13 18 23 28 | >28
3. Pojedyncza o$ 8 11 15 20 25 30 | >30
4. G5 grupy 10 14 20 25 30 35 | >35
Predkos¢ V> 30 km/h*| 2 3 4 6 10 10 |>10
osiami
Natezenie ruchu 1 1 1 3 5 5 >5

* Dla czujnikow, ktore nie miekzobchzen statycznych lub nie pracuprzy bardzo
matych pedkosciach.
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Tabela nr 5. Klasyfikacja jakosnawierzchni dla stacji WIM

Klasy jakosci lokalizacji dla stacji WIM

Bardzo . Lo
dobre Dobre (Nieodpowiednie)
Kolei i d 3 m bel %
oleinowanie pod 3 m bellg maks._gtbokcnsc o4 07 110
kolein (mm)
Jezdnia (nawierzchnia) betonowa (twarda) (£5) &7 <10)
o 2
Jezdnia ugiecie (10° mm) 015 120 J 30
(nawierzchnia) | rznica (102 mm)
potsztywna W prawo — w lewo 3 05 10
. . 2
Ugiecie Jezdnia ugiecie (10° mm) 020 035 ] 50
statyczne (nawierzchnia) réznica (102 mm)
130 kN-Gi asfaltowa W prawo — w lewo 04 08 012
ugiccie (10° mm) 130 150 175
Jezdnia
niesztywna réznica (10° mm)
w prawo — w lewo o 10 215
. 2
Jezdnia ugiecie (10° mm) 010 015 020
(nawierzchnia) o
poétsztywna réznica (10° mm) 02 04 o7
w prawo — w lewo
. . 2
Ugiecie Jezdnia ugiecie (10° mm) 015 025 035
dynamiczne | (nawierzchnia) | .. .
réznica (10° mm)
50 kN asfaltowa W prawo — w lewo 03 (16 09
ugiecie (10> mm) 1120 135 0155
Jezdnia
niesztywna réznica (10° mm) 05 07 010
w prawo — w lewo
Indeks (m/km) 0-1,3 | 1,3-2,6 2,6-4,0
ROWNOE IRI Indeks
WNOo§¢
APL oceny (SW; MW; 9-10 7.8 5.6

LW)
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Przy doborze lokalizacji stacji wania WIM naley takze zwrécté uwag na
nastpujace zalecenia:

- W Kkonstrukcji drogi w pobfiu stacji WIM nie powinny znajdowasi¢ zadne
sztywne strefy, takie jak np. kanaty lub przepusty pod drotgtalacje podziemne
itp.

- Jakogiowe pohczenie poszczegoélnych warstw konstrukcji drogi. @GikiijWIM
nalezy zainstalowa wytacznie do warstw homogenicznych. Szczeliny dylataeyjn
musz by¢ poza stagf WIM.

- W poblizu czujnikéw nie mog znajdowa si¢c zadne uszkodzenia jezdni (szczeliny,
wyboje itp.).

Stacje dynamicznego wenia pojazdéw w ruchu wymagajegularnego utrzymania.
W okresie co 6 miesty niezb¢na jest kalibracja stacji WIM wzglem wzorcowej
wagi (np. wykorzystywanej przez ITD). Wykonanie kalibracji odbywa sedtug

zalecaé COST 323 lub zalegeproducenta wagi.

Wazenie pojazdéw w ruchu oraz szczegoétowa klasyfikacjmzddw realizowana jest

w wybranych lokalizacjach, istotnych z punktu widzenia charakteru prowadzonych
pomiarow przez 24 godziny na dolWWymagane jest uzyskiwanie przez stacjeema
pojazdéw w ruchu rezultatow vania zgodnie z klasdoktadnogi B(10) wedtug
dokumentu COST 323.

Stacje dynamicznego wenia pojazdéw w ruchu zapewniaputomatyczny pobor,
archiwizacg i przetwarzanie danych pomiarowych oraz przesyt ydan do

wyznaczonych miejsc statycznego pomiaru wyznaczonego przez Insfie&nsportu
Drogowego. Oprogramowanie stacji pomiarowej zapewnia wymafyarkcjonalnosé

stacji oraz konfiguragj jej podstawowych modutow.

Systemy umoliwiaja detekcg i rejestracg nastpujacych parametrow ruchu dla
wszystkich pojazdow:

- masa pojazdu;

- obciazenie osi oraz nacisk poszczegolnych grup osi;

- predkos¢ pojazdu;

- odlegtos¢ miedzy osiami;

- zastpcza dlugoscelektryczna;

- zdjecie tablicy rejestracyjnej wraz z numerem rejesiragy w formie tekstowej
- zdjecie kolorowe, pogidowe boczno-przednie pojazdu

- odlegtos¢ miedzy przejedzajacymi pojazdami;

- klasyfikacja pojazdu wedtug standardu COST 323 7+1.

Stacje waenia dynamicznego pojazdéw w ruchu uftiwia detekcg pojazddéw
przechzonych. Podstawowymi wskaikami wyboru oraz identyfikacji przegionych
pojazdéw belzie:

- obciazenie osi;

- obciazenie grupy osi ;

- masa catkowita pojazdu,
- klasyfikacja pojazdu.
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Z uwagi na umieszczenie stacji #emia dynamicznego pojazdow na jedni gtéwnej
drogi krajowej nr 94 stacje pomiarowe posiadajodiwos¢ obstugi, co najmniej 1 + 4
paséw ruchu.

Wejscia pomiarowe gprzystosowane do wspotpracy z czujnikami nacislaz grtlami
indukcyjnymi, zainstalowanymi w nawierzchni jezdni.

Zastosowany interfejs dostarczy rgstjace dane pomiarowe:

- predkos¢ pojazdu;

- zastpcza dilugosceelektryczna pojazdu;

- odskp czasowy do pojazdu poprzedgaggo;

- czas obecnad pojazdu nad gta indukcyjng

- liczba osi pojazdu;

- odlegtogi pomidzy poszczegblnymi osiami;

- nacisk poszczegolnych osi pojazdu;

- zdjecie tablicy rejestracyjnej wraz z numerem rejestragy w postaci tekstowej;
- zdjecie poghdowe boczno przednie pojazdu.

Doktadnos¢ pomiaru nacisku osi pojazdu przez stanowisko pamiarjest zgodna
z klasy B(10) wedtug dokumentu COST323 i uwadhia modiwy rozrzut wynikow
pomiaru, wynikagcy z dynamiki przejazdu przez stanowisko pomiarowe.

Oprogramowanie stacji wania pojazdow, obejmuje dedykowaraplikacg dla
inspektoréw ITD oraz aplikacje przetwargs i gromadice dane w olgbie stacji
WIM.

Zastosowane czujniki piezoelektryczne pozwalapa minimalna ingerencg
w nawierzchng. Montaz czujnikdéw na jednym pasie zajmuje do kilku godzakz nie
jest wymagane zastosowanie specjalistycznych maszyn drogowych.
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11.PODSTAWOWY ZAKRES ROBOT
Wykonanie oznakowania poziomego w tym:

- oznakowanie prowadzonych robot,

- roboty przygotowawcze,

- usunkcie zb@nego oznakowania,

- oczyszczenie podi@y

- wytrasowanie geometrii znakéw poziomych,

- malowanie linii cagtych,

- malowanie linii przerywanych,

- malowania w olgbie skrzyowan,

- malowanie strzatek kierunkowych i naprowadzggh,
- malowanie powierzchni wgtzonych z ruchu.

Ustawienie oznakowania pionowego w tym:

- 0znakowanie prowadzonych robot,

- roboty przygotowawcze,

- wyznaczenie miejsc wbudowania znakow,

- ustawienie stupkdéw z rur stalowych,

- przymocowanie tablic znakéw drogowych do stupkow.

Ustawienie oznakowania informacyjnego i drogowskazowego w tym:

- oznakowanie prowadzonych robot,

- roboty przygotowawcze,

- wykonanie wykopow i fundamentéw pod konstrukcje wsporcze,

- wykonanie i ustawienie konstrukcji wsporczych pod tablice wg technologii
producenta,

- przymocowanie tablic.

Ustawienie barier ochronnych i oston energochtonnych w tym:

- oznakowanie prowadzonych robot,

- wytyczenie odcinkdw ustawienia barier wraz z miejscami osadzenia stupkow i
ustawienia oston energochtonnych,

- wykonanie wykopéw i fundamentéw pod stupki i ostony energochtonne,

- monta stupkdw barier ochronnych i montaston energochtonnych,

- montaz tasm profilowanych oraz innych elementéw barier.
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Zainstalowanie oston przeciwolieniowych na barierach ochronnych w tym:

- 0znakowanie prowadzonych robot,

- roboty przygotowawcze,

- wytyczenie odcinkdw zamontowania oston przecin@niowych,
- montaz oston przeciwdinieniowych na barierach.

Ustawienie ekrandw akustycznych w tym:

- 0znakowanie prowadzonych robot,
- roboty przygotowawcze,

- wytyczenie odcinkow ustawienia ekranéw wraz z miejscami osadzenia stupéw,

- wykonanie wykopoéw i paliélbetowych pod stupy,
- wykonanie podwalinelbetowych,

- mocowanie stupow do pali,

- monta paneli,

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego.

Ustawienie stupkow prowadeych w tym:

- oznakowanie prowadzonych robot,

- roboty przygotowawcze,

- wytyczenie miejsc ustawienia stupkéw hektometrowych i kilometrowych,
- ustawienie stupkéw zgodnie z kilometean drogi.

Ustawienie konstrukcji wsporczych dla znakoéw zmienndgine tym:

- oznakowanie prowadzonych robot,

- roboty przygotowawcze,

- wytyczenie miejsc osadzenia stupow,

- wykonanie wykopdow i fundamentéw pod stupy,
- monta stupow,

- monta znakOw zmiennej téei.
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