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|. OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWY | PRZEDMIOT OPRACOWANIA

1.1 PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt opracowano na podstawie umowy sporzadzonej z

Gming Dabrowa Gornicza z siedzib 3 w Dabrowie Gorniczej

przy ul. Granicznej 21

1.2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu:

.Przebudowa wiaduktu drogowego w ci  ggu drogi krajowej DK-94
nad ul. Wojska Polskiego w D gbrowie Goérniczej”

1.3 ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania zgodnie z umowg obejmuje: wykonanie nastepujacych elementow

- projektu przebudowy wiaduktu drogowego w ciggu drogi krajowej DK-94 nad ul.
Wojska Polskiego w Dgbrowie Gorniczej

- badania geologiczne.

Obiekt znajduje si e na dziatkach nr: Obr eb: Dabrowa Gornicza; k.m. 92: 123, 2/1,

k.m. 97: 92/1, 94/2, 18/2, 18/1, 95, k.m. 98: 56, k .m. 100: 16/1, 16/2, 27/2

1.4 MATERIALY WYJ SCIOWE

a) Umowa zawarta pomiedzy Gming Dabrowa Goérnicza a konsorcjum firm

Polprojekt - Meritum Projekt,

b) Plan orientacyjny 1:20 000,

c) Mapa zasadnicza pozyskana z Miejskiego osrodka Geodezyjnego
zaktualizowana przez firme geodezyjng ,TRIPOD” reprezentowang przez
geodete uprawnionego mgr inz. Tomasza Miynarskiego,

d) Badania geologiczne podtoza gruntowego wykonane przez firme JT PROJEKT

reprezentowang przez mgr Janusza Cien,
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Sosnowiec w Dgbrowie Gérniczej wraz z badaniami geologicznymi.

e) Wizje w terenie

f)

9)

h)

)
K)

)

Uzgodnienia z Zamawjajgcym

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.99
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 majal999),

PN-85/S-10030 ,, Obiekty mostowe. Obcigzenia.”

PN-91/S-10042 ,Obiekty mostowe Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.”

PN - 82/S - 10052 - "Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie”.

PN - 81/S - 03020 - "Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie

PN-83/B - 03010 ,Sciany oporowe. Obliczenia statyczne projektowanie”

m) PN - 89/S - 10040 - "Obiekty mostowe. Zelbetowe i betonowe konstrukcje

n)

0)

p)

mostowe. Wymagania i badania ".

PN - 89/S - 10050 - "Obiekty mostowe. Stalowe konstrukcje mostowe.
Wymagania i badania”.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw R.P.nr 63.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenhstwa i ochrony (Dz. U. Z dnia 10.07.2003 r.)
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2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

2.1 DANE OGOLNE

Projekt obejmuje przebudowe ulicy na odcinku od granicy z Gming Sosnowiec do
granicy administracyjnej z Gming Stawkéw. Dlugosé projektowanego odcinka wynosi
ok. 11,7 Km. Ulica na przedmiotowym fragmencie jest drogg gminng klasy G/2/2.

Przebudowywany odcinek od granicy z miastem Sosnowiec przebiega przez
tereny o zabudowie zwigzanej z handlem i ustugami dalej w kierunku Stawkowa sg to
tereny o0 malym zageszczeniu zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej oraz tereny
rolne na styku z Gming Stawkow.

Ulica Katowicka - DK-94 stanowi jeden z wazniejszych ciggow
komunikacyjnych Dabrowy Gorniczej ktory rozprowadza gtdéwny ruch tranzytowy na
relacji wschod —zachdd tj. Krakéw — Katowice oraz ruch wewnatrz miejski.

W ciggu przedmiotowej trasy w km 676,00 znajduje sie wiadukt drogowy nad ul.
Wojska Polskiego w Dgbrowie Gorniczej ktorego przebudowa jest tematem niniejszego

opracowania.

2.2 CHARAKTERYSTYKA
W stanie istniejgcym wiadukt jest konstrukcji prefabrykowanej w technologii belek
WBS z monolityczng ptytg pomostu zespolong z dzwigarami gidwnymi. Podpory skrajne
wykonane sg jako palowe zwienczone niskim przyczotkiem z krotkimi skrzydtami.
Podpory posrednie wykonane sg jako scianowe — posadowienie bezposrednie. Ustrgj
no$ny w schemacie statycznym belek wolnopodpartych z ucigglong ptytg pomostu.
W strefie projektowanej inwestycji usytuowanych zostalo szereg elementow
istniejgcego uzbrojenia terenu takich jak, kable elektro- energetyczne, teletechniczne,

oswietlenia ulicznego, sieci wodociggowe.

2.3 PARAMETRY CHARAKTERYSTYCZNE OBIEKTU
Parametry uzytkowe:

- szerokosci uzytkowe na obiekcie 7,5m + 0,75m

- szerokosci uzytkowe pod obiektem 2,0m + 2x5,0m + 2,0m
- Skrajnia pionowa pod wiaduktem 4,8m

Parametry techniczne:
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- dlugos¢ catkowita 49,27m

- dtlugos¢ w osiach konstrukcyjnych 8,525m + 18,85m + 8,525m
- szerokos$¢ pojedynczych przeset 2x10,25m

- szerokos¢ catkowita 23,0m

- kat skosu 70°

2.4 UZASADNIENIE WYKONANIA PRAC ROZBIORKOWYCH

Istniejacy obiekt w stosunku do projektowanego ukladu drogowego nie odpowiada
parametrom technicznym i geometrycznym. W czesci drogowej projektuje sie
poszerzenie obustronne jezdni o jeden pas szerokosci 3,5m. Projektuje sie rowniez na
obu nitkach drogi obustronne opaski 0,5m. Istniejacy obiekt projektowany byt na dwa
pasy ruchu na obu jezdniach DK-94. Istniejgcy obiekt posiada liczne uszkodzenia w
strefach podporowych (pekniecia belek nad tozyskami) co moze zagrazac utratg
statecznosci przesta. Istniejgcy wiadukt odpowiada parametrom obcigzenia klasy C.
Projektowany obiekt zaktada obcigzenie klasy A w dostosowaniu do klasy drogi. W
stanie istniejgcym brak elementow odwodnienia na obiekcie ktére w obecnym stanie

przepisow sg wymagane.

2.5 Rozbiorki

2.5.1. Rozbiodrka ustroju no $nego

Rozbidrka ustroju nosnego musi zostaé przeprowadzona przy czasowych
wylaczeniach ruchu pod obiektem. Wykonawca robét zobowigzany bedzie do
wykonania projektu organizacji ruchu na czas rozbiorek i uzgodnienia go z
odpowiednimi jednostkami.

Kolejnos¢ prac rozbiorkowych:

- wygrodzenie stref niebezpiecznych i budowa niezbednych rusztowan,

- wprowadzenie organizacji ruchu na czas rozbiorki obiektu,

- rozbiérka elementdw wyposazenia obiektu (bariery, krawezniki itp.),

- rozbiorka kap chodnikowych,

- rozbiérka warstw nawierzchni,

- rozbiérka izolacji,

- rozkucie nadbetonu piyty pomostowej,

- rozkucie zamkow pomiedzy belkami prefabrykowanymi,
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- demontaz belek prefabrykowanych przy uzyciu zurawia samojezdnego,
2.5.2. Rozbiorka podpér
- demontaz tozysk
- rozkucie oczepbw podpdr skrajnych (rozkucie lub ciecie),
- rozbidrka scian podp6r posrednich (rozkucie lub ciecie),
- wykonanie rozkopu w celu wykonania rozbiérki stop fundamentowych,
- rozkucie stop fundamentowych,
- czesciowa rozbidrka stupow podpor skrajnych (wg. dokumentacji
wykonawczej),
- wywO0z i utylizacja materiatu pochodzgcego z rozbiorki
- porzadkowanie terenu po rozbiérkach
- przywrécenie organizacji ruchu na czas prowadzenia robo6t
budowlanych.
2.5.3. Rozbidrka schodéw terenowych
- wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu pieszych
- rozbidrka elementéw drobnowymiarowych schodow
- wywOz i utylizacja materiatu pochodzgcego z rozbiorki
- porzadkowanie terenu po rozbiérkach
- przywrécenie organizacji ruchu na czas prowadzenia robo6t
budowlanych.
2.6. Technologia wykonania prac rozbiérkowych
Zakres prac rozhiérkowych dotyczy konstrukcji przesta oraz skucia przyczétkéw do
gtebokosci 2,5m wiaduktu drogowego. Szczegotowa technologia wykonywania robot
rozbiérkowych zostanie opracowana przez Wykonawce w Projekcie Technologicznym
zaakceptowanym przez Inzyniera.

Rozbiorka obiektu nie b edzie wykonywana metod g wybuchow 3.

2.6.1. Prace przygotowawcze

Przed przystgpieniem do rozbidrki ustroju nosnego wiaduktu nalezy w pierwszej
kolejnosci wykona¢ przebudowe i zabezpieczenie istniejacych sieci podwieszonych do
istniejacego  wiaduktu oraz zabezpieczenia linii napowietrznych NN oraz

teletechnicznych.
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Przed rozpoczeciem rozbiorki konstrukcji wiaduktu nalezy wykonac¢ tymczasowg
konstrukcje podpierajacg ustroj nosny, na ktérej wykonane zostanie rusztowanie
zabezpieczajgce wraz z pomostem roboczym. Pomosty robocze powinny zapewniac
pracownikom swobodny dostep do wyburzanego elementu. Liczbe potrzebnych
elementow podpierajgcych i ich wysokos¢ nalezy dostosowac¢ do $wiatta pionowego
rozbieranego obiektu. Projekt techniczny tymczasowego podparcia ustroju nosnego

nalezy do Wykonawcy.

2.6.2. Rozbidrka nawierzchni

Rozbidrke nawierzchni asfaltobetonowej nalezy przeprowadzi¢ sposobem recznym
lub mechanicznym. Przy wykonywaniu roboét rozbiérkowych nawierzchni na obiekcie
dopuszcza sie stosowanie lekkich mtotow pneumatycznych lub elektrycznych. Projekt
przewiduje rozbidrke nawierzchni na catej dlugosci obiektu oraz na dojazdach z kazdej
strony obiektu. Rozbiérke nawierzchni asfaltowej na dojazdach nalezy przeprowadzic¢

sposobem mechanicznym.

2.6.3. Rozbiorka podbudowy drogi

Podbudowe drog dojazdowych nalezy rozebraé sposobem mechanicznym.
Przewidziano rozbiérke podbudowy na dojazdach do obiektu w strefach przyczotkow w
zakresie umozliwiajgcym wykonanie rozbiorki istniejgcego wiaduktu oraz niwelacji
terenu.
2.6.4. Rozbiorka betonu ochronnego i izolacji

Z calej powierzchni ptyty pomostowej nalezy mechanicznie lub recznie usung¢ beton

ochronny oraz izolacje z papy bitumiczne,j.

2.6.5. Rozbiorka balustrad

Balustrade na calej diugosci obiektu nalezy zdemontowac przy uzyciu palnikow
acetylenowo — tlenowych lub sprzetu mechanicznego. Balustrade nalezy podzieli¢ na
segmenty transportowe, przecinajgc w odpowiednim miejscu porecz, a nastepnie stupki

zelbetowe skuc¢ a zbrojenie odcigé w miejscu ich zamocowania.
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2.6.6. Rozbiodrka ustroju no $nego

Przed przystgpieniem do rozbidérki ustroju nosnego obiektu nalezy wykonac
tymczasowe rusztowania zabezpieczajgco - podpierajgce wraz z pomostami roboczymi.

Rozbiorke ustroju nosnego nalezy poprzedzi¢ rozbiorka elementéw pomostu i
wyposazenia. Rozbidrke konstrukcji przesta nalezy rozpoczaé od rozbidrki piyty
pomostowej. Rozbidrke plyty zelbetowej nalezy rozpoczaé od rozciecia jej poprzecznie,
a nastepnie podiuznie (w polach miedzy belkami gtdwnymi) za pomocag sprzetu
mechanicznego lub bezeksplozyjnie materialem peczniejgcym w uprzednio wykonanych
otworach wzdtuz przewidywanej linii podziatu na elementy o wymiarach dostosowanych
do mozliwosci zatadunku i transportu. Przecinanie pretow zbrojenia nalezy wykonaé
przy uzyciu palnikbw acetylenowo - tlenowych lub sprzetu mechanicznego. Tak
powstate elementy nalezy usungé przy pomocy dzwigu.

Sposob podzialu podiu znego i poprzecznego musi zapewnia ¢ podparcie
kazdego elementu na rusztowaniach w ka zdej fazie rozbiorki. Nast epnie nale zy
rozci g€ poprzecznice po srednie.

Poprzecznice podporowe powinny zosta¢ rozebrane razem z belkami gtdwnymi.
Belki gtébwne nalezy rozbiera¢ dzielac je na segmenty dostosowane ciezarem i
gabarytami do mozliwosci zatadunku i transportu. Rozbiérke belek nalezy wykonywacé
kolejno, poczgwszy od dowolnej belki skrajnej. Kazdg rozbierang belke nalezy
podkinowywac. Sposbéb podziatu poprzecznego belek gtownych musi za pewnia ¢
podparcie ka zdego elementu na rusztowaniach w ka zdej fazie rozbiérki. Rozciecie
belek mozna wykonaé za pomocq sprzetu mechanicznego lub bezeksplozyjnie za
pomocg materialu peczniejagcego mieszczonego we wczesniej przygotowanych
otworach wzdtuz przewidywanej linii podziatu. Przecinanie pretow zbrojeniowych nalezy
wykonag¢ przy uzyciu palnikow acetylenowo - tlenowych lub sprzetu mechanicznego.

W czasie wykonywania robot nalezy na biezgco usuwac gruz rozbiorkowy.

2.6.7. Rozbiorka przyczotkow i podpér po  srednich

Rozbidérke przyczotkow nalezy poprzedzi¢ rozebraniem piyt przejsciowych oraz
korpusu drogi za przyczotkami. Prace rozbidrkowe nalezy poprzedzi¢ wykonaniem
rozkopu wokét przyczétkdw umozliwiajgcym wyburzenie przyczotkow. Rozkop wokot
przyczotkow nalezy przeprowadza¢ sukcesywnie do postepu prac zwigzanych z ich
rozbidrka. Prace rozbiérkowe konstrukcji przyczotkow nalezy prowadzi¢ sposobem

mechanicznym (mioty udarowe lub pity tarczowe do betonu) lub bezeksplozyjnie
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materialem peczniejgcym w uprzednio wykonanych otworach wzdtuz przewidywanej linii
podziatu. Ciezar oraz gabaryty elementow, na jakie zostaly podzielone przyczoékki,
powinny by¢ dobrane zgodnie z mozliwo$ciami zatadunku i transportu.

Rozbiérke przyczo6tkow nalezy wykonac¢ do gtebokosci minimum 2,5m.

Podpory posrednie nalezy rozebra¢c w tej samej technologii. Nalezy wykonac
rowniez rozbiérke fundamentéw podpor posrednich.

W czasie wykonywania robét nalezy na biezgco usuwac gruz rozbiorkowy.

Projekt organizacji robo6t rozbidrkowych nalezy uzgodnic z Inzynierem.

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

3.1 Cel inwestyciji
Inwestycja polega na przebudowie istniejgcego wiaduktu w celu dostosowania
szerokosci obiektu do projektowanego uktadu drogowego. Nalezy réwniez przebudowac

schody terenowe na przebudowywanym ciggu pieszych.

3.2 Zakres opracowania dla cz esci mostowej

obejmuje nastepujgce elementy:

- Etapowa, czesciowg rozbidrke istniejgcego wiaduktu oraz sasiadujgcych schodow
terenowych

- Budowe wiaduktu drogowego w ciggu drogi krajowej DK-94 nad ul. Wojska
Polskiego w Dgbrowie Gorniczej

- Budowe schodow terenowych dla przebudowywanego ciggu pieszych

3.3 Charakterystyka ogolna
Projektuje sie wiadukt drogowy prefabrykowany tréj przestowy w dostosowaniu do
projektowanej przebudowy drogi DK-94.
Parametry uzytkowe:
- szerokosci uzytkowe na obiekcie 0,5m + 3x3,5m + 0,5m + 1,5m
- szerokosci uzytkowe pod obiektem 2,0m + 2x4,5m + 2,0m
- Skrajnia pionowa pod wiaduktem 5,1m
Parametry techniczne:

- dlugos¢ catkowita 64,17m

13



Projekt przebudowy drogi krajowej DK-94 na odcinku od granicy z gming Stawkéw do granicy z gming
Sosnowiec w Dgbrowie Gérniczej wraz z badaniami geologicznymi.
- PRZEBUDOWA WIADUKTU DROGOWEGO W CI AGU DROGI KRAJOWEJ DK-94 NAD UL. WOJSKA POLSKIEGO -

- dlugos¢é w osiach konstrukcyjnych 11,9m + 18,2m + 11,9m
- szerokos$¢ pojedynczych przeset 2x15,81m
- szeroko$¢ catkowita 32,42

- kat skosu 70°

3.4 Warunki geologiczne
Badania geologiczne podtoza gruntowego wykonane zostaty przez firme JT PROJEKT
reprezentowang przez mgr Janusza Cien
W ramach prac badawczych wykonano ogotem 6 otworow wiertnicag mechaniczng z
napedem spalinowym swidrem spiralnym fi 63 na gteboko$¢ do 4,50 m p.p.t. kazdy.
Na materiale uzyskanym 2z otworOw przeprowadzono podstawowe oznaczenia
makroskopowe przewiercanych gruntéw, gtebokosci zwierciadla wod gruntowych
zgodnie z PN-88/B-04481) oraz pobrano materiat do badan laboratoryjnych. Na
podstawie wynikow opracowano:
1. mape dokumentacyjng z naniesionymi punktami wiercen oraz liniami przekrojow
geotechnicznych,
2. tabelaryczne zestawienie parametrow geotechnicznych przewiercanych gruntow,
3. profile i przekroje geotechniczne,
We wnioskach w/w pracy zakwalifikowano warunki gruntowe jako ztozone.
Wyniki prac terenowych i laboratoryjnych wraz z dokumentacjg stanowig zatgcznik do

dokumentaciji projektowe;.

3.5. Warunki gérnicze
Jak wynika z uzgodnienia OUG Katowice teren objety opracowaniem jest
Zlokalizowany poza granicami terenu gorniczego. Teren obecnie nie podlega wptywom

eksploatacji gorniczej.

3.6. Podpory

3.6.1. Przyczoiki

Projektuje sie wykonanie podpér skrajnych w posta¢ pali wierconych 1500
zwienczonych monolitycznym oczepem zelbetowym. Rozstaw pali wynosi 5,75m.
Nowoprojektowany przyczotek bedzie posiadat forme masywnej tawy o wymiarach
przekroju poprzecznego 1,7m x 2,25m. Zaprojektowano Scianke zapleczng o grubosci
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0,35m ktoéra zostata przediuzona za korpus przyczotka w kierunku do osi dylatacji
pomiedzy obiektami. Zabieg ten ma na celu zamkniecia przestrzeni pomiedzy
przyczotkami w rejonie dylatacji. Od strony nasypu drogowego w Sciance zaplecznej
wyksztatcono wspornik pod ptyty przejsciowe o wysiegu 0,3m. Ustroj niosacy bedzie
opiera¢ sie na dwodch tozyskach, znajdujgcych sie na wydzielonych  ciosach
poditozyskowych a przestrzen 0,3m pomiedzy ustrojem nosnym a tawg podtozyskowg
zapewnia mozliwos¢ podniesienia konstrukcji za pomocg sitownikéw hydraulicznych
oraz tatwy dostep do tozysk.

3.6.2. Skrzydta

Elementy boczne przyczétkdw, podtrzymujgce nasypy, zaprojektowano w postaci
skrzydet zawieszonych. Skrzydta maja grubos¢ 40 cm na catej wysokosci oraz wysieg
4,80m. W zamocowaniu skrzydta w korpusie przyczoétka wyksztatcono skos 0,3m X
0,3m. Na diugosci skrzydta miedzy skrzydiem a kraweznikiem nalezy wybrukowac
chodniki kostkg betonowa.

3.6.3. Podpory po srednie

Podpory posrednie zaprojektowano w postaci filarow stupowych o przekroju
osmiokatnym o wymiarach w rzucie 1,0 x 1,5m. Stupy kazdej podpory posiadajg
zmienna wysokos¢ z uwagi na pochylenie poprzeczne obiektu. Obcigzenia z konstrukcji
sq przenoszone na podioze gruntowe przez stupy za posrednictwem fundamentéw.
Fundamenty podpor posrednich maja ksztatt prostokgta o wymiarach w rzucie 3,5m x
16,83m a ich wysokos¢ wynosi 1,0m. Pod tawami fundamentowymi wykonana jest
warstwa chudego betonu grubosci 20cm. Ustrdj niosgcy bedzie opiera¢ sie na dwdoch
lozyskach, znajdujgcych sie na wydzielonych ciosach podtozyskowych. Na kazdym
stupie znajduje sie jedno tozysko. Wysokos¢ ciosow podiozyskowych nalezy
dopasowa¢ do przewidywanego typu tozyska. GoOrna czes¢ stupow zwienczona jest
oczepem zelbetowym

3.7. Konstrukcja no sna

Projektuje sie wykonanie ustroju nosnego w systemie prefabrykowanych belek typu T
zespolonych z ptytg zelbetowg monolityczng gr. 24cm.

Ustréj nosny projektuje w schemacie belki ciggtej tréjprzestowej. Ucigglenie w
poprzecznicach nastepuje nad podporami posrednimi. Projektuje sie ucigg lenie
zelbetowe. Podparcie ustroju zaprojektowano na kazdym wiadukcie w postaci 8 tozysk

garnkowych po 2 na kazdg podpore. Ustroj nosny pozostaje w skosie 70°.
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Projektuje sie wykonanie przesta w czesci srodkowej z belek typu T 18. Przesta skrajne
(balastowe) z belek typu T 12.
Belki typu T w rozstawie 0.90m przeznaczone sg do stosowania w drogowych obiektach
mostowych projektowanych na obcigzenie ruchome kl.A wg. PN-85/S-10030, oraz na
obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150.
W przekroju poprzecznym belki majg ksztalt litery T. Szerokos¢ poétki gornej jest stata i
wynosi 89 cm, grubosc¢ jest zmienna od 8 cm na kohcach do 15 cm na potaczeniu ze
$rodnikiem. Wszystkie belki majg identyczne potki gorne.  Srodnik ma pochylone
powierzchnie boczne, poszerza sie ku dotowi. Minimalna grubos¢ srodnika jest
jednakowa dla wszystkich belek, wystepuje na potaczeniu z potkg gorng i wynosi 20
cm. Maksymalna grubosc¢ $rodnika w dole belki jest zalezna od jej wysokos$ci i wynosi
od 31.5 cm do 46.5 cm. Pochylenie powierzchni bocznych $rodnika jest state dla
wszystkich belek.
Dtugos¢ belki T 18 wynosi 17.50m., wraz z wypuszczonymi strunami 18m.
Dlugos$¢ belki T 12 wynosi 11.60m., wraz z wypuszczonymi strunami 12m.
Wysokos¢ belki wynosi odpowiednio: h=90 cm, T 18, T12; h=60 cm.
Szerokos¢ w dole belki wynosi: T 18 bd=36 cm, T 12; bd=31.5 cm. Przekroj
poprzeczny jest jednakowy na catej dtugosci belki.
Czota belek uksztalttowano tak, by zespolenie z Zelbetowg poprzecznicg podporowg
wykonywang na miejscu bylo najlepsze : wypuszczono struny i zbrojenie miekkie,
podcieto srodnik (,A”), przewiduje sie mozliwos¢ specjalnego przygotowania
betonowych powierzchni bocznych w zasiegu zespolenia z po-przecznica.
Poziom sprezenia-sprezenie ograniczone (SO) wg PN-91/S-10042. Sprezenie belek
wykonuje sie za po-moca ciegien prostych, lin o $rednicy @ 15.5 mm , odmiana I.
Wymagana sita w jednej linie przed betonowaniem wynosi 140.5 kN.
taczne ilosci ciegien w poszczegodlnych belkach ( uktady wolnopodparte) wynosza:
-w belce T 18 18 ciegien
-wbelce T 12 11 ciegien
Zbrojenie miekkie zaprojektowano ze stali zebrowanej BSt500. Uchwyty montazowe
B32-@ 42 nalezy wykonac ze stali St3SY. Zbrojenie miekkie dano w srodniku i poice
gornej. W dole, wzdtuz belki zaprojektowano zbrojenie z pretow @16 i @10 mm.
Strzemiona srodnika przewidziano dwuciete @10 lub ziozone z pakietu dwoch pretéw tej

samej $rednicy. Pozostate zbrojenie podtuzne i potki gornej z pretow @ mm. Laczniki
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w czole belki dano z pretow srednicy 12 lub 10 mm. Otulina zbrojenia bedzie miata
grubos¢ 3.0 cm.
Belki po wyjeciu z formy bedg wygiete ku gorze, jest to efekt sprezenia. W czasie
skltadowania wygiecie bedzie przyrasta¢ (wartosci strzatek ugiecia podano w nastepnym
dziale czesci opisowej). Dla wyréwnania strzatki odwrotnej przewiduje sie zmienng
grubosc¢ ptyty wykonywanej na miejscu od 24 cm w srodku przesla do 26 cm nad
podporg dla przesta 21 m. Generalnie poziom naprezen w pasie dolnym dla obcigzen
diugotrwatych w trakcie eksploatacji nie powoduje przyrostu odksztatcen.

Zespolenie belek z ptytg zelbetowg
Zespolenie prefabrykatow z pilyta wykonywang na miejscu zapewniajg tgczniki, prety
zbrojenia wypuszczone z potki gornej. Laczniki bedg umieszczone w czterech rzedach,
na krawedziach bedg to tgczniki @8mm, a w obszarze srodnika ¢ 10 mm.
3.8. Nawierzchnia i wyposa zenie projektowanego obiektu
3.8.1. Nawierzchnie
Nawierzchnie na obiekcie zaprojektowano z nastepujgcych warstw:
Jezdnia
» warstwa $cieralna beton asfaltowy SMA 4 cm
» warstwa wigzgca asfalt twardolany 5,5 cm
Catkowita grubos¢ nawierzchni wraz z izolacja wynosi 10 cm.
Chodniki
* nawierzchnia cienkowarstwowa z zywic gr. 3mm
3.8.2. Lozyska
Projektuje sie tozyska garnkowe po dwa na kazdej podporze, tozysko state
zaprojektowano na podporze posredniej blizej strony najazdu. Lozyska ustawione bedg
na ciosach. Wysokos$¢ cioséw nalezy dopasowaé stosownie do zastosowanego typu
lozyska. Zaprojektowana przestrzen, o wysokosci 30 cm, pomiedzy wierzchem niszy
przyczétka a spodem konstrukcji przesta umozliwia dokonanie niezbednych przegladow
I dogodna wymiane tozysk.
3.8.3. Izolacje
Izolacje gbrnej powierzchni ptyty ustroju nosnego projektuje sie z warstwy papy
termozgrzewalnej. Wszystkie powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem nalezy
zabezpieczyc¢ trzema warstwami lepiku na zimno natomiast powierzchnie majace

kontakt z powietrzem nalezy zabezpieczy¢ preparatami hydrofobowymi.
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3.8.4. Piyty przej sciowe

Zaprojektowano monolityczne zelbetowe ptyty przejsciowe, oparte swymi

korncami na wnece z tytu korpusu przyczotka. Grubosc¢ ptyty wynosi 35 cm a jej dlugosé
4m. Nachylenie ptyty przejsciowej wynosi 10%.

3.8.5. Kapy chodnikowe

Na ptycie pomostu bedg wykonane obustronne kapy chodnikowe, o szerokosci 1,60 m
(wewnetrzna) i 2,71 m (zewnetrzna).

Na kapie zewnetrznej w odlegtosci 0,50 m od krawedzi jezdni znajduje sie tasma
bariery H2/W3.

Na kapie wewnetrznej w odlegtosci 0,60 m od krawedzi obiektu zlokalizowano
barieroporecz H2/W3. Na tej zabudowie zlokalizowany jest chodnik roboczy dla

obstugi technicznej o szerokosci 0,9 m.

Kapy bedg betonowane w styk do kraweznika kamiennego wyniesionego 14cm nad
poziom nawierzchni. Kraweznik nalezy ustawi¢ na warstwie zaprawy niskoskurczowej,
wykonanej na izolacji ptyty. Powierzchnie gorne kap chodnikow nalezy wykona¢ w
spadku 4% w kierunku jezdni. Powierzchnie zewnetrzne sg pionowe, wysokos¢ gzymsu
wynosi 60 cm, szerokos¢ 20 cm. Kapy sg przediuzone na skrzydia zawieszone, z
przerwa w miejscu dylatacji jezdni.

3.8.6. Urzadzenia obce

W konstrukcji zabudowy chodnikow przewidziano utozenie rur ostonowych dla
przeprowadzenia instalacji zasilajgcej projektowane oswietlenie oraz do
przeprowadzenia instalacji teletechnicznych oraz energetycznych. Zastosowano rury
ostonowe DVK @110 oraz DVK ¢75.

3.8.7. Urzadzenia bezpiecze hstwa ruchu

Obiekt wyposazony bedzie w ekrany dzwiekochtonne wysokosci 2,5m mocowane na
krawedzi zewnetrznej kapy chodnikowej za pomocg kotew od strony potudniowej.
Rozstaw stupdéw ekranu wynosi 2m. Do stupéw ekrandw nalezy spawac¢ pochwyt w
postaci rury [150. Wypetnienie ekranu przezroczyste — plexiglas. Bariery energochtonne
zgodnie z 3.8.5.

Na wiadukcie poihocnym (nitka w strone Katowic) projektuje sie na krawedzi
zewnetrznej chodnika balustrade wys. 1,1m.

Na przyczotkach w rejonie dylatacji pomiedzy obiektami zastosowano zabezpieczenie w
postaci balustrady typowej PO-1 mocowanej do gérnej powierzchni scianki zapleczne,;.
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3.8.8. Kraw ezniki

Zastosowano krawezniki kamienne, mostowe, 20x20 cm, ukladane na podlewce

z zaprawy niskoskurczowej. Krawezniki posiadajg stalowe kotwy fil4, wklejane przy
uzyciu kleju na bazie zywicy epoksydowej, w ilosci 2 szt. na kraweznik.

3.8.9. Dylatacje

Szeroko$¢ nominalna szczeliny dylatacyjnej wynosi 10 cm i 5cm od strony tozyska
statego. Szczeliny bedg zabezpieczone przekryciem blokowym. Na wysokosci gzymsu
(elewacja) szczelina dylatacyjna bedzie ostonieta przykrywa bedaca elementem

systemu.

3.8.10. Odwodnienie obiektu

Zaprojektowano system odwodnienia konstrukcji z rur HDPE $rednicy DN200.
Odprowadzenie wod z powierzchni wiaduktu zapewniajg spadki poprzeczne i podtuzne
konstrukcji wiaduktu oraz system wpustéw zeliwnych umieszczonych w jezdni.
Zastosowano wpusty zeliwne o srednicy wylotu DN160 o przekroju przeptywu kratki
Sciekowej ponad 500 cm2. Odlegtos¢ osi wpustow od kraweznika wynosi 25 cm.
Podtaczenie wpustu do kolektora odbywa sie za posrednictwem tréjnika DN200/160-
450. Wpusty rozmieszczone sg w rozstawie 15m.

Na odlegtosci pomiedzy wpustami w linii odwodnienia umieszczono saczki
odwadniajgce wigczone do kolektora zbiorczego DN200. W linii odwodnienia konstrukcji
oraz za linia kraweznika zastosowano utozony na izolacji pomostu dren
prefabrykowany.

Ze wzgledu na niewielki spadek w celu zachowania ukrycia kolektora miedzy belkami
zastosowano odprowadzenie obustronne wod opadowych. Woda bedzie odprowadzona
poza obiekt poprzez studnie do projektowanej kanalizacji deszczowej wg odrebnego
opracowania. Woda pochodzaca z drenazu za ptytami przejsciowymi odprowadzona
bedzie rowniez do tych samych studni.

3.8.11. Schody skarpowe
Dla utatwienia pracy przy utrzymaniu obiektu zaprojektowano schody po obu
stronach wiaduktu na skarpach pod obiektami oraz w rejonie stozkow skarpy przy

skrzydtach przyczotka. Stopnie schodéw bedg wykonane z prefabrykatow betonowych
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utozonych na podsypce piaskowej i zaopatrzone bedg z jednej strony w porecze o
wysokosci h=1,1m.

3.8.12. Schody terenowe

Po wschodnio poéinocnej stronie wiaduktu w stanie istniejgcym sg schody terenowe
ciggu dla pieszych. Projektuje sie wykonanie przebudowy schodéw na kierunku wschéd
zachod oraz rozbiérke schodoéw potnoc potudnie. Stopnie schodow bedg wykonane z
kostki brukowej betonowej a przedndzki z obrzezy kamiennych utozonych na podsypce
piaskowej i zaopatrzone z obu stron w porecze o wysokosci h=1,1m. Na schodach

projektuje sie wykonie rynien dla wdzkdw.

3.8.13. Znaki pomiarowe

Zgodnie z 8298 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30
maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63, poz. 735) przewidziano znaki
pomiarowe stuzace ocenie prawidtowej pracy obiektu inzynierskiego. Szczegotowe
rozmieszczenie znakow pomiarowych przedstawiono w dokumentacji rysunkowe;.

Punkty pomiarowe i ich cechy powinny by¢ odnotowane w Ksiedze Obiektu Mostowego.

3.8.14. Stozki
Stozki nasypu drogowego oraz skarpe pod wiaduktem nalezy wybrukowaé kostkag

betonowg na podsypce cementowo piaskowej.

4. Materiaty

Projektowany obiekt nalezy wykona¢ z nastepujgcych materiatow:
- beton podpér B35 (C30/37),

- beton ustroju no$nego B45 (C35/45),

- beton prefabrykatéw B45 (C35/45),

- beton kap chodnikowych B45 (C35/45),

- stal sprezajaca LINY SPREZJACE %%c15.5mm, ODMIANA |

- stal zbrojeniowa klasy A-Ill N gatunku BSt500S,

- zasypki konstrukcyjne fi>32, ro< 19kN/m3, Is>1,0
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5. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

* W trakcie realizacji projektowanej inwestycji moga wystgpi¢ niewielkie ucigzliwosci
dla otoczenia ze wzgledu na emisje hatasu urzadzen stosowanych do wykonywania
prac oraz emisje zanieczyszczen pylowych i gazowych, ktére ustgpig po
zakonczeniu budowy.

* Projektowane przebudowy infrastruktury technicznej w trakcie eksploatacji nie bedag
zrédtem zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, hataséw i odpadéw , a tym
samym nie bedg wplywa¢ na pogorszenie istniejgcego stanu srodowiska w ich
otoczeniu.

W trakcie realizacji inwestycji oraz jej eksploatacji nalezy przestrzega¢ obowigzujacych

przepisOw z zakresu gospodarki odpadami. Przestrzeganie powyzszego sprawi, ze

inwestycja nie bedzie stanowita zagrozenia dla srodowiska i zdrowia ludzi pod kontem
odpadodw.

. Catos¢ inwestycji jest przyjazna dla $rodowiska i nie wplynie negatywnie na

zdrowie mieszkancow.

. Projektowana inwestycja nie posiada dodatkowych zagrozen dla $rodowiska

I sgsiadujgcego z nig otoczenia.

6. UWAGI KONCOWE

Niniejszy projekt stanowi element projektu przebudowy drogi krajowej DK-94 na odcinku
od granicy z gming Stawkow do granicy z gming Sosnowiec w Dagbrowie Gorniczej.
Projekt czesci drogowej oraz projekty zabezpieczenia i przebudowy sieci stanowig
osobne opracowania. Projekt sporzadzono w koordynacji z pozostatymi branzami

dostosowujgc obiekt do projektowanego uktadu drogowego.
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INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY
ZDROWIA

1. Podstawa opracowania:
Projekt opracowano na podstawie umowy sporzadzonej z Gming Dabrowa

Godrnicza z siedzibg w Dabrowie Gorniczej przy ul. Granicznej 21

2. Cel opracowania:
Przedmiotem opracowania jest wykonanie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i

ochrony zdrowia dla zadania:

.Przebudowa wiaduktu drogowego w ciggu drogi krajowej DK-94 nad ul. Wojska
Polskiego w Dgbrowie Gorniczej”

3. Wykorzystane materiaty:

3.1. Przepisy prawa:

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.

— Rozporzadzenie z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003 roku w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywaniu rob6t budowlanych (Dz. U. Nr
47 poz. 401);

— Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do rob6t ziemnych, budowlanych i drogowych;

— Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 17.09.1999r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych;

— Rozporzadzeniem Ministra Budownictwa i przemystu Materiatow Budowlanych z
dnia 28.03.1972r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot
budowlano — montazowych i rozbiérkowych

Stan prawny na 05.2009.
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4. Zakres robot oraz kolejno  $¢€ realizacji poszczegolnych obiektéw
Zakres prowadzonych najwazniejszych robot:

1. Zabezpieczenie terenu robét przed wstepem niepowotanych oséb
Usuniecie humusu

Przekopy kontrolne

Roboty zwigzane z przetozeniem ruchu

Roboty rozbiérkowe

Budowa przyczotkéw i przesta wiaduktu

N o g A~ WD

Montaz elementoéw wyposazenia

5. Wykaz istniej acych obiektéw budowlanych
Wiadukt drogowy

Droga krajowa DK-94
Ul. Wojska Polskiego
Schody terenowe

6. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu kt o6re moga stwarzaé
zagro zenie bezpiecze nstwa i zdrowia ludzi
Szczegoblng uwage nalezy zwrocic na

1. Roboty wykonywane w sgsiedztwie linii energetycznych oraz trakcji
2. Roboty zwigzane z przebudowg wiaduktu

3. Prace w poblizu drogi publicznej
4

Prace rozbiérkowe

7. Przewidywane zagro zenia podczas realizacji rob6ot budowlanych. Skala i
rodzaje zagro zen
Nalezy zwrdci¢ uwage na zabezpieczenie przed wstepem na teren budowy przez osoby

nieupowaznione.

Podczas realizacji robdt budowlanych miejscami, w ktorych moga wystgpi¢ zagrozenia
sq miedzy innymi:

- Wykonywanie wykopdw pionowych bez rozparcia, przy przewidywanej w projekcie
gtebokosci oraz prace montazowe w wykopach stanowig zagrozenie przysypania
ziemig;

- Glebokie wykopy — budowa przyczétkéw.
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- Roboty wykonywane pod lub w poblizu przewoddéw linii elektroenergetycznych oraz
trakcji,

Przewidywane zagrozenia

1. Zasypanie pracownikéw w wyniku zawalenia sie scian wykopow lub skarp w rejonie
budowanych przyczétkéw i podpdr posrednich;

2. Uderzenie pniem lub konarem wycinanych drzew

3. Wpadniecie do wykopu lub studzienki na skutek uderzenia (np. tyzkg koparki);

4. Obsuniecie sie ziemi z krawedzi wykopu lub poslizgniecie sieg;

5. Porazenie pradem podczas prowadzenia rob6t w poblizu przewodéw
energetycznych;

6. Potracenie robotnikdw przez pojazdy samochodowe.

7. Potracenie robotnikdw przez maszyny budowlane

8. Upadek z przesta

9. Uderzenie przemieszczanymi elementami prefabrykowanymi

10. Upadek z zawiesi przemieszczanych elementow montazowych

11. Prace pod ruchem pojazdéw samochodowych i ruchem pieszych.

8. Wskazanie sposobu prowadzenia instrukta zu pracownikéw przed
przyst gpieniem do realizacji robot szczegolnie niebezpiecz  nych
Szkolenie nalezy prowadzi¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Pracy i Polityki

Socjalnej z dnia 28 .05.1996r. w sprawie szczegotowych zasad szkolenia w dziedzinie
BHP.

Kadra inzynieryjno-techniczna powinna ukonczy¢ podstawowe i okresowe kursy w
zakresie BHP dla oséb kierujgcych pracownikami, uwzgledniajgce czynniki i zagrozenia
charakterystyczne dla tego typu prac. Pracownicy pracujgcy na stanowiskach
robotniczych powinni zosta¢ objeci szkoleniem okresowym w zakresie BHP. Przed
przystgpieniem do realizacji robot kierownictwo powinno przeprowadzi¢ instruktaz
pracownikbw na placu budowy ze wskazaniem miejsc i robét szczegdlnie
niebezpiecznych.

W przypadku wystgpienia zagrozenia pracownik ma obowigzek zgloszenia
bezposrednio swojemu przetozonemu (brygadzista, majster, kierownik), a nastepnie
powiadomienie odpowiednich stuzb ratunkowych (STRAZ POZARNA, POGOTOWIE
RATUNKOWE, GAZOWE, ENERGETYCZNE).
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9. Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegaj acych
niebezpiecze Astwom
Wszystkie miejsca mogace stwarza¢ zagrozenia muszg zosta¢c wygrodzone oraz

dodatkowo oznakowane tablicami informacyjnymi takimi jak: ,GLEBOKIE WYKOPY”,
,ROBOTY NA WYSOKOSCIACH”, ,WYCINKA DRZEW”. Oznakowanie bedzie takze
dotyczyto miejsc wymagajacych zabezpieczenia przed wstepem oséb trzecich. Prace
szczegOlnie niebezpieczne powinny byé prowadzone w obecnosci kierownikéw
poszczegoblnych robot oraz pod nadzorem technicznym przedstawicieli wiascicieli sieci.
Dla zapobiezenia zagrozeniom nalezy przedsiewzig¢ nastepujace srodki:

1. Oznakowacé i zabezpieczy¢ teren przed dostepem 0sob postronnych;

2. Opracowac i zatwierdzi¢ do realizacji projekty tymczasowych zmian istniejgcej
organizacji ruchu — na czas prowadzonych robdét.

3. Zadbac¢ o dobrg komunikacje na terenie budowy dotyczgca: dojscia pracownikow do
stanowiska pracy, dostawy materiatbw budowlanych, zejscia do budynkoéw oraz
uwzgledni¢ mozliwos¢ ewentualnej ewakuacji oséb zagrozonych lub poszkodowanych
na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen;

4. Wykona¢ umocnienie konstrukcjg rozporowg s$cian wykopow i zabezpieczajacq
skarpy. Typ konstrukcji dostosowac¢ do gtebokosci, rodzaju gruntu, czasu utrzymania
wykopu, obcigzen transportem, sktadowaniem materiatdw i innych obcigzen w
sgsiedztwie wykopow.

5. Przy wykopach ptytszych (do 1,0 m) i gruncie spoistym wykona¢ $ciany pochylone z
uwzglednieniem klina naturalnego odtamu gruntu;

6. Ograniczy¢ naptyw wdd deszczowych i zapewnic¢ ich odprowadzenie z dna wykopu;
7. Zachowaé¢ bezpieczng odlegtos¢ wykopow od innych budowli i obiektow (np.
budynkow, ogrodzen, drzew, itp.);

8. Przed kazdorazowym rozpoczeciem robot w wykopie sprawdzi¢ stan skarp i
umocnien;

9. Prace przy skrzyzowaniach z innymi sieciami prowadzi¢ pod nadzorem o0s6b
odpowiadajacych za dany rodzaj sieci;

10. Kierownik budowy jest odpowiedzialny za sporzadzenie dla inwestycji Planu
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia (BIOZ). Szczegdtowy zakres planu BIOZ powinien
spetnia¢ wymagania przedstawione w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6
lutego 2003 roku w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania

robét budowlanych.
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