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WPROWADZENIE

Prezentowane opracowanie wykonano na zlecenie aniagirowa Goérnicza (umowa
nr WKD/901/1/09 z dnia 1.07.2009 r.). Dotyczy onoogesu ksztattowania polityki
transportowej, stanowdej jeden z kluczowych dokumentéw programowych taias

Celem pracy bylo okébenie uwarunkowd, celéw, zasad i instrumentdw, aewi
podstawowych sktadnikow polityki transportowejalidowy Gorniczej. Przygotowane
opracowanie rozszerza istriej juz obecnie podstaginformacyjra procesu programowania
rozwoju systemu transportowego miasta,zmeo ogniwa GoOrnbasko-Zagebiowskiej
Metropolii Silesia, stanowcego wschodaibrang Metropolii.

W opracowaniu poddano analizie dotychczasqwolityke transportow Dabrowy
Gorniczej oraz jej system transportowy. Wskazanay ptym na obecne i przyszie
uwarunkowania i przestanki procesu formutowaniaitpkil transportowe] miasta. Vwaym
omowionym w pracy problemem byt kontekst politykanisportowej @Bbrowy Goérniczej od
lokalnego po europejski.

Traktupc polityke transportow jako narzdzie w programowaniu obecnego i
perspektywicznego rozwoju systemu transportowegbr@vy Gorniczej, w opracowaniu
szeroko oméwiono zasady ksztattowania rozwoju systéransportowego miasta, odngsz
jego do wszystkich najwaiejszych podsystemow funkcjonalnych i gaéwych (podziat
modalny, transport zbiorowy, transport tadunkéwjadk drogowo-uliczny i kolejowy,
infrastruktura parkingowa, strefy ruchu uspokojamegieszego oraz sialrog rowerowych).
W zakaczeniu pracy przedstawiono problemy implementadjtyki transportowej miasta.

W trakcie realizacji opracowania zespot autorskieprowadzit liczne konsultacje z
pracownikami Urzdu Miejskiego w [browie Gorniczej zajmygymi sk planowaniem i
zarmadzaniem systemem transportowym miasta. Wyniki khaspi i dyskusji zostaty

uwzgkdnione w prezentowanym projekcie polityki transpos).



Polityka transportowa gminy dbrowa Gérnicza

|. IDENTYFIKACJA | DIAGNOZA STANU ISTNIEJ ACEGO

1.1. OCENA REALIZACJI POLITYKI TRANSPORTOWEJ D ABROWY
GORNICZEJ

Dabrowa Gornicza traktuje transport jako kluczowyrmaik rozwoju miasta. Znajduje
to wyraz w przygtej przez Rael Miasta , Strategii rozwoju miasta:abrowa Goérnicza 2020".
Wyznacza ona ramy polityki transportowe] miasta wjpo m. in. problemy dosgpngci
wewrgtrznej i zewrtrznej Dabrowy Gorniczej podejmowane rownigv innym dokumencie
programowym miasta jakim jest ,Studium uwarunkéawiakierunkédw zagospodarowania
przestrzennego miasta abrowa Gornicza” (Il edycjd) Dokument Strategii duzie
przedmiotem dalszej analizy i rozwinia’.

Analiza realnej (realizowanej) polityki transportejwmiasta oraz przygotowanie
zatazen aktywnej polityki w zakresie transportu najeoprzeé na klasycznym ukladzie
rozr&niajacym w zakresie polityki transportowej ngstijace problemy (obszary
formutowania celéw):

— dostpnai¢ zewretrzna,

— dostpna¢ wewretrzna,

— rozwaj potencjatu logistycznego miasta,

— ograniczenie negatywnych efektéw rozwoju transportu

Dabrowa Gornicza jest wschodnim ,wejem” do aglomeracji gorritaskiej. To
potozenie czyni miasto atrakcyjnym obszarem inwestyayjriyv podobnej sytuacji znajduyj
sig Gliwice Ixdace zachodni bramy aglomeracji). Dodatkowym atutem lokalizacyjnym
miasta jest potzenie w Paneuropejskim Korytarzu Transportowym Nr(Rétnoc-Potudnie)
oraz w bliskim gsiedztwie Korytarza Ill (Wschéd-ZachddMozna zauwaye, ze czyni to
teoretycznie RBbrowe GOrnicz lokalizacyjnie atrakcyjniejsz niz Gliwice. Jednake
realizowane inwestycje transportowe powaglie faktycznie korytarz VI jest przesuwany na
zachdd — dotyczy to sieci drogowej (autostrada Adruke sé od Pyrzowic na zachdd i

! Projekt przygotowany przez BRM Katowice i PracowRiojektow Urbanistyki i Architektury tad w 2007
roku.

2 Nie analizowano polityki transportowejabrowy Goérniczej z 1996 roku ze wzdu na niedogpnaié¢ tego
dokumentu.

® Korytarze TEN-T g okreslone w Traktacie Akcesyjnym.
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pofaczy st z A4 w Gliwicach-Sénicy), a dodatkowo podejmowane proby przesurcia
korytarza kolejowego tale na zachod (pomyst szybkiej kolei przechm#j przez
Pyrzowicd). Z drugiej strony aktywnié wtadz samorglowych Dibrowy Goérniczej w
zakresie rozwoju patzen wewrgtrznego ukiadu drogowo-ulicznego z uktadem drog
krajowych, w tym autostrad Al i A4 oraz zkszenia roli linii kolejowej E65 w obstudze
ruchu paszerskiego z i do Bbrowy Gorniczej w istotny sposob niwejupvymienione
powyzej mato korzystne dla miasta decyzje.

Uporzadkowanie i rozwingcie generalnych, dlugoterminowych celéw polityki
transportowej Bbrowy Gorniczej nagpuje na poziomie ,Strategii rozwoju miastaatibowa
Gornicza 2020”7 z 2007 roku. W Strategii SPRAWNGC TRANSPORTU |
KOMUNIKACJI” jest jednym z piciu priorytetow rozwoju miasta. W szczeg&oow
dokumencie tym okgta sk cel gtowny w zakresie priorytetu (definiowany jakusja) jako
.przeksztatcenie Bbrowy Gorniczej w miasto dobrze skomunikowane zcptmiem
sasiedzkim, regionalnym, krajowym i gdzynarodowym” oraz nagtujace cele polityki
transportowe;j:

— wysoki standard infrastruktury transportowo-komaaiyynej,

efektywne dyskontowanie patenia w korytarzach paneuropejskich,

inteligentne zargzanie transportem publicznym,

zréwnowaenie uktadu transportowo-komunikacyjnego”

Wyraznie w Strategii kltadzie sinacisk na dogpnas¢ zewretrzng jako gtéwny obszar
polityki transportowej miasta (misja), nie zapomsiatakze o pozostatych aspektach polityki
transportowej. Jedna& tylko ,dyskontowanie pofenia” i zrownowaenie systemu mma
uzna za wigciwie sformutowane cele polityki transportowej odmze s¢ odpowiednio do
kwestii: dostpnasci zewretrznej i zrbwnowaenia transportu. Natomiast dwa pozostate cele
wydaja si¢ okresla¢ postulat wzrostu dogbnasci wewretrznej.

Potencjat logistyczny zostat uznany przez tworcowatSgii za jeden z celow
strategicznych w ramach priorytetu , KONKURENCYJNQSC | INNOWACYJINQOSC
GOSPODARKT, gdzie zataono, ze Dabrowa Gornicza d&zie regionalnym centrum

logistycznym.

* Pomyst ten dyskutowany jest w zwmku z dyskutowam zmiara Planu Zagospodarowania Przestrzennego
WojewddztwaSlaskiego (ma na celu zapewnienie rozwoju MPL KatovRgezowice).

> Strategia rozwoju miasta: dbrowa Goérnicza 2020zahcznik 1 do uchwaty Uchwata Nr XX/309/07 Rady
Miejskiej w Dabrowie Gérniczej z 28.11.2007.
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Mozna zatem zauwgé, ze w podstawowym dokumencie okiagacym polityke
transportovy Dabrowy Gérniczej jakim jest strategia rozwoju miasjgo kluczowe obszary
formutowania polityki transportowej. W szczeg@nowtadze miasta widgjako kluczowy
aspekt swojego diugofalowego dziatania:

— poprawe dostpnasci zewretrznej,

— wzrost dostpnasci wewrgtrznej (poprzez wyraie okrglone unowoczéienie systemu
transportowego),

— wykorzystanie potgenia miasta do rozwoju dziatakw logistycznej, ktag traktuje s¢
jako kluczows, pozwalagca na przeksztatlcenie miasta w regionalne centrunstipggzne.

Co wane, zataono,ze rozwoj systemu transportowego miastdaie odbywat si wg
zasad zrownowanego rozwoju. Oznacza to koncenteatq ograniczaniu ujemnych efektow

zewretrznych dziatalnéci transportowe.

1.1.1. Dostepnos¢ zewnretrzna

Poprawa zewgtrznej dos¢pnasci Dabrowy Gorniczej(rozumianej jako povazanie
transportowe miasta z otoczeniem lokalnym, regiyral i ponadregionalnym — w tym
zwtaszcza ngidzynarodowymw decydujcym stopniu jest wynikiem polityki transportowej
panstwa, jednake miasto ma tate wptyw na realizagjtego celu — zwlaszcza w zakresie:

— oddziatywania na polityk paistwa i regionu poprzez wspieranie rozza korzystnych
z punktu widzenia miasta (lobbowanie na ich rzecz),

— wsparcia planistyczno-organizacyjnego inwestyciji,

— ulatwiania dosfpu do infrastruktury transportowej o znaczeniu idokalnym poprzez
inwestycje towarzysge w zakresie infrastruktury liniowej i punktowepwlaszcza
weztdéw przesiadkowych i centréw logistycznych).

Pierwsze dwa instrumenty wykorzystywarge gzez Rbrowe Goérnica gtownie w
zakresie rozwoju inwestycji drogowych. Trzeba jddreastrzec,ze wplyw na polityk
transportowy panstwa wymaga wspotdziatania z innymi samgi@mi gminnymi oraz
samoradami powiatow i przede wszystkim wojewddztélaskiego. Pomimo niedostatkow
integracji udaje 8§ oshgat rozwQj sieci powizan infrastrukturalnych o zagju

ponadlokalnym (take midzynarodowym).
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Powigzania drogowe

W szczegolnéci jako bardzo korzystny nadg ocené uktad tworacych s powiazan
autostradowych aglomeracji — autostrady A4 oraz Rbmimo, ze autostrady te nie
przebiegaj przez Dbrowe Goérnicz, to w wyniku uksztattowania gidobrych padczen
drogowych z nimi (zwlaszcza z istrieg A4 poprzez DK1 posiadgga parametry drogi
ekspresowej) i zakmzenia budowy A4 do granicy zachodniej zdecydowamigkszy s¢
dostpnas¢ zewretrzna miastd Réwnie fakt dobrego powizania z budowanautostrad Al
za pomog drog DK86 i dalej drog S1 do Pyrzowic oraz poprzez DK1 i DK86 z A4
powoduje,ze poprawi s znacaco zewrtrzna dostpnasé transportowa Bbrowy Gorniczej,

a sama aglomeracja goshgska dzé jest bliska tego, aby By najlepiej drogowo
skomunikowan (zewretrznie) aglomeragjw Polsce: w uktadzie wschod-zachod i potnoc-
potudnie. Jest to waa przestank metropolizacji aglomeracji, a tym samym zksza
znaczenie prac nad popravdostpnasci wewretrznej jej miast — zwilaszcza jednego z
najwigkszych obszarowo jakim jestabrowa Gornicza. Budowa autostrady Al wkracza w
faze intensywnych prac i wydaje ¢size oddanie odcinka Al od Pyrzowic do granicy
potudniowej w perspektywie roku 2012 nie jest zagre. Bezpérednio jest to wynikiem
ujecia tej inwestycji na ficie projektéw Programu Operacyjnego Infrastrukiu$eodowisko:

na liicie podstawowej budowa Al na odcinku PyrzowicérBm (zadanie 6.1-3)
zaplanowano zrealizowav latach 2008-20f) a odcinki od Sénicy do potudniowej granicy
paistwa g juz budowane i &da oddawane sukcesywnie doraa tego i przysztego roku

Zewretrzna dostpnas¢ Dabrowy Gérniczej w zakresie transportu drogowegezal
od powhzan sieci autostradowej z miastem za pomdodg ekspresowych oraz od poten
drogowych z MPL Katowice Pyrzowice, a t&kz asiednimi miastami. Takie powiania
zapewniaj przede wszystkim drogi krajowe DK1, DK86 i DK94aardroga ekspresowa S1.
Sq to drogi dwujezdniowe. Uklad przestrzenny tych gditdzeba oceii pozytywnie jako
czynnik zwkkszapcy dostpnacs¢ zewretrzng, a take wewretrzng tak rozlegtego miasta jak
Dabrowa Goérnicza.

® Chodzi o oddany dozaytku 14.08.2009 odcinek Zgorzelec-Képyva http://www.zgorzelec-krzyzowa.pl,
odstona z 30.08.20009.

" Lista projektéw indywidualnych dla programu opsfiaego infrastruktura srodowisko 2007-2013, Warszawa
stycze 2009.

8 Komplikacih maze byt realizacja Al na terenie lotniska — budowa drogienzakiécé funkcjonowanie MPL i
nalezy rozwazy¢ zmiany w technologii budowy (zagienie budowy tunelu metadodkrywkows drazeniem
tunelu).

°  http://www.wnp.pl/wiadomosci/bedzie-goraco-na-athgliwicami,82681_12_0 0 _0.html, odstona z
20.07.20089.
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Dalsza poprawa dagincici zewretrznej, zwilaszcza w odniesieniu do pera z
centrum aglomeracji wyniknie z rozbudowy Drogowejady Srednicowej w kierunku
wschodnim. W maju br. podpisano umgwktorej przedmiotem jest przeprowadzenie prac
przygotowawczych, unmiwiajacych rozpocgcie realizacji robdét budowlanych w
Katowicach i Mystowicach na odcinku ocema ,Lwowska” przez wzet ,Janéw” do wzta
~Jasnskiego” o dtugéci ok. 2 km. Zadaniem wykonawcydizie m.in. uzyskanie decyzji o
zezwoleniu na realizagjinwestycji drogowej oraz przygotowanie petnej dalantacji do
przeprowadzenia procedury przetargowej na wytorignykonawcy robot budowlanych oraz
wykonawcy do sprawowania nadzoru inwestorskiegan- trzyniera kontrakttf. Jest to
bezpdrednik konsekweng ujecia w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2007-2013 jako projektu kluczowdgarfsowanego z EFRR zadania nr 3
(dziatanie 7.1 Modernizacja i rozbudowa sieci dwegp poddziatanie 7.1.1. Modernizacja i
rozbudowa kluczowych elementéw sieci drogowej) ,@trenie paiczenia DB z Dabrowa
Gornicz, — etap | pajczenie DS w Katowicach z Obrzeg Zachodmi, w Mystowicach wraz

il

Z przebudow obiektéw irzynierskich™. Na realizag projektu przewidziano

dofinansowanie w wysokoi 25 min Eurd?®

Powigzania kolejowe

Dabrowe Gornicz cechuje dobra dagingé¢ zewretrzna (a take wewrtrzna) w
zakresie transportu kolejowego. Przez miasto peggbmagistrala kolejowa nr 1 (Katowice-
Czestochowa/Warszawa) znajdop s¢ w ciagu midzynarodowej trasy E65 AGC. Na tej
trasie prowadzony jest ruch pagow IC poprzez CMK (od Zawiercia do Grodziska
Mazowieckiego). Trasa ta ma szczegolne znaczemikamach rozwoju kolei w Polsce. Jest to
linia modernizowana w ramach Programu Operacyjiefyastruktura iSrodowisko (POB),

a na lata 2014-2020 przewidujeg¢ stlalsz modernizag trasy na odcinku Zawiercie-
Katowice, a na odcinku Zawiercie-Grodzisk Maz. dedienie pgdkosci do 200 km/iY.

Mozliwe, ze podniesienie standardu trasy mpstszybciej poniewa na liscie rezerwowej
POIiS na lata 2011-2015 znajduje siostosowanie tego odcinka dagbkosci 250 km/h, a od

10 http://www.wnp.pl/wiadomosci/pierwszy-krok-w-budieadts-wschod,81268_6_0_0_0.html, odstona z

26.07.2009.

11 5zczegblowy opis priorytetéw Regionalnego Progr@peracyjnego Wojewddztwilaskiego na lata 2007 —
2013, Katowice czerwiec 2009, s. 193-194.

2 |ndykatywna tabela finansowa. Szczegétowy AmidRPO WojewoddztwaSlaskiego na lata 2007-2013,
Katowice czerwiec 2009, s. 8.

13 Master Plan dla kolei do roku 2030, s. 83-84.
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1.09.2008 do 31.12.2010 realizowany jest w ramaesmqey technicznej PQi projekt
rozpatrujcy mazliwosci dostosowania magistrali na odcinku Grodzisk-Kate/Krakow i
Zebrzydowice/Zwardb do prdkosci 350 km/H*. Magistrala kolejowa nr 1 ma stan@wi
element kolei dizych prdkosci — obok nowoprojektowanych peizern Warszawa — £6d —
Pozna/Wroctaw. Tym samym trasa przebiegag przez RBbrowe GOrnicza bedzie
elementem kolei diych predkaosci. Warto tu jednak zauvigc, ze obecnie poggi IC i EX nie
zatrzymug sie w Dabrowie Gorniczej — zatem fakt dept do tej linii nie jest wykorzystany
przez miasto bezgeednio — jako,ze pocagi te zatrzymuj sic w sasiednim Sosnowcu. W
przyszitdgci miasto ledace bram do metropolii Silesia powinno uzuskabstug przez
zatrzymugce s¢ pocigi IC i ekspresowe. Istotnym czynnikiem przyspi¢gaan decyzje
operatora PKP Intercity mie byt modernizacja dworca PKPabrowa Gornicza. W ukfadzie
potnoc-potudnie przez dbrowe Gornicz przebiega take odcinek mgdzynarodowego szlaku
CE®65/2 (linia pierwszokdna nr 133 z Jaworzna Szczakowej dabiwy Gorniczej
Zabkowice) — trasy porozumienia AGTC majszczegodlne znaczenie dla transportu
kombinowanego.

W ukfadzie wschéd-zachdéd kluczowe dla dpstsci aglomeracji maj prace nad
podniesieniem standardu trasy E30/CE30, ktéra prgama potudnie od dbrowy Gorniczej
(magistrala nr 134 przez Jaworzno Szczak@komunikowan bezpdrednio z DRbrowg
Gornicz Zabkowicami). W przypadku modernizacji E30/CE30 naioku od Katowic do
Krakowa zakrélono czas 2009-2014 (zadanie 7.1*21Tha: podane perspektywy czasowe
sa gorsze ni w przypadku transportu drogowego, to jednak haleuway¢, ze inwestycje
poprawiajce dostpnas¢ kolejowa aglomeracji (i wojewddztwalaskiego) g traktowane
jednak priorytetowo poniewaujete szczegotowo w Master Planie dla kolei miegzsiz w
pierwszym okresie planowania (do 2013) — przynagpjekli chodzi o ich rozpocxie.

Przez teren miasta przebieggkze linie pierwszorzdne Nr 154 i 171 twokce tzw.
wschodnie obégie GOP relacji Katowice Muchowiec —abrowa Gérnicza Towarowa —
tazy (tylko transport towarowy), pierwszeodna linia kolejowa Nr 65 relacji Sosnowiec
Potudniowy — @browa Gornicza Strzemieszyce Wsch. — Bukowno — T(ifielce), a take
linie trzeciorzdne nr 183 relacji 2bkowice — Rdzin Ltagisza (tylko ruch towarowy) i Nr 184

relacji Zagorze Bbrowskie — Rbrowa Gornicza Strzemieszyce (tylko ruch towarowy).

1 Informacje PKP PLK S.A. - http://www.plk-inwestgcpl/linie-kolejowe/modernizacja-linii-e-65c-e-66ic
2006pl16cpa002, odstona z 20.07.2009.
15| ista projektow indywidualnych ..., op. cit.
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Dodatkowo, w bezpwednim gsiedztwie (Stawkoéw Potudniowy) kozy sk szerokotorowa
Linia Hutniczo-Siarkowa (LHS), ktéra torem 1520 miaczy wojewddztwo slaskie
bezpdrednio z Ukrain.

Mozna zatem stwierdgj ze kolejowa dospnas¢ zewrgtrzna aglomeracji i samej
Dabrowy Gorniczej, chégorsza ni w przypadku transportu drogowego, to jednak jestra
I stanowi czynnik rozwoju dziatalsoi logistycznej na wschodnich obézaeh aglomeraciji.

Transport lotniczy

Powigzania lotnicze Bbrowy Gorniczej, poprzez port lotniczy w Pyrzowibaa
takze nieodlegty port w Krakowie-Balicachs scoraz lepsze i w zwrku z liberalizag
transportu lotniczego cechujsic duza dynamilky, zarowno jéli chodzi o obstugiwane
Kierunki lotéw jak i liczle pasaerow. Dodatkowo port lotniczy w Pyrzowicach jestam
lepiej powhzany transportowo z Katowicami za pomalrog szybkiego ruchu DK86 i S1.
Stabdcia jesli chodzi o dosipnas¢ transportow MPL Katowice-Pyrzowice jest powzanie
portu z aglomeragjtransportem zbiorowym. Pomimo dynamicznego wzrgstzewozow,
pofaczenia transportem publicznym z lotniskiemngeliczne, w tym z Katowic odbywagic
za pomog linii autobusowej o niskiej estotliwosci, wylaczonej z systemu transportu
publicznego organizowanego przez KZK GOP. Dlategdrf na lotnisko odbywa esi
gtdéwnie transportem indywidualnym, takséwkami oteansportem organizowanym przez
linie lotnicze. Plany budowy linii kolejowej¢zacej port lotniczy z aglomeragcpie przybraty
jeszcze postaci decyzji o pediju inwestycji. Trzeba tu zaznacgzye dyskusja o budowie
szybkiego paiczenia kolejowego i nieuwzglnienie alternatywnego rozawania w postaci
lekkiej kolei (szybki tramwaj) miae budz¢ watpliwosci natury ekonomicznej. Projektetp w
POIS (zadanie 7.1-20) z d6 krotka perspektyw czasow (2009-2012%°, jednak
watpliwosci budzi finansowanie projektu: w PQlzaplanowano jedynie kwebk. 107 min
zt, co wystarczy na dokumentagprojektows, a sam projekt w wersji obecnie forsowane;j
przez samorg wojewddztwa (pajczenie przez Bytom do Katowic) i kosztowé nawet
ponad 1,2 mld 2f. Wysoki koszt czyni projekt mato realnym — pomimitywndici wiadz
wojewddztwa. Wydaje sito odsuwé w czasie uruchomienie dobrego pewdnia portu

lotniczego transportem zbiorowym.

16 7adanie to ujto tez w Master Planie.
7 http://transinfo.pl/text.php?from=tag&id=20441 stwha z 28.07.2009.
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Z punktu widzenia Bbrowy Gorniczej wana jest bliské¢ MPL i dobre, poprawiage
si¢, powigzania drogowe z portem lotniczym. Wzrost ruchu wLMPnazliwi uruchamianie
pofaczen autobusowych, jednak brak potenia kolejowego od strony wschodniegj
uniemaliwi powiazanie miasta kolejz lotniskiem. Nie wydaje sito jednak istotniejszym
problemem dla lotniczej daginacsci miasta, w dhiaszej perspektywie (ni@ nawet poza 2030
— obecny horyzont planowania generalnego MPL) ppania transportem drogowyneda
wystarczajce.

Uwzgledniajac powizania drogowe, kolejowe i lotnicze, a takwodné® aglomeracii
katowickiej i miejsce RBbrowy GOrniczej w tworgcej sk metropolii — dospnasc
zewrgtrzng (migdzynarodow, migdzyregionaln i regionaln) nalezy ocené jako doba z
perspektyw poprawy w efekcie inwestycji podejmowanych w ramacojektéw POB oraz
RPO WSK.

1.1.2. Poprawa wewretrznych powigzan komunikacyjnych

W zakresie dogpnasci wewretrznej, Dabrowa Gornicza korzysta z dobrego uktadu
drogowego, zwlaszcza drog dwujezdniowych, ktoree@rmp miasto w uktadzie wschod-
zachod i pétnoc potudnie. W obszarze centralngjsaizmiasta $rodmiescie, Reden,
Gotondg) jest to uktad rusztowy, na pozostatym abmz — promienisty modyfikowany
lokalizacp A. Mittal Steel Poland S.A. i Koksowni ,Przya’ oraz ukiadem drogowym
obstuguacym potrzeby transportowe tych podmiotow gospodantzGestasé¢ sieci drogowe;j
jest relatywnie mata (2,0 km/K) jednak wynika to z uktadu przestrzennego miagtije
tereny zainwestowane zajmyedynie 30% powierzchni (reszta to lasyytki rolne i obszary
zielone). Podejmowane inwestycje drogowe (zwlaseczagu S1 oraz planowane remonty i
budowa drég dczacych obiekty przemystowe z sigcidrogows miasta oraz obwodnic
dzielnic) dobrze rokajwzrostowi wewgtrznej dostpnaici transportowe.

Na terenie @browy Gorniczej istnieje gpta si€ transportu szynowego, jednak poza
komunikacy tramwajowa nie jest ona wykorzystywana w petni do poprawy tgfuscsci
transportowej. W szczegolém dotyczy to publicznych i niepublicznych linii lepowych.

Eacznie w granicach administracyjnych miasta znajdigel 7,6 km linii kolejowych, z czego

8 pomimo nieratyfikowanie przez Potskporozumienia AGN, fakt mizynarodowego znaczenia szlaku
wodnego Odry (wraz z Kanatem Gliwickim) jest beadysyjny i tworzy potencjalnie istotne uzupetnienie
zdywersyfikowanej gakiowo dosgpnasci transportowej aglomeracji katowickiej, co maotse znaczenie
zwlaszcza dla rozwoju transportu kombinowanego.
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29,8 km to linie prowadge rownie ruch paszerski. Wskanik gestasci sieci linii
kolejowych wynosi 25,32 km linii/100 kM powierzchni miasta. Jak juzaznaczono
wczesniej, @ to gtdwnie magistralne i pierwszadne szlaki kolejowe, zatemedln one
utrzymywane przez publicznego zadze infrastruktury i powinny b§ tez wykorzystane w
realizacji polityki transportowej miasta. W zakeesiosgpnasci wewrgtrznej naley brac pod
uwag; perspektywiczne wykorzystanie linii kolejowych goowadzenia ruchu pasarskiego

w systemie peaiczea kombinowanych umdiwiajacych efektywne paftzenie stabo
zaludnionych obszarow miasta oraz miagiednich z centrum miasta i dalej pozostatymi
miastami aglomeracji. Na terenieal@owy Goérniczej mog by¢ lokalizowane wzly
przesiadkowe w systemach park and ridesmia przy dworcach kolejowych. Wymaga to
jednak zmian wigcicielskich oraz inwestycji, a tak zmian w traktowaniu przewozow
kolejowych w aglomeracji (powinny Bywlaczone w zintegrowany system transportu

pasaerskiego).

1.1.3. Potencjat logistyczny miasta

Lokalizacja czyni z RBbrowy Gorniczej bardzo dobre miejsce do prowadzenia
dziatalngci logistycznej — miasto jest dobrze skomunikowddestpnas¢ zewrgtrzna),
posiada wolne tereny do prowadzenia dziakdnol'SL, ma teé duze zaplecze dmace
potencjalnym odbiokc ustug logistycznych. Mina zatem uzra ze miasto mge z
powodzeniem rozwigana swoim terenie tego typu dziatadto

Zgodnie ze wsp6iczesnymi tendencjainipod pogciem logistyki miejskiej natey
rozumi€ organizacj przeptywow towarow i ustug na obszarze miasta.z&tkiami tego
przeptywu w systemie transportowym sieci transportu publicznego wraz z centrami
przesiadkowymi oraz centra logistyczne wraz z syatai dystrybucji towaréw na obszarze
miasta. W aglomeracji nie istngegentra logistyczne nastawione na dekonsolidagjunkow
I dostarczanie ich mniejszymi pojazdami do centrarasta. Jednale z uwagi na tendencje
rozwoju przemystu i sieci handlowej, dekonsolidagja ma miejsce dgi sieci hurtowni —

w rezultacie towary dociergjdo mniejszych sklepdw mniejszymi pojazdami. Smzagmu
rowniez rachunek kosztow transportu. Natomiast sklepy kegbwierzchniowe

zaopatrywaneastransportem wielkopojemnym, tylko i vagiznie drogowym (niestety nie ma

9 70b. J. Szotltysek, Logistyczne aspekty adrania przeptywami oséb i tadunkéw w miastach, K&towice,
2005, s. 64-105.
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przyktadow wykorzystania do tego celu sieci kolegpw Wyjatkiem s tylko sklepy

dyskontowe oraz mniejsze sklepy sieci handlowychw—zwiazku z rozwojem sieci

dyskontowych oraz ekspaasgieci w segmencie sklepdw o mniejszej powierzckivydaje

sig, ze budowa publicznych centrow logistycznych jest npd mocno wtpliwa z

ekonomicznego punktu widzenia. Znacznie lepszynwrgzaniem mae okazé sig taka

organizacja ruchu w mieie, ktora uniemdiwi ewentualne dostawy pojazdami o wielkigj
tadowndci na obszarze zabudowy osiedlowej i wymusi zmiangystemach logistycznych
poszczegolnych sieci handlowych i pojedynczychshe

Jezeli chodzi o lokalny transport zbiorowy, to w tynakzesie miasto przekazato
kompetencje zanzlcze KZK GOP, ale w jego gestii pozostata kwestezbudowy
infrastruktury transportowej (z watkiem liniowej infrastruktury tramwajowej). Jedrak

poprzez udziat wiicielski w Przedsibiorstwie Komunikacji Miejskiej w Sosnowcu sp. z o.

0. (25%), i w TramwajacKlaskich S.A. (6%) oraz uczestnictwo w KZK GOP ina mowg

o silnym i trwatym wptywie miasta na funkcjonowanierozw0j transportu zbiorowego.

Sukcesem takiego zadzania transportem jest utrzymaniezelgo stopnia integracji oraz

wzrost efektywnéci ekonomicznej transportu zbiorowego. Jedeakie sposéb przeoozy

stabaci obecnego stanu rzeczy:

— wolniejszego ni w innych polskich metropoliach rozwoju (zwlaszcea zakresie
unowoczeéniania i innowacyjnéci transportu publicznego oraz rozwoju komunikacji
szynowej),

— braku posipow w zakresie integracji z transportem ponadlokaln indywidualnym
(integracja poprzez systemy parkingoéw strategiclahyc

W warunkach statego wzrostu motoryzacji indywideglnstabdci transportu

zbiorowego g czynnikiem zw¢kszapcym mobilng¢é w zakresie transportu niepublicznego i

tym samym obeaizenia sieci drogowej, co zeksza kongesti i zmniejsza dogpnai¢

transportowy. Taki stan rzeczy jest zezrodiem wzrostu zanieczyszczeniaodowiska

powodowanego przez ruch samochodowy.

1.1.4. Wykorzystanie instrumentarium polityki transportowe j

Polityka transportowa miasta o® by realizowana za pomacroznorodnych
narzdzi. Definiupc strategi, wskazano przedswziecia, ktOore maj stuzy¢ oskagnigciu

celow. Przedsiwziecia te mana zakwalifikowg do narzdzi polityki transportowej. W

13
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zakresie dziedziny priorytetowe ,Sprawddransportu i komunikacji” wyodbniono m.in.

nastpujace narzdzia:

— planowanie rozwoju transportu (w tym planowanie gdiokresowe planowanie
przebudowy drdg),

- modernizacje i inne inwestycje transportowe (w ealed budowy drég i parkingow,
modernizacji infrastruktury tramwajowej, w zakresibudowy Szybkiej Kolei
Regionalnej20, a take kolei duych prdkosci jak i modernizacji drog kotowych
podnosacych dosgpnas¢ transportow transportu kolejowego),

- integracja transportu zbiorowego (poprzez aktywdyiat w projekcieSlaskiej Karty
Ustug Publicznych oraz udziat w tworzeniu intermiogiah weztéw przesiadkowych),

— dziatania w zakresie poprawy organizacji transpQrtuym zwtaszcza propozycje zmian
organizacji transportu autobusowego w wybranyclkeldmach miasta).

Analiza dokumentéw i przedsizie¢ podejmowanych przez wtadze miejskie pozwala
zauway¢, ze podstawowym i realnie wykorzystywanym nr@ziem lokalnej polityki
transportowej (oprocz regularnego finansowaniasjpariu zbiorowego) as podejmowane
inwestycje transportowe. Dotygzone transportu drogowego. Poprawiane dosipnacsé
wewrgtrzng | zewretrzna miasta. Jako stabe mma oceni wykorzystanie pozostatych
narzdzi polityki transportowej (zwtaszcza nadzi informacyjnych). Powinny one standawi
uzupetnienie twardych”, inwestycyjnych instrument@oniewa podnosz efektywna¢
wykorzystania podstawowych nadzi polityki transportowej. W szczegoléw dotyczy to:

— intensywniejszego rozwoju komunikacji zbiorowej:iabwy transport publiczny w
aglomeracji jest zasgglzany wg nowoczesnych wzorcow organizacyjnych, a&dma tle
szybko rosnacej jakaci innych ustug, take komunalnych oraz tego co dzieje sv
innych metropoliach Polski, mina stwierdz, ze transport zbiorowy w aglomeraciji
katowickiej cechuje stagnacja nie tylkosikdiowa, ale przede wszystkim jadaowa,

— priorytetow ,ruchowych” dla transportu zbiorowegorap integracji transportu
zbiorowego i indywidualnego,

— zachowa komunikacyjnych, w tym zmiany nastawienia do katayia z substytucyjnej

wzgledem motoryzacji oferty transportu zbiorowego.

2 Jest to ,wyjtek od reguly” — poniewatransport kolejowy finansowany jest przez sarmoraojewédzki,
samorady gminne zazwyczaj unikapodejmowanie tego tematu (za atigem nielicznych jednostek takich jak
wiasnie Dabrowa Gdrnicza czy Tychy).
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Zrodtem wielu barier realizacji polityki transportejvw aglomeracji, w tym w
Dabrowie Gorniczej, $ ograniczenia integracji. Integracja jestzwgm elementem polityki
transportowej — w szczegolw dotyczy to obszarow aglomeracji, jednak wydage & nie
jest on naleycie eksponowany w dokumentach strategicznyelor®wy Gorniczej. Jako
kierunki tak rozumianej, koniecznej integracji rglevymieni zwtaszcza (spodd zada
bezpdrednh zwiazanych z faktycznymi lub potencjalnymi kompetendjamasta):

- integracg zewretrznej sieci drogowej z siecidrog w midcie (w tym zakresie mma
zauwayc¢ bardzo daa aktywna¢ inwestycyjr wiadz samoradowych),

— integracg transportu zbiorowego (lokalnego) w aglomeracjiazorz transportem
ponadlokalnym (zaley to gtownie od KZK GOP i samogdu wojewddztwa, ale
konsekwentny nacisk wtadz poszczegolnych miastnagitacji w tym zakresie byitby
niezkedny),

— rozw0j logistyki miejskiej (organizacja logistykipkalizacja centrow logistycznych,
rozwaoj centrow przesiadkowych).

Wymienione wyej elementy dostrzeganea sw zaréwno w dokumentach
strategicznych jak #ei w realnych dziataniach miasta — jednak odbywa tei sposob
rozproszony i mana fdzi¢, ze w ten sposéb synergiczne efekty integracji trarispnie g
uzyskiwane. Naley zatem wnioskowg aby w sformalizowanej polityce transportowej
miasta instrumentarium polityki, a w tym ,ehkkie narzdzia” byly wykorzystane w sposob
wiasciwy z punktu widzenia efektywrioi prowadzonych dziataregulacyjnych.

Podsumowujc, mana zauwayé, ze Dabrowa Gornicza ma dobre warunki do
prowadzenia skutecznej i wzghie samodzielnej polityki transportowej. Miastocleeje
dobra i zdywersyfikowana dagmnacs¢ transportowa — zarOwno zegrena jak i wewatrzna.
Widoczny jest take pos¢p w poprawie dogpncici, a take dobre perspektywy wzrostu
dostpndsci. Jednake rozwoj miasta zaky od wykorzystania posiadanych atutow, w tym
lokalizacji i dostpnasci terendw mieszkaniowych, ustugowych oraz inwegtych.
Posiadane zasoby terenowe i lokalizacja Zliwiaja wielofunkcyjny rozwoj DRbrowy
Goérniczej. Stabgci integracji w aglomeracji, a zwtaszcza powdalhpostpdw metropolizaci
oznaczaj, ze miasto musi prowadziwlasr, intensywniejsz niz do tej pory polityk
transportowy. W szczegolnéci konieczne jest wyodbnienie tej dziedzinowej aktywga
regulacyjnej, wykorzystanie szerszej palety insgotdw ni do tej pory i regularny
monitoring podejmowanych dzialaich skuteczngci.
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1.2. ANALIZA KONTEKSTU POLITYKI TRANSPORTOWEJ
DABROWY GORNICZEJ

Polityka transportowa kreowana wspolgze na poziomach mailzynarodowym,
krajowym, regionalnym i lokalnym opieragsha paradygmacie zrOwnow@ego rozwoju
transportu. Idea zrownowanego rozwoju posiada globalny zmsi Dlatego buduac
zatazenia polityki transportowej &browy GoOrniczej naley przyjaé, ze regulacje oraz
zachowania mage wplyw na rozwdj transportu w ndme rownie: beda oparte na tym
paradygmacie. Oznacza to ggiiecie takiej réwnowagi midzy celami gospodarczymi,
spotecznymi i ochronysrodowiska, ktéra przynosi poprawjakosci warunkow zycia
mieszkacow, bez uszczerbku dla mivosci rozwojowych przysztych pokabe

Kontekst lokalnypolityki transportowej Bbrowy Goérniczej wyznaczajnastpujace

kluczowe czynniki:

— polozenie miasta i jego rola jako wschodniej bramy dorrm@fiasko-Zagebiowskiej
Metropolii Silesia,

— potencjat spoteczno-gospodarczy oraz transportoslerywmiasta,

- aktywna¢ wladz samorgdowych w dziataniach zmierzaych do diugookresowego
planowania rozwoju transportu (oklena w dokumentach programowychalowy
Goérniczej) pomimo wyspujacych trudndci i ograniczé, w tym finansowych.

Wymienione czynniki oznaczgjze konieczne jest przygotowanie studium polityki
transportowej, ktére powinno w swoich wnioskach veylz& poza ramy lokalnej polityki
transportowej. Rozwoj transportuaBrowy Goérniczej bdzie realny i efektywny tylko wtedy,
gdy cele polityki transportowej ¢bda wyznaczone z uwzglinieniem metropolitalnego
rozwoju miasta i aglomeracji.

Kontekst regionalnypolityki transportowej RBbrowy Gorniczej tworzy polityka

transportowa wtadz wojewodztwibaskiego. W szczegdlsoi polityke te okresla ,Strategia
rozwoju wojewddztwaslaskiego na lata 2000 - 2023” Polityka transportowa dbrowy
Gorniczej musi b§ zgodna z zasadami rozwoju regionu, w szczegolno nasgpujacymi

ustaleniami strategicznymi:

2! Strategia rozwoju wojewddztwéaskiego na lata 2000 — 2020, Sejmik WojewddzBlgskiego, Katowice
2005, s. 50 — 55.
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- w ramach trzech pdl strategicznych ckoeo priorytety dziedzinowe. W polu
infrastruktura, aspekty przestrzenn&odowisko wyznaczono priorytet: transport,
komunikacja i informacja,

— jako priorytetowe i niezélne w systemie transportowym uznano:

» poprave jakosci infrastruktury transportowej,

* poprave stanu bezpiecastwa w transporcie,

e wyprowadzenie ruchu tranzytowego z dliddmiejskich,

* budowe miejsc obstugi pasarow (MOP) i centrow przesiadkowych,

» budowe parkingdw,

» dostosowanie ggow komunikacyjnych do charakteru ruchu jaki obsjag
* wprowadzenie inteligentnych systemow sterowanieotw miastach,

» uporadkowanie odcinkow drog przy praejach granicznych,

e poprave dostpnasci terendw wiejskich;

— w obrbie priorytetu dziedzinowego transport, komunikaicjaformacja okrélono cel
strategiczny (I1): Rozbudowa oraz unowogzenie systemow infrastruktury technicznej,

- jednym z kierunkéw dziafaw celu strategicznym |l jest Optymalizacja i intagja
systemu transportowego.

Ramy regionalne rozwoju systemu transportoweggbr®wvy Gorniczej okréda
bezpdrednio Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojgwéadlaskiego, a zwlaszcza
okreslone w tym dokumencie rezultaty polityki przestrmen w zakresie infrastruktury
transportowej: ,uksztaltowane funkcjonalne systemgfrastruktury technicznej i
transportowej, ograniczgje zagraenia dla srodowiska i zdrowia ludzi, tym samym
przyczyniajgce sk do zmniejszenia ryzyka zanieczyszczersiddowiska i poprawy
bezpieczéstwa warunkéw inwestowania, integracji wojewoOdztvemaz wzrostu jego
europejskiej konkurencyjioi”?2. Zasady realizacji polityki przestrzennefto
- lokalizowanie inwestycji infrastruktury transportew i technicznej gtéwnie w

korytarzach transportowo-osadniczych z uwdgleniem uwarunkowa
srodowiskowych,

— redukowanie konieczioi podr@y,

2 Pplan zagospodarowania przestrzennego wojewodZaskiego, Marszatek Wojewoddztwalaskiego,

Katowice 2004, s. 80.
2 Tanve.
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— priorytetowe realizowanie inwestycji zapewrn@jch sprawne powrzania medzy
podstawowymi wztami sieci osadniczej.

Szczego6towo zamierzenia przedstawiono w Planiezatgzonych do niego mapach.
Warto tu zaznaczy ze z uwagi ha sposob budowy Planu, koncepcja w nmiredstawiona
zawiera take (a mae przede wszystkim) zamierzenia, ktdéasee$ektem realizowanej przez
panstwo polityki transportowej (kontekst krajowy).

Kontekst krajowypolityki transportowej Bbrowy Gérniczej tworzy gtéwnie polityka

transportowa pestwa. W Polityce Transportowej f#&wa na lata 2006 — 2025 pragj przez

Racd: Ministrow 29 czerwca 2005 roku (w punkcie 6.8 tedmkumentu) zostaly pogp

problemy transportu w obszarach zurbanizowaffycW szczegélngi, wirdd dziesiciu

priorytetéw znalazly sidwa, bezpérednio odnosace s do transportu w miastath

— poprawa jakéci transportu w miastach, w tym poprzez wzrost koekcyjndci
transportu publicznego wobec indywidualnego, pogravarunkéw ruchu pieszego i
rowerowego, ze szczegbélnym uwadshieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych,

— poprawa jakéci i konkurencyjnéci transportu publicznego w obszarach
metropolitalnych i regionach, w tym przez wprowadea utatwiev | zacket
(wspoffinansowanie) dla organizowania sieci kolgloaneracyjnych, wymiany taboru,
rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrdgtry.

W dokumencie (pkt. 6.8) znajduje¢sivazna deklaracjaze gtownym zadaniem polityki

transportowe] p@stwa powinno wic by¢ wsparcie samogzlow miast w realizacji polityki

zréwnowaonego rozwojtf. W dalszej cgici polityki zdefiniowano naspujace,
przewidywane instrumenty polityki pstwa w odniesieniu do transportu w miastackroa
ktérych naley wymienic zwlaszcza takie zamierzenia jak

- wprowadzenie obowkku formutowania polityki transportowej samegubdw
terytorialnych (szczegdlnie dych miast i dla obszarow metropolitarnych) oraz avsje
przez rad tworzenia strategii rozwoju miasta | paaanego z ni Systemu
transportowego z uwzglnieniem zasady zwartego i zrowncawaego miasta i systemu
transportowego,

24 Polityka Transportowa P&stwa na lata 2006-202Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005.
> Tamve, s. 12-13.

% Tanve, s. 29.

?" Tanve, s. 29-30.
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— wprowadzenie obowrku analiz ruchowych i parkingowych dla planow
zagospodarowania przestrzennego i innych dokumenbész uzasadnie decyzji,
skutkupcych istotnymi zmianami w systemie transportowym,

— promowanie rozwizan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalpeglsystemow
transportowych,

— promowanie i wspomaganie w ich miastach roli transportu szynowego poprzez
wspotfinansowanie projektéw modernizacji tras i wgny taboru w ramach projektéw
rzadowo — samorgdowych oraz wsparci@odkami UE,

— wspieranie demonopolizacji rynku ustug przewozowyele wszystkich rodzajach
transportu publicznego i uruchamianie mechanizméwkkrencji przez wprowadzenie
zasady ,regulowanej konkurenciji”,

— promowanie i wspieranie poprawy bezpiatsteva ruchu drogowego,

— promowanie roweru jako ekologicznegoodka transportu, w tym przez wspieranie
rozwoju sieci drog rowerowych,

— promowanie rozwizan zmniejszajcych ucazliwos¢ ruchu cezarowego (w tym
dostawczego),

— tworzenie warunkow dla dostosowywania systemowspartowych miast do potrzeb
0s0b niepetnosprawnych,

— promowanie innowacyjnych rozgaan technicznych (w tym szeroko ptgj telematyki i
ITS),

— tworzenie i upowszechnianie standardéw techniczripgh w zakresie: projektowania,
utrzymania drég, ulic i parkingdw w nmiigie, systemow informacji, systemoéw optat, itp.),

— wspieranie i upowszechnianie dziatgprowadacych do zmiany podzialu zadla
przewozowych w miastach na rzecz zrowngeveych form podréowania.

Kontekst europejskpolityki transportowej Bbrowy Gorniczej tworzy wspoélnotowa

polityka transportowa. Oficjalnpolityka transportow Unii Europejskiej jest Biata Kega
Polityki Transportowej z 2001 rokioraz dokumenty i decyzje, ktére na jej podstaviie s
podejmowane. Zasadnicze zadania proponowane wj Bisitedze tG*:

- rewitalizacja kolei,

— poprawa jakéci w transporcie drogowym,

28 White Paper: European Transport Policy for 20lifhelto Decide, European Commission, Bruxelles 2001.
29 .
Tanve.
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— promowanie transportu morskiego oraz wodn@g@dladowego,

— zachowanie réwnowagi poruzy wzrostem transportu lotniczegéradowiskiem,

— urzeczywistnienie postulatu intermodalon

— budowa trans-europejskiej sieci transportowej,

— poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego,

— polityka efektywnych optat transportowych,

— rozpoznanie praw i obowakow wzytkownikow,

— rozwdj transportu miejskiego o wysokiej jakq

— kfadzenie nacisku w badaniach i technologii na tgziysprawny transport,

— zaradzanie efektami globalizacji,

— rozwdj srednio- i diugoterminowych zadapro<rodowiskowych dla zréwnowanego
systemu transportu.

W roku 2006 zgodnie z zapowiedziostat dokonany przegl europejskiej polityki
transportowé’’. W dokumencie uznanag polityka zréwnowzonego transportu UE zmierza
do tego, aby systemy transportowe spetniaty ekoooma, spoteczne rodowiskowe
potrzeby spoteczstwa. Efektywne systemy transporturéezizdne dla dobrobytu Europy,
gdyz map znacacy wpltyw na wzrost gospodarczy, rozwoj spoteczngzasrodowisko.
Mobilnos¢ towardw i osob jest niezbdnym elementem konkurencygw europejskiego
przemystu i ustug. Wreszcie, mobilitojest rownie zasadniczym prawem obywatela. Cele
polityki transportowej UE pozostagatem stale w czasie, jednak jej ogolny konteksgat
ewolucji, w szczegolnwi chodzi o zamiar zwkszenia ingerencji w zakresie pomocy w
realizacji przez miasta zrownowane polityki transportowej. Efektem tych zamiatrzest
poddanie pod dyskusjZielonej Kskgi z 2007 roku, dotyezej mobilngci w miastach.
Dokument ten formutuje liczne pytania problemoweydmce funkcjonowania transportu w
miastach. Proponowane &z ogolne narzdzia poprawy. Syntetycznie rwa stwierdz, ze
w Zielonej Kstdze dostrzega sikonieczné¢ wsparcia miasta w realizacji zrownaweaego
transportu — z poziomu wspolnotowego i krajowegmbRRmy zwiazane z negatywnymi
skutkami rozwoju transportu najsilniej wptywana funkcjonowanie miast: pogarsgaj
warunki zycia mieszkacéw oraz obriajac konkurencyjné¢ Europy (co stoi w sprzeczéw

Z zamierzeniami strategii lizlhskiej).

0 Utrzyma Eurog; w ruchu -zrownowzona mobilnéé dla naszego kontynentu. Przgdlkredniookresowy
Biatej Ksiggi Komisji Europejskiej dotycxcej transportu z 2001 r., Komisja Europejska, Belkk®006.
%1 Zielona Kskga. W kierunku nowej kultury mobiloi w miesicie, Komisja Europejska, Bruksela 2007.
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W kontelécie europejskim, za kluczowe dla budowy politylarnsportowej Bbrowy

Gorniczej naley zatem uzn&a

- rozwdj sieci transportowych, ktére szczegdlnie nisigvnie leda rozwijac sic na terenie
nowych krajow cztonkowskich, w tym szlakéw trangperych przebiegagpych w
giébwnych korytarzach TEN-T (dwa z nich kézya sie na obszarze aglomeracji
gornalaskie)),

— wzmocnienie nacisku (i wsparcia) na realizaajownowaonej polityki transportowej na
wszystkich poziomach planowania polityki transpostf

— reorientag} polityki w zakresie obowzujacej zasady subsydiarém interpretowanej
zazwyczaj w zakresie transportu w miastach jakadaama¢ pozostawienia miast ,sam
na sam” z problemem transportu w &aie na rzecz wsparcia miast w realizacji polityki

zrownowaonego transportu miejskiego.
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1.3. PRZESLANKI  UWARUNKOWANIA FORMULOWANIA
POLITYKI TRANSPORTOWEJ D ABROWY GORNICZEJ

1.3.1. Ruchliwgé mieszkaicow

Dabrowa Goérnicza ma wysoki wskaik motoryzacji — na dzie31.12.2008 r. wynosit
on 344 samochody osobowe /1000 mieszkav (wskanik dla wojewodztwaslaskiego za
2007 r. — 374) i charakteryzujegsiv ostatnim dziescioleciu dynamicznym przyrostem (w
1996 r. — 218 s.0. /1000 mieszkaw, 2000 r. — 258, 2004 r. — 296, 2005 r.— 320,720 —
375, 2008 r. — 407). Liczbzarejestrowanych samochodéw osobowych wsoeew latach
1999 — 2008 przedstawia rysunek 1.1.

W najblzszych latach naly sie spodziewé& dalszego wzrostu liczby
zarejestrowanych pojazdéw (gtéwnie samochoddw osgbl), lecz wzrost tenddlzie coraz
wolniejszy (na poziomie 4 — 5% rocznie). Powinna lhyyraznie zauwaalna tendencja
zamiany aktualnie eksploatowanych ,starych” samdomona nowsze, sil tez wskanik ten

bedzie rést znacznie wolniej.
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Rys.1.1. Liczba zarejestrowanych samochodéw osoblowa terenie Bbrowy Goérniczej w
latach 1999-2008
Zrédto: Opracowanie wtasne na postawie danych UMrBwa Gérnicza.

Obserwowany wzrost motoryzacji indywidualnej nigdbie pozostawat bez wptywu
na struktu¢ rodzajowa wykorzystywanychsrodkow transportu w pod#dch na obszarze
Dabrowy Gorniczej. Wedtug danych przedstawionych wugium uwarunkowa i kierunkow
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zagospodarowania przestrzennego miastabr@wa Gornicza (Il edycja). Studium
komunikacyjne”, Katowice 2007 udziat podgopieszych i niepieszych w 2006 r. wynosit
odpowiednio 22,0% i 78,0%. Pode niepiesze realizowane byly w 38,9% transportem
indywidualnym, a w 61,1% transportem zbiorowym rgstatymisrodkami przewozowymi.
Ruchliwgs¢ statystycznego mieszkea wynosita 1,669 podzg na dole (dla aglomeraciji
gornalaskiej wedtlug bada Katedry Ireynierii Ruchu Wydziatlu Transportu Politechniki
Slaskiej w 2008 r. odpowiednio 1,83 podyona dok)®’. Biorac pod uwag motywacje
podré&y ruchliwcs¢ przecetnego mieszkaca Dabrowy Gorniczej wynosita od 0,048 podyo
na dolg dla motywacji nauka-dom do 0,455 pogyfiloke dla motywacji inne-dom, co
obrazuje tabela 1.1.

Tabela 1.1.

Ruchliwas¢ mieszkaca Dybrowy Gérniczej wedtug motywacji podipi sposobu
podr&owania — podrge wewretrzne, dane dla 2006 r.

Sposob realizacji podig w (%)

Ruchliwasé¢
Motywacja podray mieszkaca : samochodem
podrazy/doba p1€szo osobowyn?
1 2 3 4

Dom — praca 0,270 15,0 36,8
Praca — dom 0,258 15,0 36,8
Dom — nauka 0,057 35,0 13,5
Nauka — dom 0,048 35,0 13,5
Dom —inne 0,430 25,0 41,7
Inne — dom 0,451 25,0 41,1
Niezwigzane z domem 0,155 20,0 47,7
Razem 1,669 22,0 38,9

D Udziat transportu indywidualnego w podath niepieszych.

Zrodio: Opracowanie wtasne na podstawie Studium umkawa ..., op. cit., . 14.

Na lata 2006 — 2020 prognozujeg sivzrost podray pieszych do 22,5% (ruch
wewrgtrzny), a ogolnej ruchliviei mieszkacow do 1,709 podiy na dolk. Oznacza to
wzrost do 2020 r. 0 2,4%

%2 G. Kara, R. Janecki, A. Sobota z zespotem, Program inwgpty rozwoju trakcji szynowej na lata 2008 —
2011. Analiza ruchu, Praca naukowo-badawcza Pbhi&cSlaskiej, Katowice 2009, s. 122.
% Studium uwarunkowa..., op. cit., s. 17.
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1.3.2. Miejski uktad drogowo-uliczny

Na si€ drogows Dabrowy Gorniczej sktada si396,2 km drég publicznych

(@)

nawierzchni twardej. Dane #oiowe dotyczce sieci drogowej miasta zawiera tabela 1.2.

Tabela 1.2.

Sie¢ drogowo-uliczna na obszarzetowy Gorniczej

Zarzadca drog Kategoria drogi Dtugos¢ (km)
3

UM qurowall Gornicza krajzowe 15,7
wojewodzkie 23,8

powiatowe 89,7
gminne 267,0

Zrodio: Opracowanie wtasne na podstawie danych Udr@wa Gornicza.

Przy hcznej dtugeci sieci drogowo-ulicznej (drogi krajowe, wojewddzkpowiatowe
i gminne) miasta wynogzej 396,2 km drdg i ulic o przekroju dwujezdniowyest zaledwie
10,5% tj. okoto 40 km. Wskaik gestasci sieci drogowej dla miasta wynosi obecnie
2,0 km/1 kni, co plasuje Bbrowe Goérnicz na przedostatnim miejscu (przed Jaworznem)
wsrod miast aglomeracji gorlaskiej. Wskaza tutaj naley jednak, ze wielkas¢ tego
wskaznika wynika ze specyficznej strukturyyikowania gruntow w migie, gdy uzytki
rolne, lasy, tereny zieleni zajmuj70% powierzchni miasta, a jedynie 30% to tereny
zainwestowane.

Miasto charakteryzuje @idaos¢ czytelnym, mieszanym uktadem sieci drogowo-
ulicznej. W obszarze ,miasta vitdwego” Srodmigcie, Reden, Gotondg) jest to uktad
rusztowy, na pozostatym obszarze — promienisty stadmwaniami wynikagymi z obstugi
A. Mittal Steel Poland S.A. i Koksowni ,Przya&’. Powiazania zewgtrzne zapewnioneas
poprzez ukiad drég krajowych o relatywnie wysokipaArametrach technicznych, oraz
poprzez uktad drog wojewodzkich, ktorych przebieggizez tereny zainwestowania
miejskiego, gtéwnie tereny zabudowy mieszkanioweejnjorodzinnej (DW 796 -abkowice,
DW 790 — tosié) stwarzag sytuacje konfliktowe.

Przeprowadzone pomiary ohgénia sieci drogowej miasta oraz analiza wynikéw

generalnego pomiaru ruchu na sieci drog krajowywhjewoédzkich (za 1995, 2000 i 2005 r.)
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pozwala na identyfikagjnajbardziej obaizonych ruchem odcinkéw sieci, do ktérych zalicza

sie:

— ciag ulic: Sobieskiego (DW 910), Krélowej Jadwigi, Ritiskiego,

- Al Réz (DW 910),

— ciagi drog krajowych DK 94 i DK 1.

Waznym elementem wptywagym na warunki ruchu na sieci drogowo-ulicznej naas
jest ruch tranzytowy. Przeprowadzone pomiary wykgzue najwikszy udziat ruchu
tranzytowego w sumarycznym potoku pojawiarsa DK 1 (od 42,8 do 70,7%), DK 94 (wlot
z kierunku Olkusza — 56,3%, wlot z kierunku Katowic30,4%) oraz DW 796 (wlot z
kierunku Zawiercia — 41,1%). €& tego ruchu obara si€ uliczrg miasta.

Podstawowy uktad drogowo-uliczny miasta tworzy ¢sielrég, w  ukladzie
funkcjonalnym podzielonna kategorie:

— drogi krajowe,

— drogi wojewddzkie,

— drogi powiatowe,

— drogi gminne.

Zarzadcg catej sieci drogowo-ulicznej, z watkiem odcinka drogi krajowej Nr 1 o
parametrach drogi ekspresowej (Tychy ezel Zabkowice) jest Prezydent Miasta. Przez
Dabrowe Gornicz prowada trzy drogi krajowe:

— DK 1 relacji Gdask — L6d — Czstochowa — Bbrowa Gornicza — Tychy — Bielsko —
Cieszyn /granica matwa; na odcinku wzet Zabkowice — granica z m. Sosnowcem,
droga krajowa Nr 1 ma parametry drogi ekspresoBep/Q), na pozostatym formalnie
drogi gtébwnej ruchu przyspieszonego (GP 2/2),

— DK 86 relacji Wojkowice Kécielne — Rdzin — Sosnowiec — Katowice — Tychy, o
parametrach drogi gtéwnej ruchu przyspieszonegoZ@R

- DK 94 relacji Krzywa — Opole — Bytom —abrowa Gérnicza — Olkusz — Krakéw Balice,
o parametrach drogi gtbwnej ruchu przyspieszon&jd Z/2).

Dostpnas¢ drog krajowych zapewniona jest poprzegzty i skrzyzowania:

- DK 1; poprzez wzty drogowe: ,Sulno” (z DK 94), ,Podlesie” (z ul.oBlesie), ,Huta
Katowice”(z ul. Pitsudskiego), ,abkowice” (z DW 796 — ul. Armii Krajowej), ,Ujejsce”
(z ul. Ujejska — z ograniczonymi relacjami) i skirawania jednopoziomowe z ulicami:

Kusochskiego, Konstytucji, Kryniczna, Karsowska (pozaz#ysm miasta),
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DK 94 poprzez: wzet z DW 910 (Al. Ra), wezet z DW 790 i skrzxowania z ulicami:
11 Listopada, Tyaclecia (tylko na prawoskty), droga do ,Mikrohuty”, Zakawie,
droga krajowa Nr 86 ze wzglu na ,obrzeny” przebieg i brak bezpgcedniej

dostpnasci nie mazadnego znaczenia dla funkcjonowania uktadu drogoweigsta.

Uktad drég wojewddzkich twosz

DW 790 relacji Dbrowa Gornicza — Okradzion6w — Pilica prowadzorieanhi: droga
Nr 9, Gotonosk i taskows,

DW 796 relacji Dbrowa Gérnicza — Zawiercie prowadzona ulicami: Arkiiajowej,

Szosowa, ldzikowskiego i Lazowsgk

DW 910 relacji Rdzin — Dybrowa Gornicza prowadzona ulicami: Sobieskiego |dwe]

Jadwigi i Alep R&z (do wezta z DK 94).

Do drog kategorii powiatowe] zaliczazsiastpujace ciagi ulic:

Jaworowa, Bbowa, Starzfskiego,

Kosciuszki, Konopnickiej, Limanowskiego, Robotnicza&sha, Marianki,

Krolowej Jadwigi (od ronda z Al. R, Pilsudskiego, TworZe Razdzienskiego,
Zabkowicka

tazy Bkdowskie,Zotierska,

Majakowskiego, 11 Listopada, Staszica, Majewski&jzemieszycka,

Narutowicza, Orkana, tuszczaka, Sosnowiecka,

Poboczna, Przelotowa, Biatej Przemszy,

Zwycigstwa, Ujejska, Broniewskiego,

oraz ulice: Gospodarcza, Grahmska, Kazimierzowska, Rudna, Rzeczna,
Starocmentarna i Szatasowizna.

Powyzszy uklad drog krajowych, wojewodzkich i powiatowyazupetnia sie ulic

zaliczona do kategorii drég gminnych, twgea chgi:

Graniczna, Al. Zaglbia Dabrowskiego, Piecucha,

Parkowa, Zaktadowa, Jasna, Kostury, Spacerowa, tiftieg,

tancuckiego, faczaca, Furmana, Grunwaldzka, Wroblewskiego, (Napiegki
Galczyskiego), Podiknicka, Topolowa, £knice,

Tysiaclecia (odcinek od Al. Zagbia Dabrowskiego), Podlesie, Miwska,

Tworzen (od skrzyowania z Al. Pitsudskiego), Torowa, Puszkina SktealoZakawie,

Rapackiego, Hallerczykoéw,
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— Woybickiego, Kasprzaka,

oraz ulice: Dbrowszczakow, Gwardii Ludowej, Koksownicza, Ponietkiego i Zwazku

Orfa Biatego.

Uktad drogowy Dbrowy Gorniczej charakteryzuje esiduza gestascia sieci na
obszarach zurbanizowanych miasta i dobrymi pmamiami, co powinno zapewtia
akceptowane warunki ruchu. Dane statystyczne, hktweane bez odniesienia do struktury
przestrzennej i funkcjonalnej miasta, mqmpwyzsz opinig potwierdzé. Praktyka wykazuje
jednak szereg ograniazev dostpnasci komunikacyjnej, ktére powodowane dysproporci
pomiedzy dynamicznym wzrostem potokéw ruchu a przepustowy uktadu drogowo-
ulicznego.

Identyfikacja aktualnego stanu infrastruktury drogp wymaga uwzgidnienia
odmienndci ukladu w poszczegolinych obszarach miasta i paiaiejszych paiczeniach.

Cechy ilgciowe i jakgciowe warunkéw ruchu w szczegokoo zréznicowane § ze
wzgledu na:

— przecihzenie ruchowe na ulicach intensywnie ,,obudowanyehfijstorycznie zaliczonych
do podstawowego ukladu przengszgo ruch, obstugagych Srodmiecie i tranzyt
migdzydzielnicowy,

— brak drég alternatywnych, umlowiajacych rozprowadzenie ruchu na najbardziej
obcigzonych relacjach; ogranicza to rozdziakédmwy i rodzajowy ruchu, co kumuluje
uciazliwosci (efekty kanionu i rozecia ssiedztwa) na krotkich odcinkach
migedzyweztowych lub na lokalnych skrzgwaniach,

— brak spgjnéci kierunkow i struktury zagospodarowania przestregjo z rozwojem
uktadu drogowo-ulicznego i pgizen migdzydzielnicowych,

— nadmiernie postulatywne stosowanéeodkow i technik organizacji ruchu (gto
prowadace do ograniczenia przepustaeoruchu),

— duza nierbwnomiern& geometrii, parametrow technicznych i warunkéw nweich
drég w poszczegdblnych obszarach miasta,

Czynnikiem macym wplyw na przebieg ruchu drogowego w fuie jest
niewatpliwie stan nawierzchni jezdni uktadu drogowo-mhego. Prowadzone obserwacije i
analizy wskazuwj, ze wicksza¢ nawierzchni w [Bbrowie Gorniczej posiada stan zly i
niezadowalajcy. Tylko 16% ogolnej liczby drég i ulic w mieile charakteryzuje i

nawierzchm w stanie dobrym i zadowalggym.
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Podobnie jak w wielu diych miastach Polski, tak w Dabrowie Gdrniczej notuje si
deficyt miejsc parkingowych. Zjawisko to wygplije ze szczegllnym nasileniem w centrum
miasta. Tabela poij przedstawia zestawienie dtb miejsc parkingowych w centralnej
czesci Srédmidcia.

Tabela 1.3.
Poda miejsc parkingowych rodmieciu Dabrowy Gorniczej

Liczba miejsc

Lokalizacja W tym zastrzeonych

parkingowych ogotenr

ul. Krélowej Jadwigi 34 20 dla pojazdéw o masie3]st

ul. Sobieskiego 20 —

ul. 3-go Maja 33 -

ul. Adamieckiego 22 -

ul. Augustynika 30 14 dla mieszkaow domu nr 9 w

tym 1 dla inwalidy

ul. Bandrowskiego 60 -

ul. Cieplaka 26 -

ul. Gornikéw Redenu 90 1 dla inwalidy

ul. Konopnickiej 37 12 dla mieszkedw nr 30

ul. Kosciuszki 20 —

ul. Struga 25 -

ul. Okrzei 21 -

ul. Przybylaka 14 —

ul. Skibinskiego 17 1 dla inwalidy
Razem 449 48

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych Udr@wa Gornicza.

1.3.3. Stan bezpiec#sstwa ruchu drogowego

Celem przeprowadzanych analiz bezpiéshea jest:

— ocena stanu bezpiegmdwa ruchu drogowego, w tym réwniew odniesieniu do
wskaznikow krajowych i europejskich,

— ocena skuteczioi zrealizowanych dziata w zakresie rozwizan drogowych dla
poprawy bezpieczstwa ruchu,

— okreslenie kierunkow,srodkéw oraz metod kolejnych dziatav zakresie rozwazan
drogowych dla dalszej poprawy bezpietsteva ruchu.

— zakres przeprowadzanych analiz bezpiéstea obejmuje nagbujace zagadnienia:

- rozkiad wypadkéw na sieci drogowej miastgbbbwa Gornicza,

— analiz miejsc o zwtkszone] wypadkowdri na sieci drogowej miasta abrowa

Goérnicza,
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analiz miejsc na sieci drogowej miastaalidowa Goérnicza, w ktorych zrealizowano

dziatania dla poprawy bezpiedstwa ruchu,

ocerg stanu bezpiecastwa, sporzdzenie wnioskéw oraz okilenie kierunkéw dalszych

dziatah w zakresie rozwazan drogowych dla poprawy bezpiedéstwa ruchu.

Wskazniki wypadkowdci dla Dabrowy Gorniczej — dane za lata 2003-2008

Wskazniki wypadkowdci

Rok
2003 2005 2006

2007

Tabela 1.4.

2008

2

Liczba zarejestrowanych pojazdéw na
terenie miasta

42135

48089

53193

3

5698

12

Liczba wypadkow w granicach
administracyjnych miasta

162

179

185

168

Liczba os6b zabitych w granicach
administracyjnych miasta

12

11

12

14

Liczba oséb rannych w granicach
administracyjnych miasta

235

291

248

210

217

Liczba pieszych biacych udziat w
wypadkach w granicach
administracyjnych miasta

62

52

a7

56

59

Liczba motocyklistéw biaicych udziat
w wypadkach w granicach
administracyjnych miasta

Liczba zabitych motocyklistow
bioracych udziat w wypadkach w
granicach administracyjnych miasta

Liczba rowerzystow biacych udziat w
wypadkach w granicach
administracyjnych miasta

16

12

10

9

Liczba zabitych rowerzystow bigrych
udziat w wypadkach w granicach

administracyjnych miasta

3

2

Zrodto: Dane Komendy Miejskiej Policji wdbrowie Gornicze;.

W 2008 r. na sieci drogowo — ulicznej miasta dosiddl 70 wypadkow drogowych, w

ktorych zgirto 14 o0s6b, a 217 os6b zostato rannych. Doszio iewrdo 1338

zarejestrowanych kolizji drogowych. Rozktad przestmy zdarze drogowych (w latach

2004, 2005 i | poirocze 2006) potwierdzagteze wysokie naizenie ruchu jest istotnym

czynnikiem wptywagcym na maliwos¢ powstania zdarzenia drogowego.
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Do najbardziej niebezpiecznych (o najszej liczbie zdarze drogowych) zalicz§

nalery skrzyzowania:

ul. Sobieskiego z ulicami: Chopina, Sienkiewiczast{uszki,

ul. Krélowej Jadwigi z ulicami: Gérnikdw Redenu, Ksugustynika, Wojska Polskiego,
al. Pitsudskiego z ulicami: Majakowskiego — Ponmdkiego, Graniczna, Morcinka,
Tysiaclecia, Piecucha, Gwardii Ludowej,

Al. ROz z ul. Legionow Polskich,

ul. Katowickiej z ul. 11 Listopada.

W swietle powyszych danych ocena stanu bezpiésiaga ruchu drogowego i

skutecznéci prowadzonych dziatazapobiegawczych akcentuje ngmtjace kwestie:

poprzez modernizacje 1 rozbudewukladu drogowego oraz dziatlania w zakresie
inzynierii  ruchu wynikagce z wnioskbw z prowadzonych na Xhjeo analiz
wypadkowdci, osagnigto w ciagu ostatnich piciu lat zamierzone cele polegeg¢ na
zahamowaniu wzrostu liczby wypadkéw drogowych naeriee miasta Bbrowy
Goérniczej,

bezpdredna miarm poprawy bezpieczstwa ruchu drogowego jest zmniejszenie si
liczby wypadkow drogowych przy statym wZoie potokdéw ruchu kotowego oraz liczby
zarejestrowanych pojazdow.

w latach 2003 - 2008 liczba zarejestrowanych pajazds Dabrowie Gorniczej wzrosta,
natomiast liczba wypadkow na sieci drogowej miastaymuje s¢ na statym poziomie,

w 2008 roku na sieci drogowo-ulicznepiyowy Gorniczej zanotowano 14 wypadkow ze
skutkiemsmiertelnym, w ktorych zgigo 10 kierupcych oraz 4 pieszych.

wielkos¢, struktura oraz charakterystyki wsgkikow wypadkowdéci wskazuj na
konieczné¢ dalszej intensyfikacji dzialaw zakresie ochrony pieszych uczestnikéw
ruchu.

obserwowane zachowania pieszych uczestnikow rudmgovego w bezpoednim
rejonie przystankéw komunikacji publicznej, w szgakmasci przypadki nagtego wégia
oraz przebiegania przez jezeni potwierdzag zasadn§t wdrazania rozwizan
ruchowych, majcych na celu maksymalne ograniczenie niebezpistaa na styku

pojazd — pieszy, w bezp@dnim rejonie oddziatywania przystanku,
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analizy miejsc na sieci drogowejabrowy Gorniczej o zwikszonej wypadkowszi
wykazaty, ze przygte metody isrodki poprawy bezpiechastwa ruchu drogowego w
zakresie inynierii ruchu g skuteczne i powodajobnizenie liczby wypadkow,

analizy miejsc o zwkszonej wypadkowizi wykazaty wys¢powanie zagren, ktorych
rozwigzanie nie jest mdiwe poprzez zastosowanie jedynieodkow inzynierii ruchu,
gdyz wymagag realizacji inwestycji komunikacyjnych, dla wyprodesenia ruchu
przejazdowego oraz tranzytowego,

realizacja inwestycji drogowych zgzanych z budow nowych podczen oraz wezidw
drogowych pociga za sofp zmiarg rozktadu potokow ruchu kotowego, a tym samym
wplywa na zmniejszenie mlwosci wyskepowania zdarae drogowych, ktore byty

rejestrowane przed wprowadzeniem zmian w uktadmgavym.

1.3.4. Uklad kolejowy

Dabrowa Gornicza charakteryzuje: slobrze rozwingta siech linii kolejowych, ktog

tworza nastpujace linie kolejowe PKP:

magistrala kolejowa Nr 1 relacji Katowice — &tchowa leagca w cagu europejskiej
sieci linii kolejowych ,E”, gtownych nydzynarodowych linii kolejowych transportu
pasaerskiego (E 65); na linii prowadzong [grzewozy pasarskie i towarowe,
pierwszorzdna linia kolejowa Nr 133 relacji tazy -a@kowice — Jaworzno Szczakowa
— Krakéw zaliczana do europejskiej sieci linii Kolwych ,E” oraz do gtéwnych
migdzynarodowych linii kolejowych transportu kombinaveggo AGTC (C — E 65/2); na
linii prowadzone g przewozy pasaerskie i towarowe,

pierwszorzdne linie kolejowe Nr 154 i 171 twaiee tzw. wschodnie obigie GOP
relacji Katowice Muchowiec — &browa Gornicza Towarowa — Lazy; linia przeznaczona
wytacznie do prowadzenia ruchu towarowego,

pierwszorzdna linia kolejowa Nr 65 relacji Sosnowiec Potudmypo- Dabrowa Gornicza
Strzemieszyce Wsch. — Bukowno — Tunel (Kielce),

trzeciorzdna linia kolejowa nr 183 relacji abkowice — Rdzin tagisza; linia
przeznaczona wytznie do transportu towaréw,

trzeciorzdna linia kolejowa Nr 184 relacji Zagorzealdowskie — Dbrowa Gornicza

Strzemieszyce; linia przeznaczona aeyinie do transportu tadunkow.
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Lacznie w granicach administracyjnych miasta znajaigel7,6 km linii kolejowych,
Z czego 29,8 km to linie prowagtz rownie ruch paszerski. Wskanik gestosci sieci linii
kolejowych wynosi 25,32 km linii/100 kippowierzchni miasta.

Ruch paszerski prowadzony jest na trzech liniach kolejowych:

— Czestochowa — Zawiercie —dbrowa Gornicza — Katowice,
- tazy — ZAbkowice — Jaworzno Szczakowa,
— Sosnowiec Pid. — Strzemieszyce — Bukowno — Tunel.

Dostpnas¢ sieci kolejowej zapewniona jest poprzez 9 stacjiprzystankow
pasaerskich (odpowiednio na liniach: 5, 2 i 2 punktypoalvy podranych).

W ukiadzie regionalnym kolej zapewnia pawania z miastami aglomeraciji
katowickiej (na kierunku Katowice — Gliwice i z Jakznem), z gminami zlokalizowanymi na
kierunkach Zawiercie — @gtochowa i Bukowno — Tunel. W uktadzie quizyregionalnym
siec kolejowa zapewnia bezpednie powizania z Krakowem, £odzii Kielcami.

Obecnie stan techniczny szlakéw i obiektow kolejolwymicdzy innymi dworcow i
przystankdw) na obszarze allrowy Goérniczej jest wysoce niezadowatyj. Wartag¢
techniczn infrastruktury kolejowej obraja bowiem szkody powstate w wyniku diugotrwatej
eksploatacji gérniczej. Rowniewieloletnie zaniedbania w jej utrzymaniu i modesdji
wytworzyly luke remontowt. Jej eliminacja wymaga znagz/ch naktadow finansowych oraz
przestrzegania przgtiych harmonogramow realizacji planowanych przeasicé.

Na obszarze Bbrowy Gorniczej zlokalizowanych jest 9 dworcow izystankow
kolejowych obstugujcych ruch paseerski. Ofer¢ w przewozach regionalnychgedacych
jednym z maliwych srodkow dos¢pu do Katowic jako centrum aglomeracji, uzmalezy za
niewystarczajca. Brak cykliczndci kursowania poagow oraz due interwaty ponydzy
odjazdami obriaja konkurencyjné¢ systemu transportowego w relacjach do i gbi@wy
Gorniczej, jak i na obszarze miasta.

Komunikacja kolejowa, pomimo relatywnie ) gestasci, dobrej dosfpnasci w
miescie 130 tystcznym petni ro} marginaln. Wedtug bada przeprowadzonych w 2005
roku na stacjach i przystankach PKP wsiadlo 2658apadw, a wysiadto 2417 o0sob.
Oznacza to,ze z komunikacji kolejowej korzysta dziennieednio okoto 2.500 o0séb.
Najbardziej obcizonymi przystankami a Dabrowa Gornicza (1865 wsiadaych i
wysiadajcych) oraz 4bkowice (1410 wsiadagych i wysiadacych), natomiast najmniej
0s0b korzysta z przystanku Huta Katowice (62 wgiyah i wysiadajcych).
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1.3.5. Funkcjonowanie transportu zbiorowego

System pasaerskiej komunikacji publicznej oparty jest o funiayujace praktycznie
niezalenie: podsystem pagerskich przewozéw kolejowych i podsystem autobusewo
tramwajowy. Organizatorami komunikacji publicznej abszarze Bbrowy Gorniczej dla
podsystemu kolejowych przewozow regionalnych jestrddatek Wojewddztwélaskiego,
dla autobusowo - tramwajowego Komunalny Zzek Komunikacyjny GOP, ktorego
Dabrowa Gornicza jest cztonkiem.

Komunikacyjny Zwiazek Komunalny, ktérego celem jest realizacja, wsi@dlz
innymi gminami aglomeracji, zalavlasnych dotyczcych zaspokajania zbiorowych potrzeb
mieszkacow w zakresie lokalnego transportu zbiorowego aostymuszony specyfik
aglomeracji gorndaskiej, na obszarze ktérej poszczegllne miastzat sig, tworzc
jednorodn struktue miejsky. Jednocz@ie z przysipieniem do KZK GOP kompetencje w
zakresie organizacji i zagdzania transportem publicznym na obszarze gminyym t
uchwalanie taryfy przewozowej, oktenie poszczegdlnych tras komunikacyjnych,
zawieranie umow z przewnikami, kontrola prawidtiowego funkcjonowania orgeowanych
przewozow, zostaty przekazane do statutowychrzZeaazku.

Obecnie KZK GOP tworzy 25 gmin, z czego 12 to naasta prawach powiatu:
Katowice, Bytom, Chorzéw, dbrowa Gornicza, Gliwice, Mystowice, Pieka$jaskie, Ruda
Slaska, Siemianowic8laskie, Sosnowiec$wictochtowice.

Wszystkie gminy Zwizku nalea do wojewddztwaslaskiego. Obszar Zweku obejmuje
1466,1 knd, na ktérym mieszka prawie 2 min oséb. Katowiceigeh najwicksz liczbe
mieszkacdow spdrod gmin naleacych do KZK GOP.

Kursujce na zlecenie Zwzku autobusy, na 317 liniach gcinej diugéci 5 844 km,
wykonuja roczry prac eksploatacyjm wynoszca okoto 67 000 tys. wozokm, przewses w
ciagu roku ponad 280 min pasaow. W realizowanej na zlecenie KZK GOP przez Twaie
Slaskie S.A. komunikacji tramwajowej, na 34 liniaclrtwajowych obejmuapych 215 km
tras przewgonych jest w skali roku okoto 150 min pasedw (dane dla 2008 r.).

Na wszystkich liniach KZK GOP obowduje jedna taryfa i jeden bilet; optaty za
przejazd jednorazowy wynasz
- w granicach jednej strefy - 2,40 zt bilet normalhy20 bilet ulgowy,

- w granicach dwoch stref - 3,00 zt bilet normalibyg0 bilet ulgowy,

- w granicach trzech lub wtej stref - 4,00 zt bilet normalny, 2,00 bilégawy.
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Linie autobusowe stanowipodstawowysrodek transportu publicznego wabrowie
Gorniczej. Wskazatutaj naley na funkcjonowanie dé istotnego podsystemu niezabgch,
prywatnych przewiznikdw autobusowych (mikrobusowych) realigeych przewozy
pasaerskie w relacjach wewairzmiejskich i me¢dzymiejskich (kierunek: Olkusz, Katowice,
Mystowice).

Siet powiazan transportem zbiorowym w nmieie zapewnia 39 linii autobusowych (w
tym zaledwie 5 wewgtrznych) i 3 linie tramwajowe, ktére wykorugrednio rocznie ok. 5,7
min (autobusy) i 0,9 min (tramwaje) wozokilometr{@@07 r.). Sié linii autobusowych KZK
GOP zapewnia powtania ze wszystkimiasiednimi gminami wojewddztwélaskiego, jak
rébwniez miastami aglomeracji gorélaskiej: Czeladzi, Mystowicami, Siemianowicami i
Katowicami. Linie tramwajowe zapewniagpowiazania z SosnowcemgBzinem i Czeladai

Aktualna sytuacja wskazuje na corazekeiza (i w dalszym cigu rosnaca) role
samochodu osobowego w transporcie paskim. Ograniczanie linii, liczby kurséw w
transporcie zbiorowym powoduje systematyczny spaj@eio udzialu w obstudze ruchu
pasaerskiego. Komunikacja autobusowa w dalszyageiodgrywa znacza role w obstudze
powiazan miedzymiejskich (wewatrzaglomeracyjnych), zwtaszcza na kierunku Sosnowie

Katowice.

1.3.6. Obecny stan transportu lotniczego

Procesy liberalizacji rynku lotniczego prowade do stworzenia jednolitej przestrzeni
powietrznej w Europie spowodowaty wzrost znaczdotaisk regionalnych. Jednocree
rynek transportu lotniczego w Polsce uznaalery za wybitnie perspektywiczny, skoro
wartas¢ wskanika pracy przewozowej na 1 min USD produktu kragge brutto w chwili
obecnej stanowi 40% wast wskanika dla Hiszpanii, 60% dla Finlandii i okoto 71%ad
Niemiec3*

W przypadku Bbrowy Gorniczej obstuga pasaska w przewozach lotniczych
realizowana jest przez tizynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicaclgodnie z
przyjeta przez Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morgkigolityka w zakresie
ksztattowania sieci lotnisk w Polsce zostat onczany do portow gtownych. MPL Katowice

dostosowany jest do przyjmowania wszystkich typ&meglotow sredniego i dalekiego

% R. Janecki, Dogpnas¢ komunikacyjna lotnisk regionalnych w Polsce. Stiniejacy i perspektywy do 2015-
2021 r., Transport Miejski i Regionalny nr 4, 20842.
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zastgu — poziom |. Posiada najkorzystniejsze w krajurunki meteorologiczne |
przestrzenne dla rozbudowy, nawet do uzyskania npetrdw lotniska
miedzykontynentalnego. Wykorzystanie tych sprzggch warunkow wymaga jednak
poprawy dosfpnasci komunikacyjnej MPL Katowice z gtownychsmdkéw miejskich
wojewddztwa, jak i miast regiondws@ennych poprzez sprawne systemy szybkiego
transportu  drogowego i szynowego (autostrady/drogezybkiego ruchu/kolej).
Zagospodarowanie transportowe obszaru okotolotmisgo w Pyrzowicach sprzyja tego
rodzaju dziataniom (rysunek 1.2.).

Migedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicachshkiguje najbardziej
uprzemystowiony region w Polsce oraz jeden z ndifdaj zurbanizowanych obszaréw w
Europie. Zlokalizowany jest w odlegid ok. 11 km od granicy miasta i ok. 18 km od
centrum DRbrowy Gorniczej (zob. rysunekl.2.), a strefa odgmiania obejmuje okoto 11
milionéw mieszkacow. Pyrzowickie lotnisko wybudowano w bardzo doggjdokalizacji —
pas startowy znajdujegsna wysokéci 303 m n.p.m., dezki czemu niesprzyjage operacjom
lotniczym warunki meteorologiczne wypuja bardzo rzadko.

Katowickie lotnisko posiada dwa terminale pasakie o 4cznej przepustowai 3,6
miliona pasaerow rocznie. Bezpwmednie loty liniami regularnymi z MPL Katowice
odbywaj sie do portéw lotniczych w Europie oraz wykonywandaty czarterowe do Afryki
i Azji.

Gwaltowny rozwoj przewozow rozpogizsic w roku 2004, kiedy to obstono ponad
dwa razy wecej pasaeréw ni w roku poprzednim. W roku 2005 liczba pasaw
przekroczyta milion, w 2006 agireta prawie 1,5 miliona (rysunek 1.3.-1.4.). Liczba
2 milionéw pasaerow zostata przekroczona w roku 2008, a 3 milipagaerow kxdzie
odprawianych okoto roku 2011 (rysunek 1.5.). Obegdednak obserwuje szahamowanie
wzrostu liczby paseerow, co niewtpliwie jest rezultatem trwagego od 2008 r. kryzysu

gospodarczego.
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Rys. 1.2. Uklad podstawowych drogctacych Dabrowg Goérnica z MPL Katowice w

Pyrzowicach — stan perspektywiczny
Zrodto: S. Markusik z zespotem, Priorytetowe tecbg@ dla zrownowzonego rozwoju

wojewddztwa $laskiego. Raport kicowy projektu Fore’sight. Panel nr 6 Transport i
infrastruktura transportowa, Wydziat Transportuitéehniki Slaskiej, Katowice 2007, s. 31.
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Rys. 1.3. Liczba pagarow korzystajcych z MPL Katowice w Pyrzowicach — dane dla
okresu 1996-2007
Zrodto: www.katowice-airport.com
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Rys. 1.4. Liczba operaciji lotniczych w MPL KatowieePyrzowicach w latach 1996-2007
Zrodto: www.katowice-airport.com

W dalszym cigu wzrasta powinno znaczenie MPL Katowice w Pyrzowicach,
réwniez w przewozach tadunkéw (rysunek 1.6.).
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Rys. 1.5. Prognozy ruchu passskiego dla MPL Katowice w Pyrzowicach do 2015 .
Zrodto: www.katowice-airport.com,
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Rys. 1.6. Prognozy przewozow CARGO dla MPL KatowicByrzowicach do 2015 r.
Zrodto: www.katowice-airport.com,

1.3.7. Sié drog rowerowych

W warunkach Polski, funkcje tras rowerowych podlkaja przede wszystkim ich
rekreacyjny charakter. Moa je okréli¢ nastpujaco:
— ukiad istniegcych drég rowerowych zorientowany jest przede wikays na osiganie
celéw rekreacyjnych
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— poprowadzone trasy rowerowe jedynie w ograniczonstopniu spetniaj funkcje
pofaczer migdzydzielnicowych oraz dzielnic z&rédmigciem. Sytuacja ta wynika z
braku infrastruktury zapewnige] atrakcyjné¢ ruchu rowerowego — brakciezek
rowerowych zapewniagych korzystanie z roweru w sposob bezpieczny iogodnych
warunkach sérodowiskowych oraz brak parkingbw rowerowych zapeyacych
mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru w hiewielkiejegidsci od celu
podrézy.

Przebieg tras rowerowych o charakterze rekreacyjnyoprowadzony jest w
wigkszasci wokot zbiornikbw Pogoria 1l i Pogoria IV, terami poza pasem drogowym drog
publicznych w formie samodzielnychéciezek rowerowych oraz ulicami uktadu
uzupetniagcego (lokalne i dojazdowe), krayjac sk jedynie z drogami ukiadu
podstawowego.

Na fragmentach tras rowerowych przebiegggh w obgbie pasa drogowego drog
publicznych, ulice dostosowano do prowadzenia t@serowych poprzez zastosowanie
rozwiazan bezinwestycyjnych, w wkszaci jedynie metodami z zakreswiymierii ruchu.

Nowa infrastruktura rowerowa, zapewnizg korzystanie z roweru w sposéb
bezpieczny i w dogodnych warunkagtodowiskowych, realizowana jest w ramach budowy
nowych tras komunikacyjnych oraz remontow kapitalmy modernizacji i przebudowy

istniejacych drog.

1.3.8. Strefy ruchu uspokojonego i pieszego

Coraz bardziej powszechne w ruchu miejskim w wisliastach, take naszego
regionu, jest uspokojenie ruchu na ulicach przedeystkim w dzielnicach mieszkaniowych.
Polega ono m. in. na: wprowadzeniu ograniczeruszania si pojazdow na ulicach,
stosowaniu rozwizan ograniczajcych pedkos¢ pojazdow do 20-30 km/h i adaptowaniu
obszarow dotychczas wykorzystywanych przez pojamdy potrzeby ruchu pieszego i
rowerowego. W RBbrowie Gdérniczej tego rodzaju rozgania spotyka gim. in. na ulicach 3
Maja i Bandrowskiego oraz osiedlach mieszkaniowithKasprzaka, J. Pitsudskiego i T.
Kosciuszki.

Jednym z najczciej stosowanychsrodkoéw ograniczacych negatywny wpltyw
transportu miejskiego narodowisko jest tworzenie atrakcyjnych warunkéw dlachu
pieszego. Bigic pod uwag specyfike zagospodarowania przestrzennego miasta, w tym jego

walory rekreacyjne i turystyczne, wabrowie Gorniczej eigi ruchu pieszego wygbuja w
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Srodmieciu i dzielnicach zurbanizowanych, ale zak w pohczeniu ze $ciezkami
rowerowymi na obszarach rekreacyjno-turystycznysh.tabeli 1.5. zamieszczono wykaz

ciagow pieszych i pieszo-rowerowych zlokalizowanychobazarze Bbrowy Goérniczej.

Tabela 1.5.

Wykaz chgow pieszych i rowerowo-pieszych na obszarzbrbwy Gorniczej

Lokalizacja cagu

Dlugos¢ w [km]

Wokot zbiornika Pogoria 1l 6,4
Zabkowice — 4cznik osiedla Robotniczego z ul. Nadrzegzn 0,4
Pogoria IV — ul. Unruga 0,44
Od Al. R& do ul. Wojska Polskiego 0,42
Od ul. Pitsudskiego do ul. Kasprzaka 0,85
Park Hallera 0,45

Zrodio: Dane Urzdu Miejskiego w @browie Gorniczej.

1.3.9. Finansowanie transportu

Sytuacja finansowa gminydbrowa Gornicza jest stabilna. Do 2005 r. betdmiasta
zamykat s¢ deficytem skumulowanym. Qgnicte w latach 2006 — 2008 nadiky
dochodéw nad wydatkami spowodowaty istotne zmnaxjsz deficytu do 12,8 min zi
Planuje st zlikwidowanie deficytu w bizacym roku.

W tabeli 1.6. przedstawiono wielk®dochodow ogotem gminy dbrowa Gérnicza w
latach 2004 — 2008 oraz plan na rok 2009, ktérestribwano na rys. 1.7.

Tablica 1.6.

Wielko$¢ dochoddw ogétem gminydbrowa Goérnicza w latach 2004 — 2009

Jednostka Plan
samorzdu : Plan po zmianach Wykonanie % wykonania
terytorialnego pierwotny
powiat 61 279 278,00 60 912 869,00 69 465 614,43 4,041
2004 gmina 272 673 942,00 287 889 008,80 273 608 248)9 95,04
OGOLEM 333953 232,00 348 801 877,80 343 073 863,42 8,36
powiat 70 524 632,00 79 083 044,03 76 464 176,99 6906
2005 gmina 311 978 190,0d 332 655 908,07 304 159 5702 91,43
OGOLEM 382 472 822,00 411 738 952,10 380623 747,11 2,489
powiat 76 827 053,00 88 637 493,75 92 019 873,43 3,80
2006 gmina 296 089 557,04 317 532 776,47 303 309 645p3 95,52
OGOLEM 372 916 610,00 406 170 270,22 395 329 519,146 7,39
powiat 82 528 826,00 84 735 051,47 87912 362,/ 3,7K0
2007 gmina 310 558 892,0d 322 611 680,27 336179 51888 104,21
OGOLEM 393 087 718,00 407 346 731,74 424 091 881,95 04,11
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powiat 91 302 310,00 95 766 190,27 100 887 142,y7 05,3b
2008 gmina 311 640 220,04 346 596 507,15 374 682 506 p7 108,10
OGOLEM 402 942 530,00 442 362 697,42 475 569 649, 07,41
powiat 105 215 250,04 -
2009 gmina 343 168 804,00 -
OGOLEM 448 384 054,00 450978547,00

Zrodio: Dane Urzdu Miejskiego w Bbrowie Gérnicze;.

Od IV kwartatu 2008 r. obserwujecsspadek dochodéw gminyabrowa Goérnicza z
udziatlu w podatkach stanoyeglych dochéd butktu pastwa. Swiadczy to o wplywie
ogolnego kryzysu finansowego i gospodarczego nahatbc podatnikbw co z kolei
oddziatywuje na poziom dochodéw w liedie miasta. Dalsze patpianie s¢ sytuacji
kryzysowej mae skutkowa zmniejszeniem odprowadzanego podatku dochodowegsab
fizycznych i prawnych i tym samym dalszym zmniejgseen dochodow miasta z udziatow w
tych podatkach. Ogdlna sytuacja kryzysowa spowotwaéwniez czasowe ograniczenia
dotacji celowych w bizacym roku.

500 000 000

450 000 000 / oY
x
400 000 000 -
8
[a)]

350 000 000 -

300 000 000 ‘ ‘ : : :

2004 2005 2006 2007 2008 2009
Lata
—e— plan po zmianach —a— wykonanie

1 Dla zobrazowania planu dochodéw na 2009 r. nanfgsyplan po zmianach” okéono dane na koniec
| kwartatu 2009 r.

Rys. 1.7. Dochody ogétem gminyabrowa Gornicza w latach 2004 - 2009-09-11
Zrodto: Dane Urzdu Miejskiego w @browie Gorniczej.

Wydatki miasta @browa Gornicza w latach 2004 — 2008 wzrosty o 22¢g&¥gajac
kwote 420 739 tys. zt (tabela 1.7.)
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Tabela 1.7.
Dochody i wydatki miasta &browa Gornicza ogétem w latach 2004 — 2008

Wyszczegolnienie Rok
2004 2005 2006 2007 2008
2 3 4 5 .

1
t acznie dochody w tys. PLN 343.074880.624| 395.330| 424.092| 475.570
t acznie wydatki w tys. PLN 342.808392.849| 381.872| 410.556| 420.739

W tym wydatki magtkowe ogotem w tys| 50.123 | 55.313] 46.277 41.335 51.045
PLN

Poziom w tys.PLN 266 -12.225% +13.458+13.536| +54.831
deficytu/nadwyka | w % wydatkéw| 0,08 -3,11 3,53 3,30 13,04

Zrodio: Opracowanie wtasne na podstawie danychdirMiejskiego w Rbrowie Gérniczej

Miasto obecnie (2008 r.) przeznacza okoto 8% swoigydatkbw na wsparcie
przeds¢wzigé w sektorze transportuddzndgici (tabela 1.8.). Z kwoty 33.198 tys. zt w 2008 r.
96,1% (rysunek 1.8.) stanowity naktady z beri miasta na inwestycje drogowe i doptata do
transportu zbiorowego KZK GOP.

Tabela 1.8.
Wydatki miasta @browa Gornicza na transport w latach 2004 — 2008

Rok VANIEWERTACH))

Wyszczegblnienie 2004-2008

2004 2005 2006 2007 2008 2004r.=100%

\F’,Va’lf’latk' miasta 0gOleM WyS. 315 g0g| 302489 381.872 410.556 420.739 22,73

Wydatki majitkowe miasta w
tys. PLN

Wydatki na transport i
tacznai¢ ogdtem w tys. PLN
Udziat (%) wydatkow na
transport i 4czna¢ w

50.123 | 55.313| 46.277 41.33p  51.045 1,84

19.930 | 24.294| 33.171 20.11p  33.198 65,57

. . 5,81 6,19 8,69 4,90 7,89 35,80
wydatkach ogétem miasta
Dabrowa Goérnicza
Udziat (%) wydatkéw na
transport | 4cZnasc w 39,76 | 4392 | 71,68 4866 6504 63,58

wydatkach majtkowych
miasta Dbrowa Gornicza
Wydatki na inwestycje
drogowe w tys. PLN
Udziat (%) wydatkéw na
inwestycje drogowe w

5.372 10.783| 19.350 7.287 15.530 189,09

B . 1,57 2,75 5,07 1,77 3,69 135,03
wydatkach ogétem miasta
Dabrowa Goérnicza
Udziat (%) wydatkow na
inwestycje drogowe w 10,72 19,49 41,81 17,63 30,42 183,77

wydatkach majtkowych
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miasta Dbrowa Gornicza

Udziat (%) wydatkéw na

inwestycje drogowe w 26,95 | 44,39 | 56,33| 36,23 46,78 73,58
wydatkach miasta na transpart

i tacznai¢

Wydatki na transport

‘ 9.125 10.107| 11.469 13.988 16.376 79,46
zbiorowy w tys. PLN

Udziat (%) wydatkow na
transport zbiorowy w
wydatkach ogétem miasta
Dabrowa Goérnicza

2,66 2,58 3,00 3,41 3,89 46,24

Udziat (%) wydatkow na
transport zbiorowy w
wydatkach majtkowych
miasta Dbrowa Gornicza

18,21 18,27 24,78 33,84 32,08 76,17

Udziat (%) wydatkow na

transport zbiorowy w
wydatkach miasta na transpart 45,79 41,60 34,58| 69,55 49,33 7,73

i tacznai¢

Zrodio: Opracowanie wtasne na podstawie danychkdirMiejskiego w Bbrowie Gorniczej.

pozostate
w ydatki; 3,89%

w ydatki na
inw estycje

drogow e; 46,78%
doptata do

transportu
zhiorow ego KZK
GOP; 49,33%

Rys. 1.8. Struktura rodzajowa wydatkéw miastgidwa Gornicza na transportacknasc
w 2008 r.
Zrodio: Opracowanie wtasne

Udziat wydatkébw na inwestycje drogowe byt w latae@04 — 2008 zmienny, w
zaleznosci od sytuacji bugetu miasta i terminu zakozenia okréonych przedswziec.
Jednak w tym okresie zanotowano ich zmagzwzrost o ponad 73,5%. Wzrasta rownie
doptata do transportu zbiorowego KZK GOP. Tylko wodh ostatnich latach wzrost ten
wyniost ponad 17,0%. Na jednego miesata Dabrowy Gorniczej doptata wynosita 107,60
zt w 2007 r. 1 125,97 zt w 2008 r. (Katowice 2004.02,16 zt).
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1.3.10. Whnioski z przestanek i uwarunkowa polityki transportowej miasta Dabrowa
Gornicza

Realizacja strategicznej wizji rozwoju abrowy Gorniczej, ktérej wiogte idee
zostaly ugte w dokumencie ,Strategia rozwoju MiastaadBowa Goérnicza 2020” przgfym
w listopadzie 2007 r. przez RadViasta Dybrowa Gornicza zawiera realizacmisji
przeksztalcenia &browy Gorniczej w miasto dobrze skomunikowane zcpémiem
sasiedzkim, regionalnym, krajowym i gdzynarodowym. W warunkach podtrzymywania
wartasci zwiazanych z regionalizmem, przy jednoczesnymiediu do wzrostu otwarfai
miasta na jego otoczenie i zkszenie mobilnéci mieszkacow wymaga dla osgniecia
celow misji:
— poprawy wewatrzmiejskich powdazan komunikacyjnych,
- rozwoju dostpnasci zewretrznej tak, aby nie generowaiciazliwosci dla mieszkacow
miasta (budowa obwodnic),
— uznanie za kluczowe powzan z metropolitalno-regionainsiech transportow.
Transportow skladow wizji rozwoju miasta @browa Gornicza przedstawia rysunek
1.9.

MOBILNO $C

(WEWN ATRZMIEJSKA\

OBSLUGA
KOMUNIKACYJNA (

Podstawowe
wartosci
rozwoju

miasta

SPRAWNOSC
TRANSPORTU

*+ OBWODNICE

A 4

—— OTWARTO SC

+ POWIAZANIE Z
METROPOLITALNO - \_
REGIONALN A SIECIA

KOMUNIKACYJN A )

Rys. 1.9. Wizja rozwoju miastaabrowa Goérnicza: sktadowa w dziedzinie transportu
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie Strategiaof ..., op. cit., s. 16.

Przeprowadzona identyfikacja obecnych problemowsipartu w browie Gorniczej
wskazuje na koniecz8é zaplanowania i przeprowadzenia dtugofalowych d#iat

ukierunkowanych przede wszystkim na elimigagjyskpujacych barier transportowych w
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funkcjonowaniu miasta i realizacji jego programoévozwojowych, w tym take
postulowanych przez Strategrozwoju Miasta.

Dynamiczny rozwdéj motoryzacji indywidualnej w mntge Dabrowa Gornicza
charakteryzujcy sk w ostatnim dziestioleciu gwattownym przyrostem (w 1996 r. — 218
samochoddéw osobowych na 1000 mieszkav, w 2000 r. — 258 samochoddéw osobowych na
1000 mieszkacow, w 2004 r. — 296 samochoddéw osobowych na 10@8zkacow, w 2005
r— 321 samochodow osobowych na 1000 migszaka, w 2008 — 344 samochodow
osobowych na 1000 mieszia@w) miat istotny wptyw na zmian struktury rodzajowej
wykorzystywanychsrodkow transportu na obszarzelidowy Gorniczej. Obechie wkszaé¢
podr&y do i przezSrédmiecie odbywa si samochodem osobowym, a udziat transportu
publicznego systematycznie ¢sizmniejsza. Obserwuje ¢sirowniez zjawisko ,nowej
motoryzacji”, polegajce na wykorzystywaniu samochodu osobowego wkszym stopniu
niz uzasadnione, rzeczywiste potrzeby.

Atrakcyjne polaenie miasta Bbrowa Gornicza, potmne w Aglomeracji
Gornaclaskiej, na skrzyowaniu gtdwnych drég krajowych przygajace inwestorow
zewretrznych charakteryzuje sdominacy ruchu docelowo zrodtowego. Take lokalizacja
Dabrowy Gorniczej na skrzpwaniu dwoch transeuropejskich korytarzy transpoytdh 111 i
VI powoduje,ze najwgksze dobowe natenie ruchu samochodowego na sieci drogowo -
ulicznej miasta wyspuje na odcinkach drogi krajowej DK94 i DK1. Rucan®chodow
cigzarowych jest najwikszy na odcinkach drég krajowych nr 94 i 1 orazgdreojewddzkiej
nr 790.

Nasycenie wewtrznego ukfadu drogowego ruchem samochodowym popeodu
znacacy wzrost zattoczenia ulic miasta. Szczegolnie ®kaacja dotyczy centrumabrowy
Gorniczej i tras doprowadzajych ruch do centrum. W potudniowych dzielnicachastéa
obciazenie uktadu drogowego ruchem samochodowym powodg#oczenie gtoéwnie
okreslonych chgow i weztéw drogowych, w tym przede wszystkim prowackzch do
centrum miasta.

Uklad drogowo-uliczny Bbrowy Gorniczej jest dobrze zhierarchizowany. W
obszarzesrodmiejskim istnieje rozbudowany ukiad drég dwugtezennych na terenie
miasta: ulice Pitsudskiego, Sobieskiego, Krélowapwligi, Kasciuszki, Podlesie, Aleja
Zagkbia Dabrowskiego. Zmniejsza to niekorzystny wptyw nadkosci uzyskiwane przez

miejski transport publiczny.
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Istniejacy uktad drogowy miasta dbrowa Gornicza zapewnia pod wedgm

funkcjonalnym dobre patzenie z ukladem madlzynarodowym i siegi drog krajowych.

Jaka¢ uktadu drogowego miasta w tym zakresie ogranictzdio:

zly stan techniczny nawierzchni jezdni i chodnikéw,

zta geometria drég i skrzgwan (brak wydzielonych lewo- i prawosi#ow na
skrzyzowaniach z sygnalizacjami, powodcy wydtuwzenie czasu oczekiwania i
blokowanie uczestnikow ruchu na wlotach na skozyania),

zly stan techniczny wiaduktéw drogowych vagu drogi DK 94,

brak skoordynowanej sygnalizacfwietinej umaliwiajacej sterowanie ruchem z
zastosowaniem tzw. fali”.

Natomiast jeeli chodzi o drogowe patzenia wewatrzmiejskie to obecnie do ich

realizacji wykorzystuje si przede wszystkim ukfad spetriay funkcje podczen

zewretrznych. Na kierunku wschod-zachdd gdenia mgdzydzielnicowe zapewnigjzatem

DK 94, na kierunku po6tnoc-potudnie DK 1.

Jaka¢ wewmtrzmiejskiego uktadu drogowego miasta ogranigzaj
w zakresie przejezddoi, brak centralnego systemu zgizania oraz monitorowania
sygnalizacjiswietlnych w miejskim ruchu drogowym,
zly stan techniczny skrzgwan tramwajowych z drogowymi oraz przejazdow
kolejowych,
brak stabilnego mechanizmu finansowania budowy denaizacji miejskiego ukfadu
komunikacyjnego,
brak alternatywnych drég wewtnznych powodujcy dwe nagzenie ruchu w istnigcym
uktadzie drogowym oraz jego przyspieszodegradag (np.: ul. Rddzienskiego,
Tworzen).

Usprawnienie funkcjonowania istmaepgo ukladu drogowego, szczegllnie w

Srodmigciu Dabrowy Gorniczej, wymaga réwniewdrozenia (nieobecnych w wkszym

stopniu do dz) technologii inteligentnych systeméw transportolvye zakresie zaszlzania

ruchem potokéw pojazdéw oraz informacji dla kieréwc pojazdéw samochodowych.

Nalezy takze poda¢, dotychczas w praktyce mato wykorzystywane dzialdesztattujce

pojemna¢ parkingows na danym obszarze w zatesci od przepustowaei i funkcji uktadu

drogowo-ulicznego obstugugego dany obszar miasta. Problem parkingdw jestsaye

bowiem rozwizah wymaga przygotowanie nowych parkingow, $eigva ich organizacja i

zaradzanie, szczegolnie Wrodmigciu oraz nowych obszarach aktyvéebekonomiczne; i
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terenach rekreacyjno-turystycznych.

Powigzania m¢dzydzielnicowe na kierunku potnoc - potudnie z cemt miasta i jego
potnocnymi obszarami, zapewnia jedynie powadyjpowane utrudnienia w plynrii
ruchu cag DK 1. Powyszy przykiad swiadczy wyranie o dysproporcjach pogrdzy
potrzebami struktury przestrzennej pétnocnych digeimiasta a ich zagospodarowaniem
transportowym (gstdicia sieci podstawowego uktadu drogowego). Trzebg wgodzé si¢ z
teza, ze zrownowaony rozwoéj catego miasta oraz jego ponocnych dmebbchzonych
ruchem tranzytowym wymaga modernizacji istiqegch na tym kierunku egow drég uktadu
podstawowego i uzupetnienia tego uktadu nowymezbgdnymi (brakugjcymi) odcinkami
drég. Dzeki tym przedsiwzigciom uzyska s uktad drogowo-uliczny zapewnigjy wyzszy
od obecnego standard pag@ migdzydzielnicowych.

Nalezatloby dizy¢ do integracji miejskiego uktadu transportowego ktadem
regionalnym i metropolitalnym, ktéry to procesdzie procesem agtym. Powysze shay¢
bedzie zwkkszeniu mobilnéci mieszkacow jak réwnie wzrostowi lokalizacyjnej
atrakcyjndci miasta. Ponadto ruch tranzytowy krajowy ie¢draynarodowy winien by
separowany od ruchow wewtrenych poprzez sprzyge temu budowanie obwodnic
dzielnic peryferyjnych miasta (Tucznawa, Trzebiesta, Zabkowice, Losid).

Duze przedsibiorstwa dziatajce w migcie oraz firmy lokalizowane w strefach
gospodarczych dala coraz sprawniej obstugiwane przez obiekty 1 adeenia
rozbudowywanej infrastruktury logistycznej. Kontyuja Drogowej Trasgrednicowej wraz
z rozbudowaa infrastruktun przesiadkow przyczyni s¢ do skrocenia czasu przejazdu
mieszkacow Dabrowy Gorniczej do miast aglomeracji gofhyskie;.

Gtowne wezty drogowe na aigach krajowych winny by przebudowane, tak aby
zapewné ptynnas¢ rozprowadzania potokow ruchu.

Ukfad transportu szynowego w stosunkowo matym stopvspiera obecnie system
obstugi transportowej miasta w relacjach wetkzmiejskich. W przyszizi stan ten z punktu
widzenia transportu kolejowego nie zmieni wi istotny sposob.

Istotnym problemem dotygzym uktadu kolejowego w mieie Dabrowa Gornicza
jest brak gtdwnego punktu przesiadkowego w centmmsta paiczonego z dworcem
komunikacji miejskiej oraz zapewnig@ego dua poda miejsc parkingowych.

W przypadku ruchu regionalnego niskagsiotliwos¢ kursowania poagow, brak
atrakcyjnego systemu taryfowego, na ogot zia gwské przystankéw oraz trudny do

akceptacji wizerunek przestrzeni kolejowej (przestty tabor, zaniedbane perony, psz&
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podziemne i budynki stacyjne), zdegradowana zabaduaczenia kolei powodwjze regres

przewozéw kolejowych nadalesutrzymuije.

Modernizacja obiektéw infrastruktury kolejowej orazyskanie wysokich parametrow
predkosci na linii kolejowej Warszawa — Katowice (korytavz TEN-T) stanowitaby czynnik
poprawy atrakcyjn&i lokalizacyjnej miasta. Transport kolejowy chamlzowatby st
wowczas now jakascia z punktu widzenia osgnictych parametrow ruchu i standardow
obstugi, przyczyniajc sk takze do srodowiskowego zréwnow@nia systemu transportu i
skokowego wzrostu jego znaczenia w relacjach mefitajnych, regionalnych i krajowych.
Obserwowane obecnie zmniejszanie przemd iZUnie Europejsk naktadow finansowych na
modernizagi magistrali kolejowych E 30 (Wroctaw — Opole — Katoe — Krakéw -
Rzeszow — Medyka) oraz E 65 (Gdynia — @ska— Warszawa — CMK — Katowice) powoduje
zmniejszenie atrakcyjsoi miasta @browa Gornicza.

Podgcie nieprowadzonej od wielu lat modernizacji si#@mwajowej na terenie
Dabrowy Gorniczej powinno w znagzym stopniu wptywa na system obstugi transportowej
wybranych obszaréw miasta. Oczekdwmaalezatoby prowadzenia modernizacji istrieych
odcinkdw linii tramwajowych przebiegajych w granicach administracyjnych miasta.

System pagaerskiego transportu publicznego walibowy Gorniczej opiera sina
transporcie autobusowym i tramwajowym. OrganizatopgzewozOw na obszarze miasta jest
Komunikacyjny Zwiazek Komunalny GOP. Obstagruchu paszerskiego prowadg takze
przewanicy prywatni. Na obszarzeabrowy Gérniczej funkcjonuje 39 linii autobusowych i
3 tramwajowe linie komunikacji tramwajowej. Diugotras autobusowych w granicach
gminy wynosi 122,2 km natomiast dtugolinii autobusowych odpowiednio 430,7 km. W
Dabrowie Gorniczej funkcjongj184 przystanki.

Wsrdd charakterystycznych cech funkcjoqeggo systemu transportu zbiorowego w
Dabrowie Goérniczej, wymagagych podgcia dziataa zmieniajcych obserwowany obecnie
stan rzeczy, zalictynalezy:

- brak w systemie pasarskiego transportu miejskiego roaw@ O charakterze
komplementarnym, integragych podsystemy tramwajowy 1 autobusowy oraz
autobusowy/tramwajowy z kolejowym,

— brak integracji transportu indywidualnego i publiego przez organizowanie w
wybranych punktach wlotowych (peryferyjnych) w daee, parkingow dla samochodow
osobowych oraz budawurzadzen infrastruktury transportu zbiorowego usfiviajacych

uzytkownikom samochodéw przesiadanie @o srodkéw transportu publicznego,
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— brak korelacji przebiegu tras linii autobusowychvarunkami ruchu na sieci drogowo-
ulicznej wykorzystywanej przez miejski transportaousowy, co powoduje trudgm w
dotrzymywaniu rozktadow jazdy.

— przestarzaly i niedostosowany do potrzeb tabor kokagcyjny,

— nie w petni zadowalagy poziom ustug, powodagy utrat pasaerow,

— brak zintegrowanego systemu zglzania publicznym transportem paseakim oraz
systemu informacji dla pasarow, wykorzystujcych innowacyjne technologie
inteligentnych systeméw transportowygh

— postpujaca marginalizacja systemu transportu tramwajowego.

Duze znaczenie dla rozwoju metropolitalnych funkcibbowy Gorniczej posiadaj
Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicachpr&vna obstuga pasarska w
przewozach lotniczych wymaga poprawy dpsisci zewretrznej portu lotniczego. W
przypadku @browy Gorniczej konieczna jest rozbudowa uktadugdmego i ewentualnie
transportu szynowego, zapewai@go bezp&rednie padczenie miasta z odlegtym o okoto
18 km portem.

Rozwijagca st Dabrowa Gornicza nie posiada wystarezaj, odpowiadaice]
wspotczesnym wymaganiom infrastruktury obshagej przeptywy tadunkéw, chocia tak
potencjat w tym zakresie jest zdecydowaniekszy niz w innych miastach metropolii. Brak
jest systemu dostaw i nieginych dla jego funkcjonowania obiektéw, takich jak:

— centra logistyczne dla obstugi wielkotawavych samochodoéw etarowych,
obstuguacych dostawy dla miasta,

- specjalistyczne multimedialne centra logistyczne, kiérych obstudze podleggj
okreslone rodzaje tadunkow (np. dobra inwestycyjne, lkarty sprzedawane w sieciach
handlowych itp.), kolejowe centra logistyczne.

Wobec przewidywanych w przys#o ograniczé w ruchu cgzarowego taboru

wysokotonaowego na terenie miasta, koniecznadde rozbudowa infrastruktury

logistycznej na potrzeby systemu dostaw na obsZagbeowy Gorniczej. Prawdopodobnym
miejscem lokalizacji tego rodzaju obiektow, w kitdny praca koordynowana ctdizie

logistycznie, § obrzea miasta.

% Zob. rownig: A. Zalewski, Polityka transportowa w wielkich ratach polskich, Transport Miejski i
Regionalny nr 1, 2005.
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Wieloletnie zalegtéci inwestycyjne, niewystarczgje srodki finansowe na rozbudew
i utrzymywanie infrastruktury transportowej powoguje rozwoj systemu transportowego
Dabrowy Gorniczej nie nagtla za wzrostem potrzeb transportowych. Pojawel takze
nowe okolicznéci, takie jak opor agci spotecznéci lokalnych wobec realizacji ugiliwych
inwestycji drogowych, a z drugiej strony nasilag spresja na popragv poziomu
bezpieczéstwa ruchu, usprawnienie ruchu w sieci ulic, eliovanie cg¢zkiego ruchu
towarowego czy poprawsystemu publicznego transportu pasakiego. Istotnym hamulcem
jest istnienie niezadowalgjego systemu prawnego w zakresie procedur redlidacyzji
podejmowanych przez wiadze samg@lawe. Formutowany dokument polityki transportowej

miasta powinien uwzgtnia¢ podane uwarunkowania i ograniczenia.
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Il. PERSPEKTYWICZNE ZAMIERZENIA MIASTA

2.1. CELE POLITKI TRANSPORTOWEJ D ABROWY GORNICZEJ

2.1.1.Cel generalny

Podstaw formutowanej polityki transportowej miasta jestaségia zrownowzonego
rozwoju. Zaktada ona szerokie spectrum daig@owadacych do osigniecia rOwnowagi
pomiedzy rozwojem ekonomicznym, agianiem celow spotecznych oraz korzystaniem z
zasobowsrodowiska naturalnego.

Dokumenty programowe miasta, do ktérych nale
— Strategia rozwoju miasta:abrowa Goérnicza 2020, dbrowa Gornicza 2007,

— Studium uwarunkowai kierunkébw zagospodarowania przestrzennego miaskaowa.
Gornicza (Il. Edycja). Studium komunikacyjne, BilRozwoju Miasta ,Katowice” Sp. z .
o.0. i ,LAD” Pracownia Projektowa Urbanistyki i Andektury Sp. z o0.0., §browa
Gornicza 2007

oraz

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojew6dgtygkiego, Urad Marszatkowski,
Katowice 2004

wskazug, ze w warunkach zrownowanego rozwoju jednym z kluczowych czynnikéw

atrakcyjndci miasta jest transport.

Poziom rozwoju transportu stymuluje bowiem rozwopsgodarczy, ksztaltuje tad

przestrzenny i wizerunek miasta oraz wptywa na ejsnéenie zrénicowar wewratrz miasta

oraz w miastachasiedzkich. Zréwnowzony rozwoj transportu miejskiego spetnia réwinie
postulat ograniczenia ugliwosci dziatalngci transportowej dlarodowiska.

GENERALNYM CELEM POLITYKI TRANSPORTOWEJ MIASTA B BROWA
GORNICZA jest stworzenie warunkéw technicznych, rekmicznych i organizacyjno-
prawnych umaliwiajacych sprawne i bezpieczne przemieszczanie osoldunkdw na
obszarze miasta i w posdaniach zewgtrznych. Przeksztatcenia, rozwéj i funkcjonowanie
miejskiego systemu transportowego zapewrpawinny popraw dostpu mieszkacoéw w

racjonalnym zakresie do innych ludzi, miejsc, tadvar ustug przy uwzgldnieniu potrzeb
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catej spotecznwi miasta, popraw jej dobrobytu ekonomicznego oraz ograniczenie

uciazliwosci dlasrodowiska.

2.1.2. Podstawowe cele polityki transportowej mias

Okreslenie celu generalnego pozwala na sformutowanie FORWOWYCH
CELOW SZCZEGOLOWYCH, ktore przedstawiajic nastpujaco:

— zapewnienie wysokiej sprawfm funkcjonowania miasta w warunkach wzrostu
intensywngci ruchu,

— wzmocnienie roli, poprawa jako ustug transportu zbiorowego i jego efektywrio
ekonomicznej,

— aktywny udziat w tworzeniu systemu transportu m@bitalnego, zapewniagego
dostpnas¢ od strony potnocno-wschodniej do Géflagko-Zagebiowskiej Metropolii
Silesia — @Qbrowa Gornicza jako ,brama do metropolii” oraz donych miast
metropolitalnych,

— ograniczenie ugiliwosci transportu dlasrodowiska, w tym przede wszystkim
zanieczyszczenia powietrza i hatasu komunikacyjnego

Dalsze uszczegoétowienie celéw polityki transportpwaasta Dbrowa Gornicza
implikuje ich podziat na dwie grupy i utworzenieten sposéb dwdéch charakterystycznych
ptaszczyzn formutowania celéw.

- plaszczyzny celow kontynuowanych, a ewi juz przyjetych w dokumentach
programowych miasta, ¢bacej wyrazem agtosci polityki miejskich wiadz
samoradowych,

- plaszczyzny celéw koniecznych dla zrownamaego rozwoju miasta w obecnych i
przysztych uwarunkowaniach spoteczno-ekonomicznych.

W kazdej z powyszych grup celéw sformutowano cele o charakteraesportowym
oraz cele pozatransportowe o ogolnym charakterzevaWinkach ksztattowaniaesobecnie
Gornaslasko-Zagebiowskiej  Metropolii  Silesia w  grupie celéow  konienzh,
odzwierciedlono potrzebaktywnego uczestnictwa miastatibowa Gornicza w tym procesie,

poprzez wyranienie grupy celéw metropolitalnych.
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2.1.3.Plaszczyzna celéw kontynuowanych, prayych w dokumentach programowych
miasta

W tabelach 2.1.-2.2. zamieszczono cele transporioogdline zawarte w przyfych
dokumentach programowych miasta, ktorych kontyraugest nadal wanym sktadnikiem
procesu rozwoju Ebrowy Gorniczej.

Tabela 2.1.

Cele polityki transportowej miastagbrowa Gornicza d&ace kontynuag celow magcych
transportowy charakter, przgych w dokumentach programowych miasta

Okreslenie celu polityki transportowejdbrowy Gérniczej o charakterze transportowym

spotecznych, ekonomicznych, funkcjonalnych i techno-organizacyjnych.

2. Poprawa przejezddoi uktadu drogowo-ulicznego miasta przy wykorzysitametod
inzynierii ruchu i osigniecie wysokich standardow w zakresiezmégo rodzaju
pojazdow samochodach.

3. Dilugofalowe dziatania w kierunku poydania systemu przewozu o0sob i fadunkow w
Dabrowie Gorniczej z transeuropejskimi sieciami t@orsowymi i dyskontowanie
atrakcyjngci potazenia miasta.

4. Rozwdj potencjatu logistycznego miasta jako istgmezynnika wzrostu gospodarki
lokalnej i regionalne;.

5. Uzyskanie wysokich standardow technicznych i fuokejnych w zakresi

[1%

infrastruktury transportowej miasta.
6. Rozbudowa miejskiego potencjatu transportowego rukicowana na poprawobstugi

w transporcie zbiorowym (gtowny dworzec kolejowypap indywidualnym (efektywn

117

podegcie do probleméw parkingowych w néae).

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie: Ogoélndesjia rozwoju Rbrowy Goérniczej do
roku 2006, Rada Miejska wabrowie Gorniczej, Bbrowa Gdérnicza 1999; Strategia rozwoju
miasta: Dbrowa Goérnicza 2020, Rada Miejska wPowie Gorniczej, Bbrowa Gornicza
2009.

Tabela 2.2.

Cele ogodlne polityki transportowej miastalibowa Goérnicza ddace kontynuag celow
przyjetych w dokumentach programowych miasta

Okreslenie celu polityki transportowejdbrowy Goérniczej o charakterze ogélnym

1. Stymulowanie rozwoju gospodarczego miasta poprzezprgoe dostpndici
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potencjalnych obszaréw lokalizacji aktyw#coekonomicznej na jego terenie (specjalna
strefa ekonomiczna).

2. Uzyskanie przez &browe GoOrnicz statusu metropolitalnego centrum ustugowo-
biznesowego.

3. Wzrost spojnéci spotecznej, ekonomicznej i terytorialnej oraz nigjszenie
uciazliwosci powodowanych przez zatloczenie, ree@ sisiedztwa i efekt bariery.

4. Tworzenie warunkéw do rozwoju turystyki i rekreagji miescie pozwalajcego na
wykorzystanie jego walorow krajobrazowych i rekngagch.

5. Ochrona wartéci naturalnych i kulturowych.

6. Skuteczne ograniczenie negatywnego wptywdrodowisko naturalne.

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie: Ogoélndesiia..., op.cit.; Strategia rozwoju...,
op.cit.

2.1.4. Plaszczyzna celéw koniecznych dla zréwnoiemego, diugofalowego rozwoju
miasta w obecnych i przysztych warunkach spotecznekonomicznych

Wymienione w poprzednim punkcie opracowania cel@yo transportowej ugte w
przyjetych dokumentach programowych aliyowy Gorniczej, jak i te, ktére zostan
sformutowane, aasdeterminowane procesem trwatego rozwoju miastaliziga zadanie
wzrostu dobr publicznych. Dobra te, w odniesientusfiery transportu miejskiego, twarz
infrastruktura transportowa i wykorzysioa korzystne zmiany infrastrukturalne, oferta ustug
transportowych, dedykowana wszystkimytkownikom transportu — mieszkeom Dabrowy
Gorniczej i przyjezdnym. Efektem tak programowanysynergicznych dziatajest wzrost
jakosci  srodowiska zycia mieszkacOw miasta oraz poprawa jako i zwigkszenie
atrakcyjndci srodowiska biznesowego miasta.

Przystpujac do sformutowania celow zapewnieych zrownowaony, dtugofalowy
rozwoj Dabrowy Gorniczej, dokonano ich podziatlu na trzy katiée: cele transportowe,
metropolitalne i ogdlne. W tabelach 2.3-.2.5. pstadiono specyfikagjcelow w kadej
wyroznionej kategorii.

Tabela 2.3.

Cele konieczne dla zrownowanego, dtugofalowego rozwojuabrowy Gorniczej
w obecnych i przysztych warunkach spoteczno-ekonanyich — cele transportowe

Okreslenie celu transportowego polityki transportowepibbwy Gorniczej

1. Zwickszenie atrakcyjri@i transportu zbiorowego poprzezagie dostosowywanie jego
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oferty do stale identyfikowanych oczekiivmieszkacow miasta i przyjezdnych.

2,

2. Zapewnienie wysokich standardéw obstugi paséw w punktach odprawy (przystan
dworce, terminale, wzty przesiadkowe).

3. Integracja transportu zbiorowego i wzmocnienie tainsportu szynowego (tramwaj i
kolej).

4. Skuteczne dziatania w kierunku wykorzystania pgedngch maliwosci istniepcego
systemu transportu tramwajowego do obstugi potokgasaerskich w relacjach
wewnatrzmiejskich i z gsiednimi miastami (Bdzin, Sosnowiec).

5. Poprawa rénorodnych powizar wewratrzmiejskich (dzielnice peryferyjne, tereny
wykorzystywane na tie formy aktywnéci ekonomicznej, tereny rekreacyjno-
turystyczne) w uktadzie drogowo-ulicznynaliyowy Gorniczej.

6. Dalsza poprawa i ujednolicenie parametrow techryiclzruktadu drogowo-ulicznego w
powiazaniu z jego rénicowaniem funkcjonalnym.

7. Podejmowanie stalych dziata zwickszapcych przejezdni@ elementéw uktadu
drogowo-ulicznego miasta.

8. Przygcie kryteriow analizy ekonomicznej jako istotnegaymnika ksztattowania

planoéw i programow rozwojowych miejskiego systemansportowego.

9. Wspieranie rozwoju przyjaznyanodowisku form indywidualnego przemieszczania $

Zrodto: Opracowanie wiasne.
Tabela 2.4.

Cele konieczne dla zrownowanego, dtugofalowego rozwojuabrowy Gorniczej
w obecnych i przysztych warunkach spoteczno-ekooamyjich — cele metropolitalne

Okreslenie celu metropolitalnego polityki transportovidgbrowy Gorniczej

1. Rozwdj infrastruktury transportowej niezinej dla efektywnego wypetniania przez
miasto roli pétnocno-wschodniej bramy Géghasko-Zagebiowskiej Metropolii Silesia

2. Rozwoj pohczen transportowych z siegtransportow korytarzy TEN-T.

3. Racjonalne ksztaltowanie drog przeptywu potokéw hrwuc metropolitalnego |
zewretrznego w migcie (poza obszarami zabudowy i terenami rekreaeyjno
turystycznymi).

4. Poprawa dogpnadsci obszaréw miasta i terenéw bezpdniego gsiedztwa ji obecnie
realizupcych r&norodne funkcje metropolitalne (terminal logistygZtawkow i tereny

wystawowe EXPO-SILESIA w Sosnowcu) oraz nowych néwe dla rGnych form
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aktywnasci ekonomicznej na skametropolitalra,
5. Rozwoj pohczen transportowych z Midzynarodowym Portem Lotniczym Katowice \w
Pyrzowicach i Krakowem Balicami.
6. Wspieranie dziaka w kierunku wykreowania linii kolejowej (Warszawd@pwiercie —

Dabrowa Goérnicza — Katowice — Gliwice jako gtowneji diansportowej metropolii

Silesia na kierunku wschéd g pétnocna) — zachdd.

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Tabela 2.5.

Cele konieczne dla zrownow@nego, diugofalowego rozwojuabrowy Gorniczej w
obecnych i przysztych warunkach spoteczno-ekonomyiclz — cele ogdlne

Okreslenie celu ogdlnego polityki transportoweglyowy Gorniczej

1. Ksztattowanie gospodarczych funkcji transportu erinku wspierania mocnych stron
Dabrowy Gorniczej i wzmocnienia jej szans oraz podeosa konkurencyjri@i i
innowacyjnaci gospodarki lokalne;j.

2. Ksztattowanie miejskiego systemu transportowegoy pugvzgkdnieniu jego roli w
kreowaniu atrakcyjngi srodowiska zamieszkania i dziatakod biznesowe.

3. Rozwoj funkcji transportu niezkinych dla integracji wspolnot lokalnych.

4. Stale doskonalenie obstugi transportowejszanej z wykorzystaniem buetu czasu
wolnego oraz ranorodnymi formami jego aktywnegoeirania.

5. Zapewnienie dogpnasci do miejskiego systemu transportowego osolbom
niepetnosprawnym.

6. Oddzialywanie na proekologiczne zachowania miesaka poprzez stwarzania

warunkéw dla rozwoju przyjaznycBrodowisku form przemieszczania i obstugi

komunikacyjnej

Zrodio: Opracowanie wiasne.

Wymienione dotychczas kategorie celéw polityki sportowej miasta gbrowa
Gornicza przedstawia pasizy rysunek 2.1. Natomiast rysunek 2.2. syntetyciluistruje

efekty realizacji proponowanych celéw polityki tegrortowej miasta.
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CEL GENERALNY
POLITYKI
TRANSPORTOWEJ
DABROWY
GORNICZEJ

v

PODSTAWOWE CELE
POLITYKI

TRANSPORTOWEJ]
DABROWY
GORNICZEJ

h_\ \

PLASZCZYZNA CELOW PELASZCZYZNA CELOW
KONTYNUOWANYCH KONIECZNYCH DLA
PRZYETYCH W ZROWNOWAZONEGO
DOKUMENTACH ROZWOJU MIASTAW
PROGRAMOWYCH OBECNYCH | PRZYSZLYCH
MIASTA WARUNKACH SPOLECZNO-
EKONOMICZNYCH
v \ 4 v
CELE CELE CELE
TRANSPOR- OGOLNE METROPOLI-
TOWE TALNE

Rys. 2.1. Struktura rodzajowa zbioru celoéw politieinsportowej miastaddrowa Gérnicza
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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ZBIOR CELOW
POLITYKI
TRANSPORTOWEJ
DABROWY

v
/ ROzZWOJ DOBR

PUBLICZNYCH W
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TRANSPORTU

v v

ROZWOJ ROZWQOJ OFERTY USLUG
INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWYCH
TRANSPORTOWEJ

\ 4 \ 4
POPRAWA JAKGCI POPRAWA JAKGCI
SRODOWISKA SRODOWISKA
ZYCIA BIZNESOWEGO
N
WZROST
KONKURENCYJNGSCI
| INNOWACYJINOSCI
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Rys. 2.2. Efekty realizacji celéw polityki transpmwej Dabrowy Gorniczej
Zrodto: Opracowanie wiasne.
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2.1.5.Cele polityki transportowej Dybrowy Gorniczej wedtug przyjetych podsysteméow
transportowych

Dalsze uszczegotowienie celdéw polityki transportp®abrowy Gorniczej wymaga
wyroznienia podsystemoéow gatiowych i funkcjonalnych w transporcie miejskim prdla
kazdego z nich sformutowania celow rozwojowych. Zbodpystemow tworg
— miejski transport zbiorowy,

— siet drogowo-uliczna i parkingi,
— ukiad transportu kolejowego,
— strefy ruchu pieszego i uspokojonego,

— siet drog rowerowych.

1. Cele rozwoju miejskiego transportu zbiorowego

Osiagniccie utatwigh w funkcjonowaniu transportu zbiorowego na obsz&zierowy
Gorniczej i w podczeniach zewgtrznych oraz poprawa stanu technicznego i lepsze
wykorzystanie jego infrastruktury, wymagajrealizacji nasipujacych celow polityki
transportowej miasta w odniesieniu do transportiorblvego (tabela 2.6.). Pozostapne

réwniez niezlednymi dziataniami dla realizacji zaten zréwnowaonego rozwoju miasta.

Tabela 2.6.

Cele rozwoju transportu zbiorowegal@owy Goérniczej

Okreslenie celu polityki transportowej miastaalRrowa Goérnicza

1. Tworzenie warunkéw do priorytetyzacji transportuczbwego oraz jej wprowadzanje
w srodmiejskim obszarze miasta.

2. Zwickszenie efektywnii wykorzystania istni@cej infrastruktury i urzdzea dla
transportu zbiorowego.

3. Rozbudowa infrastruktury transportu zbiorowego wegice] przedsiwziecia
warunkupce szybk realizacg zamierzenia i uzyskanie usprawiiev transporcie
zbiorowym miasta.

4. Zapewnienie realizacji potrzeb wynikaych ze wzrastagej mobilngci mieszkacow i

przyjezdnych przez atrakcyjny system transportorwego miasta.

=5

5. Dalsze utrzymywanie funkcji socjalnych transportbiozowego dedykowanyc
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okreslonym grupom mieszkacow.

6. Zapewnienie odczuwalne] poprawy j&kboferty przewozowej transportu zbiorowego

W miescie.
7. Zwigkszenie roli i atrakcyjngi transportu tramwajowego wabrowie Gorniczej i W

pofaczeniach z Sosnowcem e@zinem.

8. Ksztattowanie obstugi transportowej rejonéw dwordémejowych, tak aby mogty one

realizowa funkcje integratorow systemu transportu zbiorowegoskali miasta (w

dzielnicach Srédmiecie, Gotonog, Zbkowice i Strzemieszyce), metropolitalne]

regionalnej (w Srodmigciu zintegrowany wzet przesiadkowy w rejonie dworg

kolejowego @browa Gornicza oraz w dzielnicach GotonogibKowice).
9. Zapewnienie sprawnej obstugi transportem zbioroveymektow centrum wystawoweg
EXPO-SILESIA w Sosnowcu.

10.Uwzglednianie wymaga niepetnosprawnych aytkownikoéw transportu zbiorowego

przy projektowaniu zmian jego infrastruktury, wykgstywanych urzdzer oraz w

ofercie przewozowej.

a

(0]

11.Poprawa systemu informacji dla pasedw i zaradzania ruchem przez wprowadzenie

nowych technologii ITS.

12.Poprawa funkcjonalrigi punktéw odprawy pagarow.

13.Rozw0j pohczen Dabrowy Gorniczej z MPL Katowice w Pyrzowicach i MPu
Krakowie-Balicach.

14.Rozwdj efektywnych form obstugi transportem zbioyow peryferyjnych dzielnic

miasta.

15.Wspieranie rozwoju turystyki i rekreacji na teremm@asta przez elastyczny system

transportu publicznego, dynamicznie dostosaoyj swop oferg do potrzeb
mieszkacow Dabrowy Gorniczej i przyjezdnych.

16. Efektywne wykorzystywaniérodkdw publicznych na potrzeby transportu zbiorowe

w tym dofinansowanie ustug przewozowych.

Zrodto: Opracowanie wiasne.

2. Cele modernizaciji i rozbudowy sieci drogowo-uliczbgbrowy Gorniczej

g

Szczegolne znaczenie dla zrownawa@ego rozwoju miasta posiadacésgrogowo-uliczna

na jego terenie. Jej ksztalt, parametry i cechyhrimzne oraz funkcjonalne powin

ny

odpowiadé przede wszystkim potrzebom wynikaym z realizowanych kierunkéw rozwoju
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Dabrowy Gorniczej. W tabeli 2.7. zamieszczono celelggmowanych dziata w zakresie

uktadu drogowo-ulicznego miasta.

Tabela 2.7.

Cele modernizacji i rozbudowy sieci drogowo-uliczDebrowy Gérniczej

Okreslenie celu polityki transportowej miastaallrowa Gérnicza

1. Poprawa stanu technicznego, modernizacja oraz ieprdfektywne wykorzystani
istniejpcego  uktadu drogowo-ulicznego miasta, w tym szclego ukiadu
podstawowego.

2. Zahamowanie proceséw dezintegracji przestrzennejogojpcych wzrost ruchu
transportem samochodowym (indywidualnym).

3. Wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej i ogcaenie funkcji realizowanych prze
ukitad podstawowy drég w mieie.

4. Uwolnienie okrélonych obszaréw Bbrowy Goérniczej od ruchu tranzytowego, w ty
transportu tadunkéw niebezpiecznych (zwarte obszabudowy iSrodmigcie) oraz
polaczer miedzydzielnicowych $rodmiecie).

5. Usprawnienie powizan podstawowego uktadu drég miejskich z uktadem dr&N-T
oraz drog krajowych.

6. Poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego.

7. Dostosowanie drog do priorytetowego prowadzeniahuwugrodkow transportu
zbiorowego oraz ich wybranych elementéw do wyntagapewniajcych lepsz
dostpnasé transportu zbiorowego.

8. Tworzenie warunkow integraldo systeméw transportu zbiorowego (zintegrow
przystanki m¢dzygakziowe i parkingi strategiczne).

9. tagodzenie problemoéw w ruchu samochodéwzaiowych i dostawczych na obszar
miasta.

10.Modernizacja systemu zadzania ruchem w mieie.

11.Rozw0j pohczer obszaru miasta z nowymi terenami inwestycyjnynaizoobiektami i
terenami obstugagymi potrzeby w skali metropolii, regionu i krajue(minal
logistyczny w Stawkowie, WSB w dbrowie Gorniczej, tereny wystawowe EXP
SILESIA).

12.Zachowanie réwnowagi pordzy pojemnécia ukiadu drogowo-ulicznega
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zapotrzebowaniem na miejsca parkingowe oraz iclaaod
13. Tworzenie warunkéw do rozbudowy systemu parkingawegorowy Gornicze;.

14.Efektywna realizacja wieloletniego planu inwesty@wiazanych z infrastruktar

drogows w sferze ich finansowania przez miasto.

Zrodio: Opracowanie wiasne.

3. Uklad transportu kolejowego — cele rozwojowe

W odniesieniu do uktadu kolejowego, polityka tramgpwa miasta powinna
dyskontowé jego potaenie przy jednej z gtownych linii kolejowych w Poés tj. linii E65.
Ma ona réwnie kluczowe znaczenie dla transportu w metropoliiansportu regionalnego
jako cz$¢ linii srednicowej Zawiercie — &browa Goérnicza — Sosnowiec — Katowice —
Gliwice. Z drugiej strony ze wzgllu na ju funkcjonupcych oraz potencjalnych klientow
transportu kolejowego zlokalizowanych na tereniastd, trzeba méena uwadze maiwos¢
wykreowania @browy Gorniczej na regionalne centrum kolejowejtogstadunkow.

W tak zarysowanym kontékie, cele polityki transportowej w zakresie transpo

kolejowego mana sformutowé nastpujaco — tabela 2.8.

Tabela 2.8.
Cele rozwojowe uktadu kolejowego miastabbowa Gornicza

Okreslenie celu polityki transportowej miastaallrowa Goérnicza

1. Wspieranie modernizacji sieci kolejowej na terni@sta.

2. Wykorzystanie zmodernizowanego odcinka linii E65 dmoprawy paczen
metropolitalnych, regionalnych i krajowych miastatym obstugi Dbrowy Gorniczej
przez pocigi IC i ekspresowe.

3. Przystosowanie wybranych dworcow kolejowych alffbwa Gornicza, Bbrowa
Gornicza Gotondg, Bbrowa Gornicza gbkowice) do realizacji funkcji wztow
przesiadkowych w przemieszczeniach metropolitalnyagionalnych relacjach z i do
miasta.

4. Wspieranie realizacji budowy gtdwnego dworca kalggo miasta, stanowsego w

przyszigci weztowy punkt w transporcie dbrowy Gorniczej w ukfadach lokalnym

metropolitalnym, regionalnym i krajowym.

5. Tworzenie warunkéw do rozwoju systemu transportumlimowanego w sferz

D
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infrastrukturalnej i oferty przewozowej.
6. Wykorzystywanie mgiwosci transportu kolejowego w dostawach towaréw nazsdity

miasta.

Zrodio: Opracowanie wiasne.

4. Cele rozwojowe stref ruchu pieszego i uspokojonego

W tabeli 2.9. zamieszczono cele rozwojowe dla strefiu pieszego i uspokojonego w
Dabrowie Gorniczej.
Tabela 2.9.

Cele rozwojowe stref ruchu pieszego i uspokojonego

Okreslenie celu polityki transportowej miastaallrowa Gérnicza

1. Poprawa warunkéw ruchu pieszego, w tym realiza@amien w poruszaniu gi oséb
niepetnosprawnych i starszych.

2. Poprawa bezpiecastwa ruchu pieszego.

3. Eliminacja kolizji i uchzliwosci pochodzacych od samochodow naagach ruchu
pieszego w migie.

4. Tworzenie dogodnych (najkrétsdrog) powiazan dla pieszych.

5. Rozszerzenie zakresu lokalizacji i stosowania alszauchu pieszego, stref ruchu
uspokojonego oraz obszaréwa@dw) wolnych od ruchu samochodowego.

6. Realizacja ochrony obszaréw miasta o silnie wyksateych funkcjach éwiatowych,

kulturalnych, rekreacyjnych, turystycznych itp. uz zagraeniami generowanym

przez transport samochodowy.

Zrodio: Opracowanie wiasne.

5. Cele budowy sieci drég rowerowych

W tabeli 2.10. zamieszczono cele rozwojowe w za&rdsudowy sieci drog
rowerowych na terenie miastayowa Goérnicza.
Tabela 2.10.

Cele rozwojowe dla podsystemu ruchu rowerowegoaw®wie Gorniczej

Okreslenie celu polityki transportowej miastaallrowa Goérnicza

1. Stworzenie odpowiednich warunkéw dla ruchu rowemgovev migcie cketnym do
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korzystania z tego sposobu poruszamnga si
2. Rozwoj sieci drog rowerowych zapewnigych pohkczenia dzielnic miasta 2ze
Srodmigciem, otoczeniem miasta i w relacjacheddydzielnicowych.
3. Wykreowanie Rbrowy Gorniczej na ,miasto rowerowe”, w ktorym &ialrog

rowerowych umeliwia realizacg wybranych form aktywnii ekonomicznej, a przede

wszystkim umaliwia racjonalne sgdzenie czasu wolnego.

Zrodio: Opracowanie wiasne.
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2.2. OPCJE ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO DABROWY
GORNICZEJ

W tej czsci studium polityki transportowej dbrowy Gorniczej, poddano analizie
opcje rozwojowe wyodbnionych podsysteméw funkcjonalnych i gabwych systemu
transportowego miasta. Rozpatrywano przy tym aeztie opcje zbkione w swoich

kierunkach do zalaen polityki zrownowaonego rozwoju.

2.2.1. Podziat modalny

Podziat zada przewozowych ma kluczowe znaczenie dla obstugmieszcze osob
w miescie. Std polityka transportowa wyznaczgowinna kierunek przysztych dziatav
tym obszarze funkcjonowania transportu miejskiego.

Z danych przedstawionych w ,Studium uwarunkaw&ierunkow zagospodarowania
przestrzennego miastaabrowa Goérnicza (Il edycja). Studium komunikacyjweynika, ze w
2006 r. udziat podrdy pieszych w Bbrowie Gorniczej ksztattowat gina poziomie 22,0%.
Natomiast 38,9% pod#§ niepieszych (stanowity one 78,0% ogétu pagidrealizowanych
bylo samochodem osobowym, a 61,1% odpowiednio pi@tesm zbiorowym i pozostatymi
srodkami transportu. Do 2020 r. przewiduje wizrost udziatu podiy pieszych do 22,5%, a
w podr@ach niepieszych zwkszeniu ulegnie udziat przemieszazeaealizowanych
transportem indywidualnynf.

W tym kontekcie oraz uwzgidniajac przygte cele polityki transportowe] w
odniesieniu do podziatu zatlgprzewozowych w Bbrowie Gorniczej, rozpatrzono dwie
opcje:

— opcg o umiarkowanych ograniczeniach wtkowaniu samochodu osobowego,
— opc 0 znacznych ograniczeniach wytkowaniu samochodu osobowego.
Opis przygtych opcji (ich wyznaczniki) przedstawiono w talmle?.11.-2.12.

% Studium uwarunkowai kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miastgowa Gornicza (Il edycja).
Studium komunikacyjne, Konsorcjum BRM ,Katowice” .Spo.o. i ,t AD” Pracownia Projektowa Urbanistyki i
Architektury Sp. z 0.0., Katowice 2007, s. 14 i 17.
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Tabela 2.11.

Wyznaczniki opcji o umiarkowanych ograniczeniachizytkowaniu samochodu osobowego

1.
2.

Udziat podréy pieszych 22,0-22,5%, rowerowych 2-3%.
Udziat w podrgach niepieszych: samochoddéw osobowych 39-44%, pdoanhs
zbiorowego 56-61%.

Wprowadzenie ograniciedla ruchu samochodowego na wybranych obszaraefy str

srodmiejskiej.
Ograniczony zakres rozbudowy sieci drogowo-uliczweptrefie srédmiejskiej, a na
pozostatym obszarze dostosowany do uzasadnionyichepowvynikagcych ze wzrostu
motoryzacji.

Dopuszczalna rozbudowa parkingbw w miejscach kamaejn ustug publicznych, n
zapleczu terenéw rekreacyjnych i turystycznych oodszarach obstugi potrzeb
zaskgu metropolitalnym.

Poprawa przejezddoi drog hczacych oddalone dzielnice i tereny mieszkalnictwa
Srodmigciem Dabrowy Gorniczej oraz na obszarach miasta ,gorzé&$hagiwanych

przez transport zbiorowy.

D

Odczuwalna poprawa goiowa i jak@ciowa oferty transportu zbiorowego na obszarze

miasta i paczeniach zewgtrznych.

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Tabela 2.12.

Wyznaczniki opcji o0 znaegzych ograniczeniach wzytkowaniu samochodu osobowego

Wysoki udziat ruchu niezmotoryzowanego: pieszeg@@b, rowerowego do 5%.

Zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego w obstudzer@y niepieszych: do 65%

samochod osobowy do 35%.

Ograniczenia ruchu w strefi@édmiejskiej prowadzxe do wyranego zmniejszenia

uzyteczndgci samochodu osobowego.
Ograniczony zakres rozbudowy sieci drogowo-uliczmgtacznie do inwestycji dla
transportu zbiorowego, obstugi terendéw rozwojowyiclobstugi potrzeb o zagju
metropolitalnym oraz zmniejszenie ruchu w obszaratdgnsywnej rozbudowy.

Wyrazne ograniczenia w budowie parkingéw Svodmieciu oraz o umiarkowanyn

=

charakterze na pozostatym obszarzebbwy Gorniczej (dostosowanie oferty

parkingowej do przepustoéa uktadu drogowo-ulicznego na danym obszarze).
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6. Nadanie priorytetu transportowi zbiorowemu znmorodna oferta ustug przewozowych

adresowana do mieszi@w miasta i przyjezdnych, zgodnie z ich oczekivaanii

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Podziat zad& przewozowych na obszarzesfidowy Goérniczej powinien odpowiadla
zalazeniom zréwnowzonego rozwoju miasta. W warunkach obecnego pozioratoryzacii
indywidualnej, racjonalny jest wybor opcji zaklaglgj umiarkowane ograniczenia w
uzytkowaniu samochodu osobowego. Oznacza to zaréenwdj uktadu drogowo-ulicznego
pod katem racjonalnych potrzeb transportu indywidualnegg&, i infrastruktury transportu
zbiorowego, podsystemu wigtego w przewozach osob. Rozwdj infrastruktury dla
transportu zbiorowego tworzy warunki do uatrakagyna oferty przewozowej adresowanej

do mieszkacow i przyjezdnych.

2.2.2. Transport zbiorowy

W polityce transportowe] &browy Gorniczej, w kontekcie sformutowanych celow
odnoszacych st do sektora transportu zbiorowego, konieczna jesitama sposobu jego
traktowania. Nalgy zatem postulon@ przegcie od obecnego postrzegania transportu
zbiorowego wyicznie jakozrodta kosztow i probleméw wiaicielskich do traktowania tego
podsystemu jako waego instrumentu zmian w podziale zadarzewozowych oraz w
zachowaniach i preferencjach mieszt@w.

Dlatego rozpatruje sidwie opcje rozwojowe w transporcie zbiorowym:

— opck zachowawcg,

— opckg ofensywn.

W tabelach 2.13.-2.14. przedstawiono wyznacznikrakteryzujce oba kierunki dziatania.

Tabela 2.13.

Wyznaczniki zachowawczej opcji rozwoju transporbiozowego w browie Gorniczej

1. Stagnacja oferty transportu zbiorowego w warunkatitego wzrostu motoryzagj
indywidualnej.

2. Powolne tempo integracji wewtnznej i medzygatziowej.

3. Powikszanie si luki substytucyjnej — zmniejszenie odsetkgtiiownikow transportu

postrzegajcych transport zbiorowy jako substytucyjnyrodek przemieszche w
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stosunku do samochodu osobowego.
4. Poszerzenie i luki pozytywnych oczekiwva — obserwowany jest staly wzrgst
wydatkéw na transport zbiorowy bez odczuwalnej pogyrjakaci swiadczonych ustug

czy tez wzrostu wolumenu przewozow.

Zrodio: Opracowanie wiasne.

Tabela 2.14.

Wyznaczniki ofensywnej opcji rozwoju transportuaiowego w @browie Gorniczej

1. ,Wyprzedzajce” zwigkszanie oferty przewozowej w stosunku do popyturdgo
wzrost jest rezultatem rogtej kongestii oraz ograniczev uwzytkowaniu samochodu w
wybranych przestrzeniach miasta.

2. Transport zbiorowy poprzez ofemprzewozow traktowany jest jako nagdzie zmian w

podziale zada przewozowych oraz zachowai preferencji komunikacyjnyc

-

mieszkacow Dabrowy Gorniczej.
3. Transport zbiorowy Bbrowy Gornicze] postrzegany jest jakoodio korzystnych
efektéw zewntrznych i tym samym jako czynnik poprawy konkurgnoyci miasta.

4. Uporzadkowanie sfery funkcjonalnej transportu zbiorowemdasta i wprowadzeni

D

efektywnych rozwgzan w jego funkcjonowaniu:

— wykorzystanie potencjalnych mlovosci istniepcego systemu tramwajowego (W

obstudze wewgtrznego korytarza Tworze Arcelor Mittal Steel Poland SA
Srodmieicie oraz pajczer zewretrznych z Bdzinem i Sosnowcem,

— wazrost znaczenia transportu kolejowego w obstudalacpen metropolitalnych i
regionalnych,

— obstuga transportem autobusowym KZK GOP pozostalgialych i srednich
potokéw paszerskich, w tym o znaczeniu metropolitalnym (e&pstio obiektow
wystawowych EXPO-Silesia),

— zastosowanie elastycznego systemu obstugi malydokpe pasaerskich w
relacjach wewetrznych i zewwtrznych oraz motywacjach obligatoryjnych| i
fakultatywnych.

5. Wprowadzenie karty ustug publicznych, w tym zinteganego biletu nasrodki

transportu zbiorowego.

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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W warunkach zrownow@nego rozwoju Bbrowy Gorniczej do zaakceptowania
pozostaje wycznie ofensywna opcja rozwoju transportu zbiorowegmzbawiona
niekorzystnych zjawisk jak zmniejszenie oferty pveeowej w transporcie zbiorowym,
prowadace do przyspieszonego wzrostu przewozOow motoryzaogdywiduals i w
nastpstwie do szybszego przezenia i kongestii wybranych elementow uktadu drogowo

ulicznego.

2.2.3. Transport fadunkow

Podobnie jak w przypadku transportu zbiorowegopabaije s¢ dwie opcje rozwoju
przewozow tadunkéw dla dbrowy Gorniczey:

— opck zachowawcg,

— opcj ofensywn.

Ksztattowanie obydwu opcji rozwojowych musi uwadhiac walory Dabrowy Gorniczej w

procesach obstugi przewozéw tadunkéw. Tvagez

— polozenie miasta na obrze Gornaglasko-Zagebiowskiej Metropolii Silesia, na obszarze
ktorej koncentryj sie zrGznicowane i due potrzeby przewozowe, a z drugiej strony
alokacja potencjatu obstugowego oddalona od obszar&nsywnego zagospodarowania
w centrum metropolii, nieugiliwa dla otoczenia jest szczegdblnie atrakcyjna,

- istniefacy potencjat logistyczny w mieie i w jego bezp@ednim otoczeniu (Stawkow)
przystosowany do obstugi zmdicowanych tadunkéw pod wzglem rodzajowym i
ilosciowym,

— przystosowana do obstugi odpraw tadunkowé &ielejowa oferujca pohczenia o zaggu
krajowym, europejskim i globalnym.

W tabelach 2.15.-2.16. scharakteryzowano rozpatmgwapcje rozwojowe w przewozach

tadunkow.

Tabela 2.15.

Wyznaczniki opcji zachowawczej w przewozach tadumko

1. Powolne tempo zmian w infrastrukturze logistyczrpkalizowanej na obszarze

Dabrowy Gorniczej i w jej bezpoednim gsiedztwie, prowadce do utraty przewag

lokalizacyjnej (renty potzenia) przez potencjat logistyczny miasta.

2. Zmniejszenie udziatu transportu kolejowego w obstudrzewozow i dostaw tadunkow
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na potrzeby podmiotow gospodarczych funkcjaoygh w midgcie, wywotane brakiem
dziataa modernizacyjnych w transporcie kolejowym.
3. Niezadowalajcy postp prac zwiazanych z tworzeniem metropolitalnego systemu
logistycznego opartego na wspotdziataniu racjomalmbzmieszczonych centrow
logistycznych, ktorego jednym z kluczowych ogniwnpona by Dabrowa Gornicza —+
wschodnia brama do metropolii.
4. Zachowanie istniegej dosgpnasci do korytarzy transportowych TEN-T.
5. Wozrost ucazliwosci transportu drogowego ze wezdl na rosacy udziat przewozéw |

dostaw samochodowych.

Zrodio: Opracowanie wiasne.

Tabela 2.16.

Wyznaczniki opcji ofensywnej w przewozach tadunkéw

1. Rozwdj infrastruktury logistycznej na obszarzebBbwy Gorniczej i w bezpgomednim
sasiedztwie miasta (Stawkéw).

2. Kreowanie DRbrowy Gorniczej na wschodnie centrum logistycznern@dasko-
Zagkbiowskiej Metropolii Silesia ofergge obstug:

- tancuchéw dostaw o zagiu od wojewoddzkiego do globalnego,
- przeptywow tadunkow tranzytowych,
— dostaw na potrzeby miasta.

3. Tworzenie warunkow dla logistyki miejskiej obstugegj potrzeby @Bbrowy Gorniczej
i miast Zagébia Dabrowskiego obejmupej scentralizowany system dostaw,
magazynowania i dystrybucji.

4. Zmniejszenie ruchu samochodéwezzErowych na skutek lepszego wykorzystania
tadowndaci taboru i optymalizaciji tras przejazdu.

5. Wzrost udzialu w przewozach transportu kolejowegmiskotonaowego taboru
samochodowego.

6. Dostosowanie ogniw sieci logistycznej zlokalizowjame Dabrowie Gorniczej da
obstugi potrzeb wyspujacych w transeuropejskich korytarzach transportowiiahvI.

7. Dalsza poprawa patzen drogowych i kolejowych z transeuropejskimi kory&ami
TEN-T lll i VL.

Zrodto: Opracowanie wiasne.

70



Polityka transportowa gminy dbrowa Gérnicza

Biorac pod uwag przedstawione pows] uwarunkowania i wyznaczniki
rozpatrywanych opcji rozwojowych, zdecydowanie mekoduje si dla Dabrowy Gorniczej

opcje ofensywn rozwoju przewozow tadunkow.

2.2.4. Uktad drogowo-uliczny

Ze wzgkdu na gospodarcze znaczenie transportu drogoweggoralna analiza
rozwoju ukiadu drogowego jest jednym z kluczowychda w procesie formutowania
polityki transportowej miasta. W prezentowanym g&iod rozwaono dwie opcje rozwoju
uktadu drogowo-ulicznego dbrowy Gorniczey:

— opcg zachowawcz,
— 0pckg modernizacyjno-inwestycyjn
Opcja zachowawcza to wariant obejguy przede wszystkim dziatania o charakterze
bezinwestycyjnym. Natomiast opcja modernizacyjnwestycyjna 4czy w sobie dogpne
instrumentarium w tym zakresie. W tabelach 2.1182zamieszczono opis przgych opciji
rozwojowych.

Tabela 2.17.

Wyznaczniki opcji zachowawczej rozwoju uktadu drageulicznego @browy Gorniczej

1. Zahamowanie degradacji istriegj infrastruktury drogowej poprzez moderniz;a‘cj
istniejacej sieci ulic w ramach realizacji prac remontowych

2. Prowadzenie remontow kigcych w celu dostosowania uktadu drogowo-ulicznego d
obstugi potrzeb transportu zbiorowego.

3. Budowa infrastruktury zapewnigjej sprawn i efektywrn obstug pasaerow
transportu zbiorowego.

4. Poprawa stanu bezpiecmstwa ruchu drogowego metodami organizacji ruchu.

5. Biezaca poprawa systemu zadzania ruchem.

6. Ztagodzenie problemdéw powodowanych przez ruch saou@w cezarowych poprzez
wdrozenie projektu organizacji ruchuegarowego i dostawczego na terenie miasta
obejmupcego:

— ograniczenia ruchu pojazdéw oy tadowndci w strefiesrodmiejskiej i wybranych

obszarach zabudowy mieszkaniowej,

— kierowanie potokow tranzytowych na trasy omiga obszary mieszkalnictwa,
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czasowe ograniczenia ruchuezarowego i dostawczego na wybranych trasac

obszarach miasta.

Zrodio: Opracowanie wiasne.

h i

Tabela 2.18.

Wyznaczniki opcji ofensywnej rozwoju uktadu drogowiicznego Dbrowy Gorniczej

1.

Realizacja wieloletniego programu rozwoju uktadwghwo-ulicznego obejmagego

m.in.:

— usprawnienie ruchu wyjazdowego z miasta (budowagidszybkiego ruchu n
kierunku A4-Al-Zawiercie, budowa wschodniego odeiikTS z wyprowadzenien
trasy do DK1, przebudowa wybranych elementow DK3K1),

— zr&znicowanie funkcjonalne drdg, tak aby #iwe bylo zwolnienie podstawowyc
drdg i ulic od obstugi przylegtego terenu,

— stworzenie warunkéw do usprawnienia ruéhladkéw transportu zbiorowego,

— powstanie uktadu obwodnicowego w dzielnicach ohghgych znaczny ruct
drogowy, w tym aizkiego taboru (pétnocne oldeje dzielnicy Abkowice),

— modernizagj i budowe drég obstugujcych nowe tereny aktywidoi ekonomicznej,

— poprawa dogpnaci wybranych podmiotéw gospodarczych o znacze
ponadlokalnym (budowa pgdzen DK1 z obiektami Arcelor Mittal Steel Poland S
modernizacja drog dojazdowych do Euroterminalu v@awkbwie oraz budow
pofaczenia z DK94, budowa uktadu drogowego dla autontegilu Staszic,

— poprawa dospnasci niektorych dzielnic miasta (Korzeniec, Ratanidéarianki,
tcknice).

Rezerwowanie terendw na niegme inwestycje drogowe.

Zapewnienie spojrioi funkcji zagospodarowania przestrzennego danegent! i

rozwigzan w zakresie uktadu drogowo-ulicznego obshagapo ten obszar.

Oparcie programowania inwestycji w zakresie infudgury drogowo-ulicznej ng

wynikach profesjonalnie wykonywanych analiz tecknm-ekonomicznych.

Modernizacja systemu zadzania ruchem miejskim (systemy sterowania ruch

dostosowanie organizacji ruchu i parkowania do mmyeh potrzeb, sukcesywr

rozwoj systemu monitoringu ruchu i reagowania narzenia w sieci ulicznej, rozwoj

systemow informacji dla kierowcow o kigej sytuaciji ruchowej i parkingowej).
Poprawa standardow techniczno-eksploatacyjnych giég zbiorczych i lokalnych, v

=

2niu
A,

A

155

em,

y

<
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tym lokalizacji miejsc parkowania przyulicznego.
7. Eliminacja wystpujacych i potencjalnych barier w ukiadzie drogowo-mtigm dla

ruchu pieszego i rowerowego.

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Z przedstawionego opisu cech charakteryzygh rozpatrywane opcje wynikze:
— opcja ofensywna zapewnia podziat zadgrzewozowych charakterystyczny dla
zrownowaonego rozwoju gytkowania samochodu osobowego,
— opcja ofensywna jest racjonalnym kierunkiem przggatrozwoju sieci drogowo-ulicznej,
gdyz jej atrybutami g m.in.:
« efektywny poziom kosztu realizacji,
* znacacy wpltyw na struktug przestrzenmpmiasta,
« dwzy wptyw na funkcjonowanie miejskiego transportuarbivego,
* wysoki poziom realizacji oczekivianieszkacow,
» $redni stopié uciazliwosci dlasrodowiska naturalnego,

e poprawa poziomu bezpieamtwa ruchu drogowego.

2.2.5. Infrastruktura parkingowa

Polityka transportowa w zakresie infrastrukturykoagowej powinna okrda¢ zestaw
dziataa zmierzajcych do:
— ustalenia poziomu zaspokojenia potrzeb parkingowych
- spotecznie akceptowanego podziatu zasobow igtryieh i nowych miejsc parkingowych.
Sytuacja deficytu miejsc parkingowych wzguh miastach, a w szczegofeo w
centrach jest obecnie powszechna. Gtownym zadapielityki jest wicc gospodarowanie
ograniczon liczba miejsc parkingowych wobec zapotrzebowania przeajacego
mozliwosci zaspokojenia.
Deficyt powstaje na skutek:
— dynamicznego przyrostu liczby pojazdow,
— obecnej, niezadowalgjej oferty transportu zbiorowego,

— zwigkszonej mobilnéci spoteczéstwa oraz postulatu dojazdu ,do drzwi”.
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Mozna spotka sie ze skrajnymi ocenami tego zjawiska: od pdgw, ze trzeba podamiejsc
dostosowa do popytu, do pogtdéw, ze deficyt nawet znaczny jest do zaakceptowaniale- o
podgte keda odpowiednie dziatania racjonalnie udgmstiajace miejsca parkingowe.

Jezeli przyja¢, ze samochdd osobowy przettiie wytkowany jest w ruchu okoto 5% czasu, a
prawie 95% czasu parkuje, to przy zasadzie zréwpomego rozwoju, konieczhé
naktadania ogranicaen parkowaniu staje sioczywistym zadaniem polityki transportowe;j.

Polityka parkingowa powinna Byprowadzona systemowo, jako zestaw daiata
administracyjno-technicznych i organizacyjno-praamypodejmowanych w celu dokonania
regulacji dostpnadsci obszaru dla zytkownikéw samochodow.

Polityka parkingowa bezpmednio whze skt z polityka rozwoju przestrzennego i ochrony
srodowiska. Wzajemne powdania wymienionych powagj instrumentéw i wpltyw m.in.
istniejacej pojemnéci parkingowej centrum miasta na podziat zadazewozowych w
transporcie miejskim pokazano na rys. 2.3.

Czynnikiem generacym opcje polityki transportowej w zakresie infragtury
parkingowej jest rodzaj przestrzeni miejskiej wykgstywane] pod ten skiadnik
infrastruktury transportowej miasta. Baor pod uwag powyzszy warunek, mma
wyodrebni¢ dwie opcje rozwoju:

— parkingi lokalizowane w przestrzeni publicznej ngas
— parkingi wykorzystujce niepublicza przestrzé miasta.

Dla kazdej opcji istotny jest stosunek do relacji peday podaa i popytem miejsc
parkingowych. W tym aspekcie mave sa dwa sposoby podajia:

— dostosowanie podg miejsc parkingowych do wygtujacego popytu, czyli liczba miejsc
parkingowych nie podlega ograniczeniu od gory,

— dostosowanie popytu na miejsca parkingowe do potlech miejsc, z uwzgbnieniem
moazliwosci systemu komunikacyjnego miasta.

W  og6lnym ugciu czynnikami ksztaltacymi  poszczegélne opcje polityki
parkingowej §:

— podziat zada przewozowych, a w szczegokwod dostp do miejskiego transportu
zbiorowego,

— odniesienia do funkcji danej drogi i struktury reglavej obstugiwanego ruchu,

— funkcje zagospodarowania przestrzennego realizowa@edanym obszarze miasta;

wyroznia sk funkcje niemieszkaniowe i mieszkaniowe.
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Zagospodarowanie przestrzenne miast+
v
Powstawanie ruchu
pasaerskiego
v

Rozkfad przestrzenny
(wigzba ruchu)

- Sie¢ drogowa

- Pgrkingi o P Kryteria podziatu
- Sie¢ komunikaciji P
zbiorowej v A

—»| Podziat zad& przewozowych na
srodki transportu
¢ ] Dochody gospodarstw domowych

Obcigzenie sieci
drogowej ruchem

Pojemnd¢ parkingowa centrum

Limit czasu lub/i optaty za
parkowanie i ich wysoki

Ocena
warunkéw
ruchu

Doskpnaé¢ transportu zbiorowegq

Obciazenie akceptowane Dosgpnase transportu

indywidualnego

Rys. 2.3. Schemat poszan polityki parkingowej w centrum miasta z instrumemni
zagospodarowania przestrzennego i och&ogowiska

Zrodio: S. Sarna, Rola systemoéw platnego parkoweniaalizacji zasad zrownowanego
rozwoju, Slaska Debata Transportowa, Katowice 2001

Opcja parkingi lokalizowane w przestrzeni publigzneniasta (parkingi
ogolnodostpne), zaktadaca réwnowag popytu i poday miejsc parkingowych
determinowana jest przede wszystkim przez funkdadu drogowo-ulicznego. W tym
przypadku dzy sie do dostosowania przepustatgoukiadu drogowego, jak i pogya miejsc
parkingowych do potrzeb wynikgjych ze stanu obecnego i prognozy rozwoju motajyza
W miescie.

Dla opcji dostosowuiej liczlg miejsc parkingowych do potrzeb zmotoryzowanychrtedai
wskaznikbw potrzeb parkingowych uwzglniaja zréznicowanie obiektow lokalizowanych w
przestrzeni publicznej. Ze wzglu na brak polskich zalegetym zakresie, podano odpowiednie

normatywy niemieckie. Zamieszczono je w tabeli 2.19
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Tabela 2.19.

Opcja parkingi lokalizowane w przestrzeni publigaméasta (parkingi ogélnodagine),
zakladajca rownowag popytu i poday miejsc parkingowych — waroi wskaznikow

potrzeb parkingowych wedtug zaléceiemieckich

Zrédto ruchu

1

Wskaznik
odniesienia
2

Wskaznik

liczby miejsc
postojowych
3

Minimalna
liczba miejsc
dla obiektu

Z czego [%] dla
odwiedzagcych

Budynki mieszkalne

Domy jednorodzinne 1 dom 1-2 -
Domy wielorodzinne 1 mieszkanig 1-1,5 10
Mieszkania z osobami w 1 mieszkanie 0,20 - 20
podesztym wieku
Domy letnie oraz 1 dom 1 - -
weekendowe
Internaty 1 tako 0,05-0,10 2 75
Domy studenckie 1 ko 0,33-0,50 - 10
Domy piekgniarek 1 tako 0,20-0,33 3 10
Hotele pracownicze 1 #o 0,25-0,50 3 20
Domy pogodnej jesieni 1 #o 0,07-0,12 3 75
Budynki biurowe i administracyjne
Budynki biurowe ogélnego] 100 nf pow. 2,5-3,3 - 20
przeznaczenia uzytkowej
Budynki ze znacznym jw. 3,3-5,0 3 70
ruchem odwiedzagych
(urzedy, gabinety, sale
narad itp.)
Obiekty handlowe
Sklepy 100 mpow. 2,5-3,3 2 75
uzytkowej
Sklepy o niewielkiej jw. 2 75
frekwencji klientéw
Duze obiekty handlu jw. 5-10 - 90
spazywczego (markety)
Miejsca zgromadze, koscioty
Obiekty o ponadlokalnym 1 miejsce 0,2 90
znaczeniu (np. teatr, sale siedace
koncertowe, hale
wielofunkcyjne)
Pozostate obiekty (np. aule, jw. 0,10-0,20 90
audytoria)
Koscioty parafialne jw. 0,03-0,05 90
Koscioty o ponadlokalnym jw. 0,05-0,10 90
znaczeniu
Obiekty sportowe
Place sportowe bez widz6\v 1000 ni 4 -
(np. boiska treningowe) powierzchni
sportowej
Place sportowe z widzami jw. 4
(stadiony) 100 widzéw 0,07-0,10
Hale sportowe bez widzéw 1000 m 20 -
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Zrodto ruchu

Wskaznik

Wskaznik
liczby miejsc

Minimalna
liczba miejsc

Z czego [%] dla

odniesienia postojowych dla obiektu odwiedzagcych
1 2 3 4 5
powierzchni
hali
Hale sportowe z widzami jw. 20 -
100 widzéw 0,07-0,10
Kapieliska, baseny otwartg 100G m 3,3-5,0 -
powierzchni
dziatki
Ptywalnie bez widzéw 1 miejsce w 0,1-0,2 -
szatni
Ptywalnie z widzami jw. 0,1-0,2 -
100 widzéw
Korty tenisowe bez widzow 1 kort 4 -
Korty tenisowe z widzami jw. 4 -
100 widzow 0,07-0,10
Boiska golfowe 1 urgzenie 6 -
golfowe
Kregielnie 1 tor 4 -
Przystanie wodne 1 t6dka 2-5 -
Restauracje, obiekty noclegowe
Restauracje lokalnego 1 miejsce 0,08-0,12 - 75
znaczenia konsumpcyjne
Restauracje jw. 0,12-0,25 - 75
ponadlokalnego znaczenia
Hotele, pensjonaty 1 #o 0,17-0,50 - 75
Schroniska mtodziewe 1 t&ko 0,10 - 75
Obiekty stuzby zdrowia
Kliniki uniwersyteckie 1 téko 0,33-0,50 - 50
Szpitale, prywatne kliniki 1 ko 0,25-0,33 - 60
Osrodki zdrowia 1 tako 0,16-0,25 - 60
Sanatoria 1 ko 0,25-0,50 - 25
Hospicja 1 tako 0,10-0,16 - 75
Obiekty oswiatowe
Szkoly podstawowe, 1 uczé 0,03 - -
gimnazja
Licea 1 uczé 0,04 - -
1 uczé pow. 0,10-0,20
18 lat
Szkoty dla 1 uczé 0,07 - -
niepetnosprawnych
Szkoly wyrsze 1 student 0,25-0,50 - -
Przedszkola 1 dziecko 0,03-0,05 2 -
Swietlice dla miodzigy, 1 odwiedzajcy 0,07 - -
dyskoteki itp.
Obiekty produkcyjne i obstugi pojazdéw
Zaklady przemystowe i 100 nf 1,5-2,0 - 10-30
rzemielnicze powierzchni
uzytkowej lub 0,33
1 zatrudniony
Magazyny, place skladowe, jw. 1,0-1,2 - -
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Wskaznik Minimalna

Wskaznik , - : .
liczby miejsc = liczba miejsc

Zrodto ruchu Z czego [%] dla

odniesienia postojowych dla obiektu odwiedzagcych
1 2 3 4 5
targowiska 0,33
Zajezdnie, stacje obstugi 1 miejsce 0,17 - -
postoju lub
obstugi
Stacje benzynowe 1 stacja 10 - -
Myjnie mechaniczne 1 ugdzenie 5 - -
myjace
Myjnie samoobstugowe 1 myjnia 3 - -
Inne obiekty
Ogrodki dziatkowe 1 dziatka 0,33 - -
Cmentarze 1000 fipow. 0,5 10 -
Salony gierl 100 nf pow. 5 3 =
automatycznych

Zrodto: A. Rudnicki, J. Gertz, Ar. Rudnicki, Aktuadicja polityki transportowej dla Krakowa wraz z
polityka parkingows, etap I, PB-P ST ,TRANS-PLAN” w Krakowie, Krakow@4, s. 81-83.

Opcg parkingdw ogoélnodogpnych z petln podaa parkingowa charakteryzuje wiele
zalet, jak i wad, co ilustruje tabela 2.20. Powedwj,ze naley rowniez rozpatrywé polityke

restrykcji w ksztattowaniu infrastruktury parkingew

Tabela 2.20.
Zalety i wady opcji parkingi zlokalizowane w przegni publicznej miasta (parkingi
ogolnodostpne) zaktadajca petra poda miejsc parkingowych
ZALETY OPCJI
1. Swoboda aywania samochodu w odniesieniu dadet i celow zlokalizowanych w
przestrzeni miejskiej
2. Dogodnd¢ realizowania wielu funkcji przezzytkownikdéw samochodu
3. Mozliwosé¢ aktywizacji terendw w migie dosgpnych wyhcznie od strony transportu

samochodowego

WADY OPCJI

2. Wzrost wykorzystania samochodu powedy] spadek zainteresowania miejskim
transportem publicznym i ograniczanie oferty przeoweej w niektoérych relacjach

3. DegradacjaSrodmigcia ze wzgtdu na trudnéci w parkowaniu przy jednocgeie
petnej poday miejsc parkingowych w innych strefach miasta

4. Inicjowanie niekorzystnych zjawisk w zagospodarowarprzestrzennym miasta
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(rozpraszanie zabudowy, zkszenie ekspansji terytorialnej, aktywizacja stref

chronionych dotychczas przed nadmiernym zainwesiena)

5. Niekorzystne lokalizacje typowych funkcji miejski¢bbiekty handlowe na obszarach
peryferyjnych)

Zrodio: Opracowanie wiasne.

Podane wady opcji wykluczagrownowaony rozwoj transportu i twoszwarunki dla
ekspans;ji transportu indywidualnego, zkézap uciazliwos¢ dlasrodowiska.

Opcja parkingi lokalizowane w przestrzeni publigzneniasta (parkingi
ogolnodostpne) realizujca ograniczom poda miejsc parkingowych wyta dziatania
kierunkowe w polityce transportowej miasta, twgma rozwoj zrOwnowzony.

Do najwaniejszych czynnikéw ksztaltggych rozwazania, w ktorych poda miejsc
parkingowych podlega ograniczeniom rglealiczy¢:

- funkcje realizowane przez uktad drogowo-ulicznyozpatrywanej przestrzeni miejskiej,
- funkcje zagospodarowania przestrzennego obszaru,

- odlegta¢ obszaru od centrum miasta i jego @psts¢ miejskim transportem zbiorowym.

Opracowanie wskaikoéw parkingowych dla tej opcji (funkcje niemiesaiowe)

wymaga nasgpujacego trybu pogpowania.

1. Okreslenie stref dosgpnosci. Parametr ten wy¥a Sk sumy czasu ddjcia do przystanku
miejskiego transportu zbiorowego i czasu oczekiaana przystanku w okresach szczytu.

W tabeli 2.21. podano strefy dgghasci transportem zbiorowym dlagbrowy Goérniczej.

Tabela 2.21.
Strefy dostpnaici obszaréw miastadbrowa Gornicza transportem publicznym
Doskpnas¢ transportem zbiorowym <6 6-10 >10
w (min) — obszagrodmiejski
Pozostate obszary miasta wediug <10 10-15 >150
charakteru zabudowy

Zrodio: Opracowanie wiasne.

2. Powigzanie stref dosgpnosci transportem zbiorowym z rodzajem zabudowy
rozpatrywanego obszaru miasta i stopniem dogpnosci transportem indywidualnym,

Co prezentuje tabela 2.22.
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Tabela 2.22.

Strefy zr@nicowania polityki parkingowej dla &dbrowy Gorniczej uwzgldniajace okrélony
charakter zabudowy obszaru oraz stomlestpnasci miejskim transportem zbiorowym i
transportem indywidualnym

Doskpnasé¢ Dostpnas¢ miejskim

Charakter zabudowy miasta transportem transportem zbiorowym w (min|
indywidualnym <6 6-10 >10
1 2 3 4 5
1. Obszakrodmiejski miasta - A A A
<10 10-15 >15
2. Dzielnice zurbanizowane zta B B B
dobra B C C
3. Tereny miasta o cechach zta B C C
wiejskich oraz tereny rekreacji
i turystyczne dobra C ¢ ¢
4. Strefy koncentracji zta B C C
przemystu dobra C C C

Zrodio: Opracowanie wiasne.

3. Powiazanie stref polityki parkingowej ze wskanikami dopuszczalnej liczby miejsc
postojowych oraz rekomendowanymi lub istriepgo na danym obszarzealidowy

Gorniczej funkcjami zabudowy i jej intensywdo — zob. tabela 2.23.

Tabela 2.23.

Strefy zr@&nicowania polityki parkingowej w &browie Goérniczej a wskaiki miejsc
postojowych przy uwzgtnieniu funkcji niemieszkaniowych i intensywioozabudowy

Maksymalny wskanik miejsc

Strefa postojowych zwgzany z:
zréznicowania . Intensywndéé ustugami — na
polityki FUTLE ) Ty zabudowy prac — na 100 1000 nt
parkingowey zatrudnionych  powierzchni
uzytkowej
1 2 3 4 5
A - Strefa mieszana z przewagistug wysoka 30-40 20-30
ograniczonego
kontrolowanego
parkowania
B - Strefa mieszana wysoka lub 45 - 55 30-40
ograniczonego srednia
parkowania
C - Strefa| mieszana z przewa@biektow srednia lub 60-70 40 -50
swobodnego produkcyjnych, tereny niska
parkowania rekreacyjne i turystyczne

D Zachodzi konieczng ustalenia na obszarzealyowy Gorniczej zaggu wymienionych stref zedicowania polityki
parkingowej. Powinno to iy realizowane w ramach opracowywania miejscowychndala zagospodarowania
przestrzennego.

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie: Plan kowadyjny — analiza midiwosci
realizacji przebudowy Centrum wykonana dla obsza®w B objetych konkursem na
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zagospodarowanie Centrum miasta Katowice, Studimid¢pKatowice 2007; A Rudnicki, J.
Gertz, Ar. Rudnicki, Aktualizacja polityki ..., op.itg¢ s. 76; A. Rudnicki z zespotem,
Koncepcja obstugi komunikacyjnej centrum miasta ofate, PBPST TRANS-PLAN,
Krakow 2008; R. Tomanek, R. Janecki z zespoteainzenia polityki komunikacyjnej Katowic.
Raport kawcowy, Grodek Badawczo-Rozwojowy ORGHUT, Katowice 2008,G2.

Przyjcie omowionej powse] opcji rozwoju infrastruktury parkingowej wymaga
migdzy innymi:

— dzialaa, ktére z wyprzedzeniem wpiywabeda na popraw jakosci ustug oferowanych
przez transport zbiorowy (w tym zintegrowany biletezty przesiadkowe, wprowadzenie
do praktyki eksploatacyjnej elastycznych systeméxewozowych),

— budowy parkingdw o0 znaczeniu strategicznym,

— uwzgkdniania w procesach zagospodarowania przestrzenoggmiczé w obstudze
transportowej (w tym mdiwego do osigni¢cia poziomu poday miejsc parkingowych),

— zwrlcenia uwagi i wprowadzenia do praktyki rozmah zapewniaicych akceptowany
poziom obstugi mieszkadw danego obszaruabrowy Gornicze;j.

Ograniczenie liczby miejsc parkingowych w stosurtkn rejestrowanych potrzeb
zaliczy¢ nalezy do trudnych i niepopularnych decyzji o politycemycharakterze. Jednak
takie dziataniaguzasadnione, poniewa
- rownowaa chtonng¢ parkingows z mazliwosciami przepustéciowymi uktadu drogowo-

ulicznego oraz ofeqt przewozow miejskiego transportu zbiorowego; ten sektor
transportu w migcie powinien by nie tylko komplementarny w stosunku do transportu
indywidualnego, ale rownierozwijaé swoje funkcje substytucyjne,

— powstrzymug tempo wzrostu natenia ruchu w wielu obszarach miasta, a tym samym
spowalniag procesy pogarszaniagsvarunkéw ruchu.

Opcja parkingi lokalizowane w przestrzeni niepubliej miasta powinna By
ksztattowana przy uwzgdinieniu:

— zalec& wyrdzniajacych r&norodne obiekty funkcjonage na danym obszarze miasta
(zob. tabela 2.19.), w przypadku gdy zapotrzebogvara miejsca parkingowe nie jest
ograniczane z gory,

- wartasci wskanika miejsc postojowych dla poszczegodlnych strégicowania polityki
parkingowej dla rénych funkcji i intensywnéci zabudowy (zob. tabela 2.23.) w

przypadku gdy zapotrzebowanie na miejsca parkingomeewy:sza ich poda
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Konieczne jest przy tym uwzglnienie charakteru zagospodarowania przestrzentesgn
obszaru miasta.

Dla opcji parkingdw lokalizowanych w przestrzenibioznej i niepublicznej miasta
realizupcej ograniczom poda miejsc parkingowycH, na terenach miasta obstugmjch w
duwzej mierze funkcje mieszkalnictwa przyjmujeg diczbe miejsc postojowych na jedno
mieszkanie lub dom. Jednostki odniesienia wskazd uwzgédniono charakter zabudowy
terenu i standard budownictwa. Wz rowniez pod uwag status aytkownikéw wyr&niajac
statych mieszkiécow oraz géci. W tabeli 2.24. podano wakm wskanika dla funkcji

mieszkaniowych w warunkach opcji realizcgj ograniczoa poda miejsc parkingowych

Tabela 2.24.

Wartasci wskanikow potrzeb parkingowych dla funkcji mieszkaniahy- opcja parkingi
lokalizowane w przestrzeni publicznej i niepubliegmiasta realizaga ograniczomnpoda:
miejsc parkingowych

Standard budownictwa

Charakter Status Jednostka pozostate
zabudowy uzytkownika odniesienia wysoki budownictwo
mieszkaniowe
1 2 3 4 5

Obszar mieszkacy | _ 1,5-1,8 1,2-1,5
srodmiejski _ mieszkanie

goscie +(15 — 20%) +(10 — 15%)
Dzielnice mieszkacy | _ 1,8-2,0 1,5-1,8
zurbanizowane _ mieszkanie

goscie +(20-25%) +(20-25%)

Zrodio: Opracowanie wiasne.

W odniesieniu do terendw mieszkalnictwa aglerzyja¢ zasag wspierania realizaciji
miejsc postojowych przy zateniu, ze dziatania te g narzdziem do ochrony funkcji
mieszkaniowych. Szczegolnie istotne jest tego rpdadefcie wSrodmiesciu. W strukturze
miejsc parkingowych powinno ujmowai¢ dwa ich rodzaje:

— miejsca rezerwowane dla statych mies@dw,

— miejsca dla g€i.

3 W odniesieniu do niepublicznej przestrzeni miasgraniczona poda miejsc parkingowych oznacza
koniecznd¢ przestrzegania zaletedeterminowanych przez charakter zagospodarowarzasypzennego tej
przestrzeni
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Liczba miejsc parkingowych dla statych miesz@w determinowana jest charakterem
zabudowy i standardem budownictwa. W przypadkicigastotne znaczenie posiada
dostpnas¢ transportu publicznego.

Porownanie madiwych opcji rozwoju infrastruktury parkingowej w abrowie
Gorniczej, wskazuje na przewag@pcji ograniczonej podg miejsc, obejmujcej zaréwno
parkingi usytuowane w publicznej, jak i niepubliegrprzestrzeni miasta. Nale wiec t¢
opc rekomendow& dla catego obszaru miasta, a zatemzealdla jego obszarow
peryferyjnych.

W zakresie zawmglzania parkingami lokalizowanymi w przestrzeni pcdiiej
(parkingi ogoélnodospne) naley rozwijac systemy informacyjne dla zytkownikow
transportu przekazage informacje o wolnych miejscach i wiavosciach dojazdu na
parkingi. Podobne dziatania dotyézypowinny réwnie parkingdw wykorzystujcych
niepubliczr, przestrzé miasta.

Finansowanie budowy parkingéw powinno rkatedo r&nych podmiotow miejskich:

— parkingi przesiadkowe, dla miejskiego transportuiomwego oraz na potrzeby
mieszkacow budynkow komunalnych $rodmieiciu samorzd miasta,

— parkingi dla samochodoéweziarowych zarzdcy drog,

— parkingi towarzysgce programom mieszkaniowemu, handlowemu, ustugowemu

produkcyjnemu, biurowemu itp. inwestorzy w danyragramie.

2.2.6. Uktad kolejowy

Kreowanie kierunkéw rozwoju ukfadu kolejowego przedadze samotrglowe
Dabrowy Gorniczej jest mdiwe tylko poprzez tworzenie odpowiednich warunkdwajpierw
do podgcie okrdglonych inicjatyw, w fazie ich realizacji oraz po wdeniu do eksploataciji.
Stromy, wiodaca w tych przedsiwzieciach pozostaj spotki grupy PKP SA (PKP PLK SA,
PKP Intercity SA, PKP Przewozy Regionalne Sp. z,dXP Cargo SA), a w przypadku
przewozow towarowych rownie operatorzy prywatni i dotychczasowi lub przyszli
uzytkownicy transportu kolejowego.

Rozpatrzono dwie alternatywne opcje rozwojowe:

— opck zachowawcg,
— opcg umiarkowanych zmian.

Ich charakterystykzawieray tabele 2.25.-.2.26.
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Tabela 2.25.

Wyznaczniki opcji zachowawczej w zakresie uktadlejawego

1. Ograniczenie luki remontowej i modernizacyjnej maalch kolejowych przebiegagych
przez Dbrowe Gornicz.

2. Utrzymanie na dotychczasowym poziomie oferty przsawveej w ruchu
metropolitalnym i regionalnym oraz dalekoiigm.

3. Dalsze utrzymywanie sibraku generatoréw ruchu w rejonie stacji i przyktav
kolejowych.

4. Powolny rozw0j potencjalu logistycznego w transpor&olejowym na obszarze
Dabrowy Gorniczej stymulowany wagznie potrzebamizytkownikow i realizowany w
ramach ich programéw modernizacyjnych i inwestyggim

5. Utrzymanie na dotychczasowym poziomie oferty przeaweej w transporcie tadunkow
ze stacji Bbrowa Gornicza Towarowa,dbBrowa Gornicza Zbkowice i Euroterminalu
Stawkow.

6. Nadal trudny do akceptacji wizerunek przestrzemejkovej i zdegradowanej zabudov

=

y
otoczenia kolei.

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Tabela 2.26.

Wyznaczniki opcji umiarkowanych zmian w zakresi¢adk kolejowego

1. Wspieranie modernizacji linii kolejowych przebieggjch przez miasto na potrzeby
ruchu paszerskiego i towarowego.

2. Rozwoj pohczer kolejowych z transeuropejskimi korytarzami TEN-zgbiegagcymi
przez miasto lub w bliskim jegasiedztwie.

3. Przeksztalcenie wybranych dworcéw Kkolejowych w egmbwane przystank
przesiadkowe (Bbrowa Gornicza, Bbrowa Gornicza Gotondg i abkowice) i ich
modernizacja.

4. Poprawa dogpnasci przystankow i dworcow kolejowych dla oséb niepetprawnych
starszych.

5. Koncentracja programow mieszkalnictwa w bezpdniej bliskdci przystankow
kolejowych.

6. Rozwoj oferty przewozowej w ruchu metropolitalnymegionalnym.

7. Wiaczenie Dbrowy GoOrniczej do sieci miast obstugiwanych przgociagi
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kwalifikowane IC i ekspresowe oraz ¢gdzynarodowe.

8. Rozwoj infrastruktury logistycznej obstugiwanej ezztransport kolejowy.

9. Lokalizacja owych terenéw przemystowych w begpdnim gsiedztwie linii
kolejowych i obiektow odprawy przesytek.

10. Zasadnicza zmiana wizerunku kolei na obszarger@vy Gorniczej.

Zrodio: Opracowanie wiasne.

Rekomenduje sipodgcie dziata wynikajacych z opcji umiarkowanych zmian z transporcie

kolejowym na obszarzeddrowy Gérniczej.

2.2.7. Strefy ruchu uspokojonego i pieszego

W odniesieniu do problematyki rozwoju stref ruchgpokojonego i ruchu pieszego
rozwazy¢ nalezy dwa przypadki:
— opcja utrzymania dotychczasowego stanu,
— opcja rozwoju stref ruchu uspokojonego i pieszego.

W tabelach 2.27.-2.28. przedstawiono wyznaczniki wlwzliwych opcji rozwojowych.

Tabela 2.27.

Wyznaczniki opcji utrzymania dotychczasowego starmakresie stref ruchu uspokojonego
i pieszego

1. Utrzymanie ju obecnie istnigjcych stref ruchu uspokojonego i pieszego.
2. Realizowanie programu poprawy warunkoéw poruszaigaoséb niepetnosprawnych,

tak aby umaliwi ¢ im aktywniejszy udziat wyciu spoteczngci lokalne;.

3. Poprawa bezpiecastwa ruchu pieszego w niee.

Zrodio: Opracowanie wiasne.

Tabela 2.28.

Wyznaczniki opcji rozwoju stref ruchu uspokojonegieszego

1. Zwiekszenie zaggu stref ruchu uspokojonego oraz stref agéw ruchu pieszego
wylaczonych z ruchu samochodowego na wybrane ulicEmieicia oraz osiedla
mieszkaniowe o intensywnej zabudowie.

2. Zintensyfikowanie dziaka w zakresie lokalizowania stref ruchu uspokojonega

dzielnicach o gstej zabudowie mieszkaniowej, oddalonychSoddmiecia.
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3. Prowadzenie dziata podnoszcych atrakcyjné¢ ruchu pieszego przez realizacje
pofaczen utrudnionych obecnie barierami fizycznymadh innymi ograniczeniami,
szczegolnie na obszarach intensywnej zabudowy kaesawej.

4. Poprawa warunkéw poruszaniac sosOb niepetnosprawnych na tereniabBwy
Gorniczej, sprzyjaica wzrostowi aktywndi tej grupy mieszk@&ow miasta.

5. Poprawa bezpiecastwa ruchu pieszego, w tym dzieci i mtodaieszkolne;.

6. Uwzglednianie w projektowaniu urbanistycznym i architektanym potrzeb ruch

-

pieszego.

Zrodio: Opracowanie wiasne.

Biorac pod uwag przedstawione charakterystyki oraz oczekiwaniasakeicOw
Dabrowy Goérniczej w odniesieniu dérodowiskazycia i jego jakéci, rekomenduje si
kierunek przeksztaldezgodny z opgj rozwoju.

2.2.7. Sié drog rowerowych

Dabrowa Goérnicza jest miastem, na obszarze ktéregguowanych jest wiele
obszarow bdacych punktamirodtowymi i docelowymi podrgy rowerowych. Gtowniesto
tereny rekreacyjne i turystyczne, odwiedzane pmeeszkacow miasta i przyjezdnych.
Podobnie jak w przypadku innych podsystemow, vinyi& st dwie opcje:

— utrzymanie dotychczasowego stanu,
- rozwdj sieci drog rowerowych.

W tabelach 2.29.-2.30. przedstawiono wyznacznikiwenionych powyej opcji rozwoju.

Tabela 2.29.

Wyznaczniki opcji utrzymania dotychczasowego starmakresie sieci drog rowerowych

1. Niewielkie znaczenie tras rowerowych dla gqualemn migdzydzielnicowych i ze
Srodmigiciem, wynikajce przede wszystkim z brakéw w infrastrukturze kieigo
poziomu bezpiecZstwa oraz cgsto niedogodnych warunkdéwodowiskowych.

2. Ze wzgkdu na walory rekreacyjno-turystyczne miasta realetie programu rozwoju
sieci drog rowerowych w ograniczonym zakresie ypsg/korzystaniu metod itynierii

ruchu.

3. Poprawa bezpiecastwa ruchu rowerowego.

Zrodio: Opracowanie wiasne.
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Tabela 2.30.

Wyznaczniki opcji rozwoju sieci drég rowerowych vatibowie Gorniczej

1. Podniesienie znaczenia tras rowerowych w obstudggEpan miedzydzielnicowych i ze
Srodmigiciem poprzez stopniawrozbudow infrastruktury, popraw bezpieczéstwa
ruchu oraz wytyczanie tras z pomiciem obszaréw o niedogodnych warunkach
srodowiskowych.

2. Rozbudowa tras rowerowych zapewadjch sprawne i bezpieczne realizowanie
podr&y wewmntrz poszczegdllnych dzielnic miasta, rozlegtych tiaginie.

3. Rozwoj atrakcyjnej sieci drog rowerowych prowackrh do terendw rekreacyjnych i
turystycznych potgonych na ternie miasta.

4. Uwzglednianie w projektowaniu urbanistycznym i architekt@anym potrzeb ruch

-

rowerowego.
5. Organizacja bezpiecznych parkingdbw rowerowych wtreem miasta, przy uedach
oraz budynkachzayteczndci publicznej.

6. Stworzenie dogodnych i bezpiecznych warunkoéw wiatie dojazdowych i organizacja

<

parkingbw rowerowych na masowo odwiedzanych termakleacyjno-turystycznych

miescie.

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Wykreowanie [@browy Gorniczej na ,miasto rowerowe” wymaga rekoo@mania

kierunku przeksztatdezgodnego z opgjrozwoju sieci drég rowerowych.

W podsumowaniu tej e&ci prezentowanego studium polityki transportowepwy
Gorniczej, postulowane opcje rozwojowe zgodne pzegstiami zrOwnowaonego rozwoju

miasta ugto w tabeli 2.31.

Tabela 2.31.

Postulowane opcje rozwojowe podsystemow transpoigjskiego Rbrowy Gorniczej

1. PODZIAL MODALNY

1. Opcja o umiarkowanych ograniczeniach aytkowaniu samochodu osobowego:
— udziat podray niepieszych 22,5-25,0%, rowerowych 2-3%
- udziat w podrédach niepieszych: samochdd osobowy 39,0-44,0%, poah
zbiorowy 56,0-61,0%

[
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— wprowadzenie ogranicaedla ruchu samochodowego na wybranych obsza
strefysrédmiejskiej

— odczuwalna poprawa soiowa i jakagciowa oferty transportu zbiorowego

2. TRANSPORT ZBIOROWY

rach

1. Opcja ofensywna:

— transport zbiorowy jako nagdzie zmian w podziale zaflgprzewozowych ora:
zachowa i preferencji komunikacyjnych mieszkadw Dabrowy Gorniczej

— wykorzystanie potencjalnych mlovosci istniepcego systemu tramwajowego
obstudze korytarza TworaeArcelor Mittal Steel Poland SA Srédmigcie — Bxdzin
(Sosnowiec)

— przywrocenie znaczenia transportu kolejowego wuatx# ruchu metropolitalnego
regionalnego

— elastyczny system obstugi matych potokow ruchu

3. TRANSPORT LADUNKOW
1. Opcja ofensywna:

- wykreowanie @browy Gorniczej na regionalne centrum logistyczgeuntowupce
znaczenie miasta jako wschodniej bramy Gélgsko-Zagébiowskiej Metropolii

Silesia

4. UKLAD DROGOWO-ULICZNY

1. Opcja modernizacyjno-inwestycyjna:
— realizacja wieloletniego programu rozwoju uktadwgbwo-ulicznego zgodnego
postulatami mieszkecOw miasta, jego pokeniem i roh w metropolii
— modernizacja systemu zadzania ruchem miejskim
— poprawa standardéw techniczno-eksploatacyjnych diég zbiorczych i lokalnych

— eliminacja potencjalnych barier w uktadzie drogowi@znym dla ruchu pieszego

rowerowego oraz 0sob niepetnosprawnych i starszych

5. INFRASTRYKTURA PARKINGOWA

ograniczonej poda miejsc parkingowych

2. Opcja: parkingi wykorzystyre przestrzie niepubliczma miasta przy przestrzegan
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— wprowadzenie karty ustug publicznych i jej wykortaysge w transporcie zbiorowym

1. Opcja: parkingi lokalizowane z przestrzeni publiezifogéinodosipne) i realizacja
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zalecé wynikajacych z charakteru zagospodarowania przestrzennego obszaru

miasta.

6. UKLAD KOLEJOWY

1. Opcja umiarkowanych zmian

7. STREFY RUCHU USPOKOJONEGO I PIESZEGO

1. Opcja rozwoju ruchu uspokojonego i pieszego:

modernizacja infrastruktury kolejowej na tereniesta
dworce kolejowe jako wrly integrupce systemy transportu osob
rozwoj oferty przewozowej w transporcie 0sob i fiakiw

rozwoj infrastruktury logistycznej obstugiwanej peztransport kolejowy

rozszerzenie stref tag na obszar po&rodmigciem
podnoszenie atrakcyjdo ruchu pieszego przez eliminacparier fizycznych i
innych ogranicze
wykorzystanie efektywnych nagdzi w ksztaltowaniu stref ruchu uspokojonego
postaci ogranicze predkosci i wyznaczenie agow ze skrzyowaniami

rownowanymi

wzrost bezpieczestwa ruchu pieszego

8. SIEC DROG ROWEROWYCH

1. Opcja rozwoju sieci drég rowerowych:

podniesienie znaczenia tras rowerowych w obstudtgpen migdzydzielnicowych
ze Srodmigciem i wewntrzdzielnicowych

rozwoj atrakcyjnej sieci drég rowerowych prowadygch do terendw rekreacyjno-
turystycznych w migie

organizacja bezpiecznych parkingébw rowerowych

wzrost bezpieczestwa ruchu rowerowego

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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2.3. SCENARIUSZE FUNKCJONOWANIA | ROZWOJU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO DABROWY GORNICZEJ

Scenariusze rozwoju transportu zaleod zmian w otoczeniu decyzyjnym polityki
transportowej Bbrowy Gaorniczej. W teorii analizy i planowania $égicznego nazywane s
scenariuszami stanow otoczenia, albos$@e):. scenariuszami otoczenia. Niezale od
czynnikdw endogenicznych, to whie czynniki egzogeniczne decydaiMada o scenariuszu
rozwoju systemu transportowego miasta. W szczegdinaa kluczowe dla systemu
transportowego Bbrowy Gorniczej natey uzn&:

— miejsce transportu w decyzjach inwestycyjnychgbaa podejmowanych w ramach
narodowej polityki rozwoju,

— polityke transportow panstwa, a zwtaszcza decyzje o lokalizacji kluczowymmhestyciji
transportowych,

— metropolizac} determinowasn przez zakres wspoétpracy miast twgrych aglomeragj (a
takze jej fragmenty — takiej jak Zagddie Dabrowskie) oraz regionu w kreowaniu
metropolitalnej polityki transportowe;.

Wymienione czynniki egzogeniczne mma oczywicie rozszerz§, jednak na
podstawie opinii zespotu przygotowaggo niniejsze opracowanie postanowiono ogragiczy
si¢ jedynie do tych czynnikéw, ktére mapajwickszy wptyw na rozwdj transportu w néige,
oraz takich na ktore wiadze miasta magldzialywa& — czego nie ma juz powiedzi€ np.

o czynnikach z grupy makroekonomicznych (typu: wskr@ospodarczy, zatrudnienie,

inwestycje zagraniczne, itp.), ktore nigipliwie zdecydug o tempie rozwoju miasta oraz jego

systemu transportowego (mafjez wptyw na ksztattowanie sipotrzeb transportowych),
jednak zdaniem autoréw rozwdj gospodarczy Polszle szybszy riisrednie tempo dla UE

w badanym okresie, zatem waitotych czynnikdw nie podlega wariantowanigdicego

podstavg metody scenariuszowej. Tym samym czynniki makraekaiczne nie &da miaty

wptywu na wybor polityki transportowej dokonywanyzpz wladze samogdowe Dibrowy

Gorniczej.

Biorac pod uwag, ze dlan czynnikbw mana wyodebni¢ k stany, mana obliczy
liczbe potencjalnych scenariuszy jako stok wyrazowych wariancji z powtérzeniamire

elementéw, co mma przedstawiza pomog wzoru:
S =nk
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W przypadku, gdy zaky sig, iz dla n=3 czynnikdbw magwystapi¢ dwa stany (1-0), liczba
mozliwych scenariuszy wynosi 9. Scenariusze te zasfamzedstawione bezpednio po

omowieniu uwarunkowaksztattowania siposzczegolnych czynnikow.

2.3.1. Transport w programach rozwoju panstwa

Integracja gospodarcza Polski z obszarem Unii Eejsbe] whze Sk z szybkim
rozwojem transportu, a zwtaszcza z licznymi inwejstyi infrastrukturalnymi w obszarze
systemu transportowego. Finansowanie tych inwdsbdipywa st zazwyczaj zesrodkow
publicznych ze wzgdy na ograniczage aktywn&¢ inwestoréw prywatnych, ekonomiczne
cechy infrastruktury transportowej:

— dlugi okres zwrotu naktadow (diszy od konkurencyjnych mibwosci lokowania
kapitatu),

— bardzo wysok wartas¢ bezwzgédna nakladéw inwestycyjnych,

— niepodzielné¢  ekonomicza  (ograniczoa  mazliwosé  konwersji kapitatu
zainwestowanego w infrastruktuco znacznie obna mobilng¢ kapitatu).

Dlatego inwestycje infrastrukturalne nie grzedmiotem szczegodlnej aktywico
inwestoréw prywatnych. &t kluczowa rola finansowania publicznego (bezedniego lub
w systemach partnerstwa publiczno-prywatnego). Vétege do srodkéw publicznych
transport musi konkurowaz innymi kierunkami wydatkébw — zwlaszcza o chaeake
konsumpcyjnym. Powstaje zatem pytanie: jakie jegbkie kedzie miejsce inwestycji
transportowych w wydatkach publicznych (hatu pastwa, samormddw oraz UE)? Obecnie
transport jest priorytetem w programach rozwojusRiot swiadcz o tym planowane wydatki
w ramach Narodowej Strategii Spojeg gdzie prawie 42% wydatkdéw przeznaczowrdzie
na ,Program Operacyjny Infrastruktura Srodowisko”, a prawie 25% na Regionalne
Programy Operacyjne — ponieswvav tych programach transport odgrywacgr@lominupca
mozna uzna, ze wydatki na transporagtownym obszarem lokowaniaodkéw publicznych
w Polscé®

Najbardziej prawdopodobne wydaje ¢ siutrzymanie priorytetowego znaczenia

transportu w programach rozwojungéwa. Znacznie mniej prawdopodobne jest odmienne

% Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013ieveggce wzrost gospodarczy i zatrudnienie.
Narodowa  Strategia  Spoéjsa,  Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, = Warszawa 2007,
http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/NR/rdonly@BD5B9B6-767E-473C-B198-
496FDEC4DFED/31941/NSRO_maj2007.pdf, odstona z&3@9.
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......

rozwoju). Za postawianhipotez przemawiag dotychczasowe dziatania wtadzagawvowych

— w drugiej potowie 2009 roku wyfaie przyspieszyt proces rozstrzygania przetargow i
podpisywania uméw na budgvautostrad, w tym dotyczy to trzech odcinkéw autub Al

od Pyrzowic do wzla Sanica w Gliwicach®. Dlatego te ten czynnik nie &dzie brany pod

uwag; w analizie scenariuszowej.

2.3.2. Wplyw polityki transportowej] panstwa na system transportowy RBbrowy

Gorniczej

Potazenie aglomeracji katowickiej na przeciu gtownych szlakow transportowych
sieci TEN-T jest przestamk kluczowej pozycji aglomeracji (a ta& poszczegolnych
osrodkdw miejskich) w polityce transportowej fisdwa. Za kluczowym traktowaniem
aglomeracji przemawia zepotencjat demograficzny i gospodarczy. Jedeate naturalne
czynniki niekoniecznie mugznale¢ odbicie w polityce, ktGr paistwo realizuje w obszarze
transportu. Pomimo potencjatu ekonomicznego i solego, aglomeracja €to czsto
pozostaje poza wielkimi przedsizigciami podejmowanymi w Polsce (dotyczy to #ak
dziatsa w ramach samego wojewddztélaskiego, gdzie zdaje stczesto ujawnia egalitarne
podefcie taktupce poszczegolne subregiony ,sprawiedliwie”, co kimiecznie musi hy
tozsame z efektywriwia). Przykladem schematycznego taktowania obszarewdgztwa i
samej aglomeracji jako monokultury przemystowejt jdskalizacja wielkich imprez
migdzynarodowych: EURO 2012, Mtzynarodowej Konferencji Klimatycznej (Pozna
2008) czy EXPO. Niezammie od przyczyn powodagych ,omijanie” przez wielkie imprezy
Katowic (wydaje si, ze kluczowe jest tu stabe zaawansowanie metropgiligezejawiapcej
sig w gospodarczej integracji aktyw§w wtadz publicznych — regionalnych i lokalnych),
nalezy zauway¢, ze inne lokalizacje takich przedsizie¢ wiaza Si¢ z kierowaniem tam
strumieni finansowych zwranych z realizagjinwestycji infrastrukturalnych — w warunkach
powaznego nhiedoboru funduszy musi to ozna&czzagraenie dla realizacji inwestycji
niezlednych z punktu widzenia metropolitalnych zamiére@ast aglomeraciji.

Na podstawie takich daginych dokumentéw strategicznych oitegacych polityke
transportow Polski jakProgram Operacyjny InfrastrukturaSrodowisko,Program budowy

%9 Zob. informacje Ministerstwa Infrastruktury - hifleww.mi.gov.pl/2-4820768ea4198.htm, odstona z
28.08.2009.
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drég krajowych na lata 2008-201#taz Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do
roku 2030 mozna zauway¢, ze w wyniku inwestycji prowadzonych w ramach TEN-T
poprawi s¢ dostpnasé zewretrzna aglomeracji katowickiej, zwlaszcza w zakrésamsportu
drogowego. Zagreniem g jednak opanienia w realizacji planowanych inwestycji — nale
zauway¢, ze priorytetowo traktowaneasinwestycje zwizane z organizagjEURO 2012,
tymczasem zaréwno aglomeracja katowicka jaksiesinia krakowska niectda miejscem
odbywania zawodow i istnieje ryzyko przyspieszamwaestycji priorytetowych kosztem
tych, ktére zwiazane § z rozwojem aglomeracji katowickiej.

miasta

Lokalizacja ibrowy Gorniczej w najwikszej aglomeracji Polski w sposob naturalny
determinuje metropolitalne ksztattowanie rozwoju asta, cO o0znacza atknie do
przynalenosci do ,sieci grodkdbw o dominujcym wptywie na gtdwne procesy rozwoju
wspoitczesnej cywilizacji, petacych funkcje zargdzania przeptywami w skali globalnej lub
(sub)kontynentu, oraz powdanych ze sab siech kontaktéw i przeptywow, egciowo
niezalezng od regionalnego otoczenf§”

Metropolizacja jest korzystna dla rozwoju regiomgla — to metropolie krewj
regiony. W interesie wojewodztwglaskiego jest metropolizacja aglomeracji katowickiej,
podobnie naley postrzegé interes poszczegolnych miast aglomeracji. Jetak praktyce
funkcjonowania odnowionego samadz terytorialnego, konieczna dla metropolizacii
sklonna¢ do kooperacji pomgdzy poszczegdlnymi gminami aglomeracji oraz pgminy
gminami i samorgdem wojewoddztwa jest ograniczona (¢hma tle innych aglomeracji w
Polsce i tak jest dia — z tym,ze policentryczny charakter aglomeracji znagdyjwyraz w
substytucji funkcjonalnej poszczegolnyckradkow miejskich wymaga tu zdecydowanej
przewagi w¢zi kooperacyjnych nad konkurencyjnymi). Co prawgawstaj organizacje
majace na celu integragj w aglomeracji, jednak poza Komunikacyjnym Znkiem
Komunalnym GOPzadna z tych organizacji nie wychodzi poza dziatami@harakterze
~przygotowawczo-propagandowym”. Mibwve, ze w dalszej przyszkoi sytuacg t¢ przetamie

powotany w 2007 roku Gordkyski Zwiazek Metropolitalny — jednale zadania zvazku

40 3. Lendzion, Znaczenie obszaréw metropolitalnychichh otoczenia oraz wspoiczesnych procesow

metropolizacyjnych w ksztaltowaniu polityki regidnej Pastwa, ekspertyza przygotowana na zlecenie
Ministerstwa Gospodarki i Pracy, Warszawa 200&p://www.ig.wsiz.edu.pl/rom/czytelnia/Lendzionfpd
odstona 15.02.2008.
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okreslone w 86 Statutu, poza zadzaniem drogami, majbardzo nieostry, ogolny charakter.
W tej sytuacji, w najlepszym przypadku GZM powiétswiadczenia KZK GOP, ale tylko w
odniesieniu do drég. Bytby to nietpliwy postp, ale trudno nazwatak zdefiniowany
zwiazek faktycznym zamgem metropolii (integracym logistyke miejska, a zwitaszcza
podstawowe ustugi komunalne). Rzeczywista metrapoja obszaru aglomeracji katowickiej
wymaga zdecydowanie ggszej integracji gmin — oznagzdo powinno przekazywanie
faktycznych kompetencji, a z nirdrodkéw finansowych do struktur metropolitalnych, a
przynajmniej w zargd wspolny. Prawdopodobne jest w tej sytuaag,konieczne bylyby w
tym celu zmiany prawne — jednak nie jest to gtowa bariey integracji. Barieg integracji
jest zle pogta autonomizacja poszczegoélnych gmin, azéakamorzdu wojewodztwa —
poszczegbdlne samay koncentruj sie tylko i wylacznie na  wiasnych
mieszkacach/wyborcach oraz zdefiniowanych za posmestaw kompetencjach.

Do czynnikow sprzyjaicych tworzeniu si zespotu metropolitalnego nalezaliczy¢
takie dziatania wiadz samaidowych jak:

— kontynuowanie Drogowej Tras§rednicowej w kierunku wschodnim (oktene w RPO
wojewddztwaslaskiego),

— zamierzenia wiadz regionalnych w zakresie rozwajziiostu dosipnasci MPL Katowice
Pyrzowice,

— integracg transportu zbiorowego w ramach Komunikacyjnego azWwi Komunalnego
GOP.

Najwazniejsze decyzje gmin 4siednich) wplywajce na polityk transportow
Dabrowy Gorniczej mog dotyczy¢ lokalizacji centrow ruchu oraz przebiegu ponadioyeh
pofaczer drogowych i kolejowych. Jest to ograniczeniem swbb prowadzenia polityki
transportowej i wymaga statego monitoringu. Nat@hjesli chodzi o dziatania KZK GOP,
to za kluczowe dla polityki transportowe] miastdeng uzn& zmiany w systemie rozlicae
finansowych (prymat rentowsdo linii powoduje, ze w warunkach dominacji linii
miedzygminnych dochodzi moze do redukcji paeiczer i konfliktdw zwiazanych ze
zroznicowaniem efektywnai linii na terenie poszczegdlnych miast aglomaeyaci
Jednoczénie naley zaznaczy, ze system uzakmiajacy dotacg od dochodowéri linii
zwigksza nacisk gmin na likwidagijlinii 0 najgorszych wynikach ekonomicznych, co w
przypadku calego systemu transportowego, a w sabzagi systemu komunikacji
tramwajowej prowadzi maze do wzrostu jednostkowych kosztéw statych jednego
wozokilometra — tym samym decyzje o likwidacji limi jednej gminie bdzie powodowéa
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tendency wzrostows w zakresie jednostkowego kosztu ustugi transpajdwiadczonej na
Zlecenie KZK GOP przez przewukow, szczegblnie mocnoebizie to skutkowa w
przypadku ustugwiadczonych przez Tramwajdaskie S.A.

Transport zbiorowy w Bbrowie Goérniczej oparty jest na ofercie Komunikaggo
Zwiazku Komunalnego GOP w Katowicach. Obecnie transpoidrowy nie jest traktowany
przez wiladze miast aglomeracji twacgch KZK GOP jako kluczowy element systemu
transportowego na obszarze zurbanizowanym i pabrecharzdzie ograniczania wydatkéw
inwestycyjnych na infrastruktgrtransportu drogowego. Przig sie, ze transport zbiorowy
(przegty od wtadz pastwowych w wyniku komunalizacji systemu) jestdet kosztow i
problemow widcicielskich. Dlatego dotychczasavetrategt miast aglomeracji katowickiej
mozna uzna za defensywat srodki finansowe byty przeznaczane na pokrycie géficktory
prébowano ogranicZapoprzez redukej oferty oraz ewentualne podwki cen biletow.
Transport zbiorowy oparto na najwéne&j skomunalizowanych przewozach autobusowych.
Pomimo przycia w 2007 roku przez KZK opracowania przygotowanggzez firng
Ernst&Young pt. ,Diagnoza stanu systemu transpoeovoraz plan rozwoju transportu
zbiorowego w obszarze dziatania KZK GOPmiasta aglomeraciji nie zerwaly ze stragegi
defensywrn na rzecz strategii ofensywnej: jest to alternagwpcja rozwoju transportu
zbiorowego, zgodna z postulatem zréwne@rsgego rozwoju transportu i jako taka zalecana
przez zespot autorski.

Strategia defensywna prowadzi do ,zwijania” tramgpo zbiorowego |
przyspieszonego wzrostu przewozéw motoryzadpdywidualra, a nowe elementy
infrastruktury nieproporcjonalnie szybko &k zostaj przecyzone ruchem. Strategia ta
polega na ogganiu bigacej rownowagi finansowej transportu zbiorowego pogyaniczeniu
finansowania publicznego, ale i tak notuje staly wzrost wydatkow publicznych. W
rezultacie wydatki teasmniej efektywne (rys.). Natomiast postulowanatstye ofensywna
powinna prowadzi do przerwania obserwowanego ,zwijania” transparhiorowego w
aglomeracji poprzez skokowy wzrost jakb ustug prowadacy do zahamowania spadku
przewozéw, a nagbnie do ich wzrostu w wyniku poprawy konkurencyjciotransportu
zbiorowego wzgidem motoryzacji indywidualnej. Taki efekt notujee sv Warszawie w
zakresie przewozow obstugiwanych przez metro. Pogloftan mana w aglomeracii

katowickiej uzyska tylko rozwijaac ustugi prowadzce do wzrostu dogbnasci

“! Diagnoza stanu systemu transportowego oraz plamnajo transportu zbiorowego w obszarze dziatani&KZz
GOP. Synteza opracowania, Ernst&Young, Warszawawiat 2007.
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(przestrzennej i czasowej) oraz skrocenia czasejggdu — gtéwnie dzki rewitalizacji
transportu szynowego (najpierw tramwajow, a potdmorzenia systemu lekkich kolei
miejskich) oraz integracji transportu szynowego zsekiej jakdci, uzupetniagicym
transportem autobusowym.

A
Naktady

strategie defensywne

Inwestycje

rozwojowt

-
—
—
- -
-
— -
-

Rys. 2.3. Efektywn& strategii rozwoju transportu zbiorowego w miastach
Zrodto: opracowanie wiasne.

Kluczowe dziatania w ramach postulowanej stratefgnsywnej, to:
— rewitalizacja infrastruktury tramwajowej oraz popea (skokowa)swiadczonych ustug
przewozowych, wymaga to:

« restrukturyzacji spotki TramwajeSlaskie S.A. (w tym by maze rozwaenia
oddzielenia infrastruktury liniowej od przewozow),

* inwestycji w infrastruktug tramwajowg (temat ten jest podejmowany fak przez
Dabrowe Gornica, ktéra w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym zaplarada na lata
2010-2012% 2,2 min zt na modernizagjinfrastruktury tramwajowej, jednak jest to
tylko 10% wydatkéw buzktu na cele transportowe w tych latach, a w uki&dzi
planowania czteroletniego paej 5%),

* inwestycji taborowych,

* zmian w ofercie przewozowej (wzrostesrotliwosci, zmiany w zakresie koordynacji

rozktadoéw jazdy),

42 Uchwata Nr XL/692/09 Rady Miejskiej w dbrowie Goérniczej z dnia 17.06.2009 w sprawie zmian
budzecie miasta Bbrowy Gorniczej na rok 2009- Wieloletni Program bstycyjny.
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— przeksztatcenia organizacyjne i wiasciowe operatoréw autobusowych, a w tym
dokapitalizowanie spétek i unowocrgenie systemow zagdzania nimi,

— wyposaenie systemu transportowego w nowoczesne c¢dai@ zaradzania (ITS,
rozwigzania telematyczne: sterowanie ruchem, monitoriegi $ jakasci swiadczonych
ustug, informacja pasarska, systemy dystrybucji ustug zintegrowanych),

— dalsza integracja transportu zbiorowego (w tym angportem ponadlokalnym, z
motoryzacy indywidualry) polegajca nie tylko na rozwizaniach organizacyjnych, ale
takze na inwestycjach w centra i punkty przesiadkovez @arkingi strategiczne tworzone
w porozumieniu z miastami aglomeracji (metropolii).

Strategia ofensywndedzie oznacza wzrost wydatkéw publicznych na rozwdgj i
funkcjonowanie transportu zbiorowego. Wg koncep@irnst&Yound®, analizowane
scenariusze rozwoju do roku 2033z8ame ze strategiami ofensywnymi) oznaczatyby wzrost
wydatkéw gmin na transport zbiorowym z obecnegdgua ok. 3,5% wydatkoéw na zadania
wiasne do poziomu od 7,3% do 9,9% (dla danych r@808). To wzrost przynajmniej o
100%. Trzeba jednak zauwe, ze jest to poziom udziatu transportu zbiorowego w
wydatkach notowany obecnie w innych polskich miglstdNie mana te pomim¢ faktu, ze
szybkie podjcie inwestycji pozwolitoby skorzystaz pomocy UE (w dalszej perspektywie
Polska w mniejszym stopniumnidzis bedzie beneficjentem tej pomocy). Niekorzystne jest
przedhizanie dyskusji nad poeljiem dziata, dlatego nawet najskromniejsza projekcja
(scenariusz 1 zakladaly nieco ponad 4 mid zt na inwestycje w latach 20083) jest ju
ogromnym krokiem do przodu.

Bez strategii ofensywnej, naktady publiczne na yranie systemu (nawet przy
zatazeniu utrzymania naktadow na poziomie nominalnymur@08, przez 25 lat kwota ta
wyniostaby ok. 4,2 mld zt) dla znacznie mniej efektywnie wydatkowane, a przede
wszystkim nie dadg efektu zatrzymania spadku przewozOw oraz poprawgepnasci
transportowej i spadku negatywnych efektéw zewmych rozwoju motoryzacii
indywidualnej. Konieczne jest zatem peae szeroko zakrojonych dziatanwestycyjnych —
priorytetem powinna hyinfrastruktura i system przewozowy tramwajow. Znyide powinny
by¢ poprzedzone przed przegsrigcia przygotowawcze: w pierwszymedzie chodzi o
przeksztatcenia organizacyjne Tramwajdlaskich S.A. Przeksztaicenia te masmazliwi ¢

szybkie inwestycje w infrastrukigiri dokapitalizowanie przewmika. Dgwiadczenia roku

2 Tame.
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zarmadzania 4 spotky przez samowmgly gminne nie $ zaclgcagce. Wzorem zmian
zachodzacych na sieci kolejowej (zwtaszcza w PKP PLK — zdcy infrastruktury),
nalezatoby rozway¢ wydzielenie infrastruktury tramwajowej i urdlavienie bezpdérednich
inwestycji publicznych w tym zakresie.

Rozway¢ nalezy prywatyzac operatorow transportu autobusowego — datoby to nie
tylko efekty w postaci wzrostu efektyw§e gospodarowania w tych przegsiorstwach, ale
takze ,zdjgtoby” z miasta wydatki zvazane z nadzorem wdacielskim oraz umgiwitoby
pozyskanie kapitatu z prywatyzacji i jego konwersgia cele inwestycyjne. O ile zmiany
dotyczace TramwajowSlaskich maj wymiar ogolno aglomeracyjny, touprzeksztatcenia
poszczegolnych operatorow autobusowych #@iog realizowane na znacznie mnigjskak:

w szczegOlngci w przypadku Bbrowy Gorniczej powinny dotycZyPKM Sosnowiec sp. z
0. 0., ktdre jest wspotwtaskaa miasta.

Problematyka transportu zbiorowego nie wyczerpupggaznié zwiazanych z
metropolizacy aglomeracji katowickiej. Mana nawet zauwg¢, ze w tym wymiarze
metropolizacja wyrzana integrag) wtadz poszczegolnych miast pgstje najszybciej.
Znacznie gorzej wygha proces integracji pozostatych obszaréw funkdjor
determinugcych metropolizagj Wida¢ to wyranie na przykiadzie dziatalgoi
Gornalaskiego Zwiazku Metropolitalnego (GZM). Deklaracp powotaniu GZM podpisano
13.01.2007 roku, w kilka miegty po wyborach nowych wtadz samgdbpw gminnych. Po
uptywie 2,5 roku zaawansowanie integracji funkcjetropolitalnych naley ocent jako
niewielkie — swiadczy o tym m.in. lektura aktywdo GZM zawarta w internetowym
Biuletynie Informacji Publicznej (w tym prace Zygku oraz ogtoszenia o zamowieniach
publicznych}*. Poniewa kadencja samosdéw kaiczy sk juz za rok, wydaje si mato
prawdopodobne przyspieszenie tego typu aktyeindla porownania — KZK GOP przgj
zaradzanie systemem komunikacji autobusowej w GOP watéedwa lata: Zgromadzenie
zatazycielskie odbyto s 19.09.1991, a 1.07.1993 KZK GOP putepystem taryfowy

wczeniej zawierajc umowy na finansowanie komunikacji autobusdwe;

“ http://www.gzm.bip-e.pl/portal/gzm, odstona z 222009.
5 www.kzkgop.com.pl, odstona z 29.08.2009.
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2.3.4. Analiza scenariuszy rozwoju

Spardod 9 maliwych scenariuszy, na wgiie odrzucono z dalszych roziea jako
mato prawdopodobne scenariusze uwdglajpce spadek roli transportu w programach
rozwoju pastwa. Chd taka sytuacja jest mibwa, wydaje s¢ jednak bardzo mato
prawdopodobna. Na pewno oznaczatabybgka stagnag] gospodarcg i spoteczin Polski.
Pomimo prob wykorzystywani&odkow ,pomocowych” UE w realizacji hiecej polityki
budzetowej (w potowie 2009 roku) i opaien w realizacji inwestycji transportowych, wydaje
si¢ zdecydowaneze transport édzie nadal odgrywat kluczawrole w programach rozwoju
Polski.

Pozostate scenariusze zbudowano w oparciu o zmiémhadch czynnikéw i dwa ich
mozliwe stany, powstaty zatem cztery opcje. Zawo przy tym,ze warté¢ 1 czynnika
oznacza sytuagjkorzyst, z punktu widzenia rozwoju systemu transportowegrbwy
Gorniczej:

- rola Dabrowy Gorniczej w polityce transportowejfisawa: odpowiada jego lokalizacji w
systemie TEN-T, a tale potencjatowi spoteczno-ekonomicznemu catej agtanje
(wartas¢ czynnika: 1),

— rola Dabrowy Goérniczej w polityce transportowej fiswa: zmniejsza &i ha rzecz
konkurencyjnych regionéw lub metropolii (waéoczynnika: 0),

— metropolizacja: integracja gmin zdecydowanie prgsga w perspektywie 2-3 lat, w
ciagu 3-4 lat tworzy si rzeczywisty system logistyczny metropolii (wadazynnika: 1),

— metropolizacja: utrzymuje siobecna sytuacja dominacji dziatgrzygotowawczych, a
samorad wojewoddztwa koncentruje ¢sina swoich ustawowych zadaniach (w&ito

czynnika: 0).

Tabela 2.28.
Scenariusze otoczenia systemu transportowerdpodvy Gorniczej

Miejsce miasta w polityce
transportowej pastwa
Optymistyczny 1 1

Scenariusz/Czynnik

Metropolizacja

Realistyczny

Pesymistyczny

ol ol B
o| | ©

Stagnacyjny

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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Poszczegolne scenariusze nazwano zgodnie zao@Emn wpltywu na system
transportowy @browy Gorniczej. Autorzy za najbardziej prawdopoapluznaj scenariusz
realistyczny: wydaje gj ze wynikapce z m¢dzynarodowych zobowzan inwestycje w sieci
TEN-T oraz nacisk kapitatlu zagranicznego lakego inwestycje (tale z sektora TSL) na
obszarze aglomeracji katowickiej podtrzymapecn, korzystra pozycg aglomeracji i same;j
Dabrowy Goérniczej w polityce transportowe] rfsiwa. Natomiast w perspektywie
najblizszych kilku lat istotne pogbienie integracji w zakresie logistyki aglomera@jjn
zwiagzanej z metropolizagjwydaje s¢ mniej prawdopodobne. W kdym razie bez decyzji o
przekazaniu do struktur metropolitalnych realnyatmpetencji nie ma szans na istotne
pogkbienie tego procesu. Podobne zdanie prezenfagngnie pogtbienia integraci
transportu) eksperci w ankiecie Delphi realizowamepotrzeby foresightu technologicznego
dla wojewddztwalaskiegd® (rysunek 2.4. i 2.5.). Zwlaszcza rysunek 2.5. gajakrytycza
opini¢ ekspertow, co do oceny movosci integracji dzialda samoradéw w odniesieniu do
konkretnego, kapitatochtonnego projektu. Z opigdht wynika,ze co prawda metropolizacja
uznana zostata za najbardziej prawdopodolratach 2010-2020, jednzk relacja odsetka
opinii dla tego okresu wzgllem opinii dla okresu wcgeiejszego pokazujeze chodzi tu
raczej o okres po 2015 roku.

Rys. 2.4. Oczekiwany termin (% odpowiedzi) realjzatezy delfickiej ,Nasapi
zaawansowanie procesOw integracji transportu w igl@acji Gérnélaskiej”

Zrodio: Opracowanie ankiety Delphi dla tez zespotuSBIG/KRC Poland SA Millward
Brown Co, Warszawa, listopad 2007, (materiat rogporpublikowany).

a6 Opracowanie ankiety Delphi dla tez zespoluSB/G/KRC Poland SA Millward Brown Co, Warszawa,
listopad 2007, (materiat roboczy, niepublikowany).
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Rys. 2.5. Oczekiwany termin (% odpowiedzi) realjeaezy delfickiej ,Zminimalizowane
zostanie rozdrobnienie dziatav zakresie rozwoju transportu szynowego w Aglorogra
Gornailaskiej oraz zniknie brak wsparcia inicjatyw w tymkessie podejmowanych przez
samorad terytorialny”

Zrodto: Opracowanie ankiety ..., op. cit..

Autorzy, biogc powysze pod uwag oceniag prawdopodobigstwo realizacji scenariuszy
wg has¢pujacego rankingu (od najmniej do najbardziej prawdayrgo):

1. realistyczny,

2 optymistyczny,

3. stagnacyjny,

4 pesymistyczny.

Taki ranking oznaczaze kluczowe dla rozwoju systemu transportoweggrbwy
Gorniczej jest nasilenie dziatazwickszapcych metropolizagj — poprzez integragj
systeméw logistyki miejskiej na obszarze GOP z wygkstaniem pomocy samadu
wojewddztwa. Osigniecie sukcesu w tym zakresie spowodujeée najbardziej
prawdopodobnym scenariuszem stanie scenariusz optymistyczny. W takiej sytuacji
konieczne jest prowadzenie autonomicznej w znaczsyopniu polityki transportowej —

sprzyja temu take specyficzna, obrzaa wzgédem centrum aglomeraciji lokalizacja miasta.
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lIl. SPOSOBY REALIZACJI ZAMIERZE N MIASTA

3.1 STANDARDY OBStUGI TRANSPORTOWEJ DABROWY
GORNICZEJ
Standardy obstugi komunikacyjnej zostaty chkoee dla naspujacych skiadnikéw
systemu transportowegabrowy Gérniczej:

— transport zbiorowy — funkcjonowanie i igansportowa,

— ukfad drogowo-uliczny,

— ruch drogowy

- infrastruktura parkingowa.

Standardy obstugi komunikacyjnej wyea:

— zdolna¢ okrelonych elementow systemu transportowegabi@wy Gorniczej do
spetnienia wymagajakosciowych stawianych przezzytkownikéw tego systemu, przede
wszystkim mieszkadw miasta,

- wartas¢ graniczn okreslonych cech jakéciowych i ilosciowych, ktore jako stymulanty
powinny by co najmniej osigalne, a jako destymulanty nie powinnylprzekraczane.

W opracowaniu omowiono wszystkie proponowane mikermi wskazniki, ktore

powinny by rejestrowane i podlegacenie oraz podane zostaty wadianiektorych z nich.

3.1.1. Funkcjonowanie transportu zbiorowego

W przypadku transportu zbiorowego monitorowanie i@oz jakgciowego
oferowanych ustug transportowych ngledo ich organizatora tj. Komunikacyjnego Zweku
Komunalnego GOP, na rzecz ktérego swoje kompetencjgakresie transportu lokalnego
przekazata gmina dbrowa Gornicza. Okéenie wymaganych standardow ustug na terenie
danego miasta pozostato jednak nadal denneiejskich witadz samosglowych.

Biorac pod uwag realne maliwosci systemu monitorowania ustug transportowych
funkcjonupcego w KZK GOP, proponuje ¢shastpujace miary standardu dla podsystemu
transportu zbiorowego na obszarzgbibwy Gorniczej:

— punktualnos¢ kursowania pojazdow transportu zbiorowego wyraona udziatem w %
kursow mieszcacych se w granicach tolerancji (tzw. procent Kkursow

punktualnych),
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- napetnienie pojazddéw transportu zbiorowego,
- predkos¢ komunikacyjna pojazdow transportu zbiorowego.

Punktualné¢ kursowania pojazdéw na liniach transportowych @tdnelement
umowy pomgdzy KZK GOP a przewmikiem. Przewénik zobowazany jest do
wykonywania ustugi zgodnie z przekazanymi przez anizatora rozktadami jazdy.
Dopuszcza si co najwyej dwuminutowe opgnienie oraz indywidualne rozpatrzenie
kazdego zgtoszonego przypadku wysenia udokumentowanych utrudniew ruchu
drogowym oraz szczegblnie trudnych warunkéw pogoabw(dopuszcza si mazliwosé
wigkszej niz ustalono odchyiki).

Ksztaltowanie wielkéci wskanika kursow punktualnych wymaga uwegdghienia
kwestii przestrzennych, co prowadzi do zrn@owania poddgia przy okrélaniu jego
znaczenia dla obszardsddmiejskich miasta (dia liczba linii komunikacyjnych o wysokiej
czestotliwosci kursowania ale w trudnych warunkach ruchu) iet@w oddalonych od
centrum DRbrowy Goérniczej (liczba funkcjonagych linii jest mata i niska estotliwosé
kursowania). W tabeli 3.1. podano proponowane wWeairteskanika kurséw punktualnych w

systemie transportowym KZK GOP na terengbfwy Gorniczej.

Tabela 3.1.

Procent kurséw punktualnych w systemie transportowdZK GOP na terenie gbrowy
Gorniczej

Nazwasrodka Obszar pomiaru wskaika Wielkos¢ wskanika

transportu KZK GOP w [%]
1 2 3

Tramwaje Srodmieicie 95
Gotondg 95

Tworzen A. Mittal Steel Poland S.A 95
Autobusy Srodmieicie 95
Gotondg 95

Zabkowice 98

Strzemieszyce 98
Piekto 98

Trzebiestawice 98

Okradzionow 98
Btedow 98

Zrodio: Opracowanie wtasne

Napetnienie pojazdéw transportu zbiorowegacharakteryzuje wskaik zapetnienia
powierzchni miejsc do stania w tramwajach i autalshs na liniach komunikacyjnych

funkcjonupcych w Dybrowie Goérniczej, wyrzajacy powierzchni podiogi w nf
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przypadajca na jednego pagara w typowy dzig roboczy.Proponuje sig aby wskaznik ten
rejestrowany dwukrotnie w ciagu roku (miesigce marzec lub kwiecié oraz pazdziernik
lub listopad) nie byt mniejszy od 0,16 — 0,18 fma pasaera do 2015 r. i od 0,18 — 0,20
m? w okresie do 2020 r.

Miara oceny rgnorodnych dziaka w odniesieniu do transportu zbiorowego w
Dabrowie Goérniczej, obejmag¢ych infrastruktug liniowa i punktowa, organizagj i
funkcjonowanie przewozoéw autobusowych i tramwajolivygest srednia predkosé
komunikacyjna srodkow transportu zbiorowego. Obecnie wynosi ona dla abrowy
Gorniczej odpowiednio w transporcie tramwajowym wiud roboczym 22,8 km/h, a w
transporcie autobusowym 25,8 km/Baktadajac tempo jej wzrostu na poziomie 1%
rocznie, w 2015 r. pedkos¢ komunikacyjna powinna wynosk dla tramwajow 24,4 km/h,

a dla autobuséw odpowiednio 27,6 km/h.

3.1.2. Sié transportu zbiorowego

Jako miary standardow odnasych s¢ do sieci transportu zbiorowegoalrowy
GoOrniczej naley przyja¢ mierniki i wskaniki ilustrujace skat przedsiwzigc
podejmowanych w danym roku w odniesieniu do siatblusowej i tramwajowej KZK GOP
na terenie miasta. Proponuje satem nagpujace wielkaci:

— przyrost diugosci linii tramwajowych w [km] w danym roku,
— wielko$¢ zmian w stosunku do roku poprzedniego w [%],
— przyrost diugosci linii autobusowych ogétem, wewetrznych i miedzygminnych w
[km] w danym roku,
— wielkos$¢ zmian w stosunku do roku poprzedniego w [%].
W tabeli 3.2. podano dtugoi linii tramwajowych oraz linii autobusowych obglujacych
obecnie @browe Gornicz.
Tabela 3.2.

Dtugaos¢ linii komunikacyjnych funkcjonujcych w Dabrowie Gorniczej — dane dla roku 2009

Dtugas¢ linii komunikacyjnych na terenie

Rodzaj linii komunikacyjnej Dabrowy Gérniczej w [km]

1 2
Linie tramwajowe 22,95
Linie autobusowe ogoétem 430,70
Linie autobusowe wewitrzne 214,80
Linie autobusowe mudzygminne 215,90

Zrodio: Opracowanie wtasne na podstawie danych UBkrowie Gérniczej.
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W tabeli 3.3. podano dodatkowo standardy o chara&teogdlnym stawiane
transportowi zbiorowemu na obszarach zurbanizowamy&rajach Unii Europejskiej. Mag
by¢ one wytycznymi do okgtania oczekiwanych rezultatow dziatpodejmowanych w

transporcie zbiorowym &browy Gornicze;.

Tabela 3.3.
Standardy stawiane publicznemu transportowi miejski na obszarach zurbanizowanych
krajow Unii Europejskiej

Wyszczegolnienie miernika lub wskaka Wielkos¢ standardu
Sredni rzeczywisty czas podnpdo pracy (,0od drzwi do drzwi”) nie wiecej niz:
- w aglomeracjach ponad 1 min miesagaw 45 min
- W pozostatych miastach 30 min
Maksymalny czas pod#g do centrum miasta*
- przejazd 33 min
- dojscie piesze, oczekiwanie i ewentualna przesiadka 12 min
- razem 45 min
Srednie dojcie piesze do przystanku**
- rejon centrum do 300 m
- rejon zabudowy wysokiej do 400 m
- rejon zabudowy niskiej do 800 m

Sredni czas oczekiwania na przystanku w godzinaathul nie wiecej niz 7 min
szczytowego

Sredni czas przesiadania sv godzinach ruchu szczytowego niewadj niz 7 min
Minimalna czstotliwos¢ kursowania pojazdéw:

- rejony centralne 6 — 10 min

- rejony peryferyjne 15— 20 min
Srednie odlegtéci miedzyprzystankowe:

- tramwaj, autobus 0,4-0,6 km

- tramwaj szybki 0,6 — 0,8 km

- kolej regionalna 2,0—-25km
Miejsca stogce:

- w szczycie komunikacyjnym 0,15 nf/os.

- poza szczytem komunikacyjnym 0,20 nf/os.
Udziat miejsc siedcych w pojedzie:

- obecnie 20 — 30%

- po 2008 r. 40%
Wskaznik gestasci sieci — dtugéd tras na 1 ki

- érednia dla miasta 2,0 — 2,5 km/krh
- dlasrodmieicia 3,5 km/knf
Wskaznik punktualnéci — procent pojazdéw, ktére nje

wykazywaly w czasie obserwacji odchylenia od rodkigazdy nie mniej nk 90%
wigkszego ni 3 min:
Wskaznik przesiadkowéci w miastach diych w godzinach 15
szczytu nie wgkszy ni: '

* czas odpowiadagy wartgci kwantyla 0,85, tznze 85% podrédy odbywa st w czasie krotszym nipodany,

a 15% - w czasie dhszym
** wartosci mogy by¢ zréznicowane w zatinosci od srodka transportowego

Zrodio: A. Rudnicki, J. Gertz, Ar. Rudnicki: Aktuaticja polityki ..., op. cit., s. 89-90.
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3.1.3. Uktad drogowo-uliczny

Proponowany ukfad miernikbw dotygzch sieci drogowo-ulicznej dbrowy
Gorniczej ma identyczny charakter jak w przypadiecigransportu zbiorowego. llustruje on
bowiem take skat dziatan modernizacyjno-inwestycyjnych na sieci drogowazitiej.

Wsréd cech stanowcych miary standardu proponuje pirzyjac:

— stan nawierzchni jezdni drog i ulic,

- liczbe skrzyzowan z sygnalizacy §wietlna,

— liczbe zmodernizowanych sygnalizacjswietinych statoczasowych,

— udziat skrzyzowan w ciggach skoordynowanych,

- liczb¢ zmodernizowanych prze§é¢ dla pieszych, w tym takich, ktére zostaly
wyposaone w sygnalizaag} swietlna,

- liczb¢ zmodernizowanych prze§¢ dla pieszych, ktore zostaty wyposeone w
urzadzenia dla niepetnosprawnych.

Wymienione powyej wielkosci nalezy ujmowa w skali roku w wartéciach bezwzgidnych

(liczby obiektéw) lub wzgldnych (stan nawierzchni, udziat skéoyvan) i wskazywd na

zmiany w[%] w stosunku do roku poprzedniego (statigadla skrzyowan i przegé dla

pieszych) lub traktow@jako wartdci graniczne co najmniej egjane (stan nawierzchni).

W tabeli 3.4. podano wielkkoi miar standardu charakteryzog uktad drogowo-
uliczny Dabrowy Gorniczej dla horyzontow 2015 i 2025 r., matast w tabeli 3.5.
zamieszczono dane dla roku 2008, stanowipunkt odniesienia dla ocen w rastych
latach.

Tabela 3.4.

Stan nawierzchni chodnikdéw oraz jezdni drog i wi©abrowie Gorniczej — prognozowane
wielkosci dla 2015 i 2025 r.

Udziat w (%) nawierzchni w ztym — miara
Rodzaj obiektu standardu

2015rr. 2025r.
1 2 3
Chodniki przy drogach publicznych 25 10
Drogi krajowe 0 0
Drogi wojewodzkie 5 0
Drogi powiatowe 25 15
Drogi gminne 35 25

Zrodio: Opracowanie wtasne. na podstawie danych Uldr®va Gérnicza.
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Tabela 3.5.

Liczba skrzyowan i przef¢ dla pieszych w Bbrowie Gérniczej wyposanych w uradzenia
sygnalizacjiswietlnej — dane dla 2008 r.

Liczba obiektow na
obszarze miasta

Miara standardu

1 2
Liczba skrzyowan z sygnalizagj swietlna ogotem 18
Liczba skrzgowan ze zmodernizowan sygnalizaci swietlna 17
statoczasow
Udziat skrzgowan w ciagach skoordynowanych w (%) 0
Liczba zmodernizowanych przéjdla pieszych ogotem 2
Liczba zmodernizowanych prZéjdla pieszych, ktére zostaly 2
wyposaone w sygnalizagjswietina
Liczba zmodernizowanych prZéj dla pieszych, ktore zostaly 1
wyposaone w uradzenia dla niepetnosprawnych

Zrodio: Opracowanie wtasne na podstawie danych Ufdr@wa Gornicza.

3.1.4. Ruch drogowy

W warunkach obecnych rozwizan w zakresie monitoringu ruchu drogowego i
rejestracji zdarzen w nim zachodzcych na obszarze miasta Bbrowa Gornicza,
proponuje sie jako standardy w ruchu drogowym wybrane makro i mkrowskazniki
odnoszce sg¢ do bezpieczéstwa ruchu drogowego w migcie. W tabeli 3.6. podano

wielkos¢ przyjetych wskanikow w stanie istniecym.

Tabela 3.6.

Wybrane wskaniki bezpieczéstwa ruchu drogowego na obszarze miastiar®va Gornicza

(2008 r.)
Nazwa wskanika bezpieczgstwa ruchu drogowego W'el!(o.éé
wskaznika
1 2

1. Liczba wypadkow przypadgga na 1 min pojazdow gy[wyp./min poj.] 2772,7

2. Liczba wypadkéw przypadaa na 1 min mieszkaow (W) [wyp./min 1318.7

mieszk.] '

3. Gestas¢ wypadkdw na sieci drogowo-ulicznej (P[wyp./km] 0,429

4. Wzgkdny wskanik wypadkowdci dla sieci drogowo ulicznej (,) 0037

[wyp./mIn pojkm/rok] '

5. Wskanik zagraenia (W) 0,126

Zrodio: Opracowanie wtasne na podstawie danych UBkirowie Goérnicze;.
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3.1.5. Infrastruktura parkingowa

Okreslajac miary standardu (tabele 3.7. — 3.8.) uwdglono:
- w przypadku obszarow miasta DBbrowa Gornicza realizujacych funkcje
niemieszkaniowe:
e zroznicowanie obszaru miasta odzwierciedlone zumicowaniem polityki
parkingowej,
* rodzaj przestrzeni miasta (publiczna i niepubliczna
» funkcje zabudowy,
* intensywncgs¢ zabudowy,
- w przypadku obszaréw realizupcych funkcje mieszkalnictwa:
» charakter zabudowy,
» status wytkownika,

+ standard budownictwa.

Tabela 3.7.

Wskazniki liczby miejsc parkingowych wedtug stref miasiarzy uwzgtdnieniu funkcji
intensywndci zabudowy — funkcje niemieszkaniowe

Maksymalny wskanik miejsc
Strefa postojowych zwizany z:
zréznicowania Intensywndé ustugami — na

polityki FUTIE ) 01Ty zabudowy prac — na 100 1000 nf

parkingowe} zatrudnionych powierzchni
uzytkowej

1 2 3 4

5
A — Strefa] mieszana z przewagistug wysoka 30-40 20-30
ograniczonego |
kontrolowanega

parkowania

B — Strefa mieszana wysoka luby 45 -55 30-40
ograniczonego srednia

parkowania

C - Strefa mieszana z przewag srednia lub 60— 70 40 - 50
swobodnego obiektéw produkcyjnych, niska

parkowania tereny rekreacyjne i

turystyczne

D zachodzi konieczri¢ ustalenia na obszarzealowy Gorniczej zaggu wymienionych stref zedicowania polityki
parkingowej. Powinno to Iy realizowane w ramach opracowywania miejscowychnda zagospodarowania
przestrzennego.

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Tabela 3.8.
Wskazniki liczby miejsc parkingowych wedtug stref miasiarzy uwzgtdnieniu funkciji
intensywndaci zabudowy — funkcje mieszkaniowe
Tabela 2.24.
Wartasci wskaznikow potrzeb parkingowych dla funkcji mieszkaniaky- opcja parkingi

lokalizowane w przestrzeni publicznej i niepubliegmiasta realizaca ograniczomnpoda
miejsc parkingowych

Standard budownictwa

Charakter Status Jednostka pozostate
zabudowy uzytkownika odniesienia wysoki budownictwo
mieszkaniowe
1 2 3 4 5

Obszar mieszkacy | _ 1,5-1,8 1,2-15
srodmiejski _ mieszkanie

goscie +(15 — 20%) +(10 — 15%)
Dzielnice mieszkacy | _ 1,8-2,0 1,5-1,8
zurbanizowan _ mieszkanie

goscie +(20-25%) +(20-25%)

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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3.2. ZASADY ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MIASTA -
REKOMENDACJE

Ksztaltowanie rozwoju sytemu transportoweggbwy Gorniczej powinno odbywa
si¢ zgodnie z wybranymi opcjami rozwojowymia $ne kontynuaajformutowanej od lat 90.
polityki zrébwnowaonego rozwoju miasta, a tym samym jego systemusp@mowego.
Realizacja celéw tak definiowanej polityki transfpovej wymaga kierowania i
odpowiednimi zasadami. Przedstawisk one nasipujaco.

3.2.1. Podziat zadA przewozowych

1. Dziatania wtadz samorgzdowych w procesie ksztattowania optymalnego podziat
zadan przewozowych na obszarze §browy Gorniczej ujete ;3 w okreslone ramy,
determinujace ich bezpéredni wptyw na ten proces. Pole dziatania zwirzane z
podzialem modalnym two#z mazliwosci 1 polityka inwestycyjna miasta, obejmup
m.in. podejmowanie decyzji, finansowanie przedgzie¢ i okreslanie perspektywy
czasowej ich realizaciji.

2. Mozliwym sposobem oddzialywania wiladz samogdowych na podziat zada
przewozowych jest zatem wprowadzanie nowej jakkai w transporcie zbiorowym
Dabrowy Gorniczej, uwzgkdniajacej uksztaltowasm struktug przestrzens miasta i
zraznicowane formy zagospodarowania przestrzennegoielnizach.Jako nowg jakosé
nalezy rozumie¢ dziatania systemowe obejmujce:

- zdecydowary i spotecznie odczuwalg poprawe standardow transportu zbiorowego
zgodry z zasadami zrownowanego rozwoju systemu transportowego miasta,

- ksztattowanie zachowa komunikacyjnych obecnych i przysztych aytkownikow
transportu w miescie poprzez prowadzenie na odpowiegdnskak dziataa
edukacyjnych i kampanii informacyjno-reklamowych ogttzeganych przez
spoteczné¢ lokalm) w ramach programow ,kultura mobilém” oraz wykorzystanie
instrumentéw administracyjnych do reglamentowaniasigpu do przestrzeni
komunikacyjnej w migcie.

3. W obecnych warunkach i perspektywie do 2025 r. domzian w podziale zada
przewozowych prowadacych do zwekszenia udziatu transportu zbiorowegomaoze
przyczynt si¢ realizacja nagpujacych projektow:
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— wykorzystanie potencjalnych maliwosci istniejacego systemu tramwajowego,

- wzmocnienie roli transportu kolejowego w padczeniach metropolitalnych i
regionalnych,

— elastyczna organizacja przewozow dla peryferyjnychdzielnic miasta (m.in.
Btedowa, Okradzionowa,dki, Tucznawy, Trzebiestawic i Piekita).

4. W przewozach tadunkow, zwgkszenie mdliwosci efektywnego wykorzystania
obecnego i przysziego potencjatu logistycznegoabrowy Gorniczej oraz tworzenie
atrakcyjnej oferty obstugowej zibicowanych potrzeb podmiotéw gospodarczych
funkcjonupcych w midcie, wymaga lepszego wykorzystania zdolrci tadunkowych i

przewozowych transportu kolejowego

3.2.2. Transport zbiorowy

1. Zakladane cele polityki transportowejalyowy Gorniczej sformutowane zgodnie z
zasadami zrownowanego rozwoju miasta maegby¢ oskagnicte przez stworzenie
efektywnych warunkéw do funkcjonowania transportu ziorowego w przestrzeni
miejskiej. Dziatania prowadge do tego obejmayj
— utatwienia w funkcjonowaniu transportu zbiorowego,

- lepsze wykorzystanie istnigjcej infrastruktury i urz adzen przez transport
zbiorowy,

— modernizacje systemu transportowego, zapewniaca skokowa poprawe jakosci
ustug w transporcie zbiorowym,

— podnoszenie efektywnsri struktury organizacyjnej transportu zbiorowego.

2. Dziatania utatwiajace w obecnych warunkach funkcjonowanie systemu traportu
zbiorowegona obszarze dbrowy Gorniczej mog dotyczy:

— zwigkszenia zakresu uprzywilejowania tramwaju w ruchu mejskim,

— wprowadzenia wydzielonego pasa ruchu dla autobusowv korytarzach o
podstawowym znaczeniu dla tegarodka transportu w miescie (duze potoki
pasaerskie i wysoka agtotliwosé kursowania autobuséw),

- wprowadzenia priorytetu dla pojazdéw transportu zbiorowego na wybranych
skrzyzowaniach z sygnalizacgwietlna.

3. Lepsze wykorzystanie istniegcej infrastruktury i urz adzen w transporcie zbiorowym

mozna oshgna¢ przede wszystkim w podsystemie tramwajowymTrasa tramwajowa

111



Polityka transportowa gminy dbrowa Gérnicza

przebiegajca od Tworznia Arcelor Mittal Steel Poland SA darmgcy miasta z Bdzinem
przez Srédmiecie powinna nadal pozostgpodstawowymsrodkiem transportu w tym
korytarzu, do ktérego gka obszary miasta o intensywnym i znicowanym,
zagospodarowaniu przestrzennymmoita i cele podrgy). Sprawnie modernizowana trasa
przyciagat bedzie nowych aytkownikow.

. Rowniez w transporcie kolejowym Dabrowy Gorniczej celowe jest podejmowanie
inicjatyw prowadzacych do lepszego wykorzystania infrastruktury kolepwej i
poprawy oferty przewozowej w zakresie pakzen metropolitalnych, regionalnych i
krajowych (zatrzymywanie sipocihgéw IC, Ex na stacji Bbrowa Gornicza). Dziataniom
tym powinny towarzyszy przedsiwziccia radykalnie zmieniage obecny wizerunek
kolei na terenie miasta.

. Modernizacja systemu transportowego Bbrowy Gorniczej dajaca efekt skokowej

poprawy jakosci ustug w transporcie zbiorowym wymaga:

zahamowania degradacji torowisk i urzadzen zasilania energetycznegosieci

tramwajowej oraz przyspieszonej ich modernizacji,

— sukcesywnej wymiany taboru na nowoczesny,

- poprawy funkcjonalnosci przystankow komunikacyjnych (wiaty, dogcia do
przystankéw, w tym aspekty bezpieaigiava uytkownikow),

— wdrozenia zaawansowanego, zintegrowanego systemu sterowea ruchem,
uwzgkdniajacego m.in. wymogi priorytetu dla transportu zbioege,

— rozwoju systemu informacji pasaerskiej,

- uwzglednienia wymagar 0séb niepetnosprawnych i starszych(wybor taboru,
dostpnas¢ systemu).

. Usprawnienie transportu zbiorowego oraz pewn& szybkiej realizacji

przedsiewziecia naleza do istotnych czynnikbw podejmowania decyzji o nodbwie

infrastruktury transportowej.

. Wewnatrzsystemowe dziatania w sferze organizacyjnepodejmowane przez wiadze

miasta i KZK GOP powinny uwzeginiac:

— integracje technik i galezi transportu zbiorowego w wymiarze miejskim,
metropolitalnym i regionalnym,

— doskonalenie mechanizmu konkurencji w obstudze mi&s transportem

zbiorowym,
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poprawe systemu egzekwowania od operatorow wymaganej jako ustug
przewozowych
efektywnego wymiarowania systemu przewozowego (dobo6r taboru do

identyfikowanych na biesco potrzeb przewozowych oraz jego wykorzystanie).

8. Zrownowazony rozwoj systemu transportowego Bbrowy Gorniczej wymaga

dziatan zapewniapgcych wzrost standardow transportu zbiorowego wyprzdzajaco w

stosunku do standardéw w ruchu drogowym

9. W przestrzeni Dabrowy Gorniczej wyréznic mozna dwa odmienne typy obszarow

zagospodarowania przestrzennego:

obszary zurbanizowane o charakterze miejskima wkc o duej koncentracji
ludnaci, produkcji i ustug,

obszary zdominowane przez cechy charakterystyczndadobszaréw wiejskich

Wymaga to zrénicowanego podggia do ich obstugi transportem zbiorowym.

W przypadku obszaru miejskiego obstuga transportowa powinna ¢byealizowana

przez:

regularne linie autobusowe KZK GOP, ktorych ukitad tras musi odpowiada
wolumenowi potrzeb i jego rozktadowi przestrzennemu

regularne linie tramwajowe KZK GOP obstugugce korytarz miejski A. Mittal Steel
Poland SA -Sr6dmigcie — granica miasta @8zin, Sosnowiec)

Transport zbiorowy obstugujacy obszary miasta o charakterze wiejskim oraz teren

rekreacyjno-turystyczne powinny charakteryzowanastpujace atrybuty:

w przypadku duzych potokow pasaerskich do miejsc rekreacji i terenéw
turystycznych zasady obstugi bda takie same jak dla obszaréw miejskich
obstugiwanych transportem autobusowym KZK GOP,

potoki mniejsze generowane w relacjach dzielnice peryferyjne ntrcen Dabrowy

GoOrniczej lub inne dzielnic oraz do i z niektoryabbszarow rekreacyjno-

turystycznych mogtyby hiyobstugiwane jednym z dwoch mmvych sposobow:

* bezpdrednich pofaczex  realizowanych matopojemnym  taborem
autobusowym (mini i midi busami) w przedziale doby gdy funkejge system
KZK GOP, o zrgnicowanej czstotliwosci kursowania pojazdéw, wynikgjej z
biezacych potrzeb mieszkaow,

* posrednich potaczen z dzielnic peryferyjnych do weztéw przesiadkowych w

dzielnicach Zabkowice, Strzemieszyce i Gotong@ nasipnie do centrum miasta
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lub innych dzielnic; przewozy w relacjach dzielnica peryferyjna — przystanek
przesiadkowy obstugiwabedzie si€ elastycznych linii, na ktérych kursowaeda
matopojemne $rodki transportu o c&totliwoici dostosowanej do hieco
wystepujacych potrzeb.
Ramy organizacyjne proponowanych rozwgzan wyznaczaj nastpujace cechy:
— KZK GOP jako organizator przewozéw dziataacy w imieniu gminy®’,
— operatorzy wybierani w drodze przetargbéwi posiadajcy ze Zwihzkiem stosowne
umowy.
Proponuje s dla dzielnic powizanych uktadem drog zaBkowicami i Strzemieszycami
system padczen bezposrednichi pogednich, a dla dzielnic potoaych na pétnocny-zachod
od Gotonoga system pmizenr bezpogednich.
10.Ukfady transportu zbiorowego wewmtrzmiejskiego powinny wspotdziataé miedzy
solm oraz z podsystemami zewgirznymi. Wymaga to alokacji na sieci transportu
zbiorowego @Rbrowy Gorniczej okrdonego rodzaju punktow styku wymienionych
podsystemow:
— centrum przesiadkowe w Srodmiesciu miasta (dworzec kolejowy Bbrowa
Gornicza) integrujce transport kolejowy o zagju metropolitalnym, regionalnym i
krajowym oraz podsystemy transportu zbiorowego: autobusowy (linie vieaneci
migdzygminne) i tramwajowy,
— dzielnicowe centra przesiadkowe w:
 Gotonogu - integracja transportu kolejowego obstugego padczenia
metropolitalne i regionalne z transportem autobusowym (linie wenme i
migdzygminne),

» Strzemieszycach- integracja linii autobusowych wewtnznych, w tym systemu
realizupcego przewozy do dzielnic peryferyjnych oraz linicdaydzielnicowych,

» Zabkowicach - integracja wszystkich systemow autobusowego transportu
zbiorowego i transportu kolejowego o zg@gi metropolitalnym i regionalnym,

— zintegrowane przystanki usytuowane w punktach sieci transportu zbiorowego,
obstugiwanych przez duzdiczbg zbiegagcych sg linii komunikacyjnych oraz

obstugujcych duz potoki paszerskie.

" Wydaje s¢, ze mazliwa bytaby réwnig realizacja tych przewozéw poza strulgtiZK GOP.
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Przewidywa& nalery rowniez lokalizacg weztow przesiadkowych integragych transport
indywidualny i zbiorowy w sgsiedztwie sprawnych tras transportu zbiorowego z
preferencj ich alokacji w kierunku bardziej zewtnznym w stosunku do centrum miasta.

11.Podejmowane dziatania wymagaj racjonalnego wykorzystania maliwosci
technologii inteligentnych systeméw transportowychdo zaradzania transportem
zbiorowym na obszarze abrowy GoOrniczej w powizaniu z systemem zadzania
ruchem samochodowym.

12. Stymulowanie przez transport zbiorowy, w tym koleji tramwaj, lokalizacji miejsc
pracy, ustug oraz budownictwa mieszkaniowego aeguntensywnéci na obszarach
efektywnie obstugiwanych przez ten podsystem trarigp miejskiego RBbrowy
Gorniczej.

13.W transporcie zbiorowym dbrowy Goérniczej kolejnym skiladnikiem systemu,
realizupcym potrzeby przewozowe w skali metropolii i region(pierwszym
wymienionym w opracowaniu jest przyszta kolej mputiitalna i obecnie funkcjongga
kolej regionalna) jesbferta obstugi z Dybrowy Gorniczej centrum wystawowego
Expo-Silesia w SosnowcuW tym przypadku koniecznegdizie sprawne powkanie
transportowe obiektéw EXPO-SILESIA z centrum pradkbwym wSrodmiesciu miasta.
Takie rozwhzanie zapewnia dagi do EXPO-SILESIA mieszkewom Dabrowy
Gorniczej, ale przede wszystkim osobom przyjezdiflyatej metropolitalna i regionalna
oraz pocigi PKP Intercity SA, zewgtrzne linie autobusowe i tramwajowe KZK GOP).

14.Utrzymanie realizacji dofinansowania przez wiadze @morzadowe ze srodkow
publicznych ustug przewozowych w transporcie zbiorowym na almz Dbrowy

Gorniczej.

3.2.3. Transport tadunkéw

Zasady rozwoju systemu transportowego Bbrowy Gorniczej w odniesieniu do
przewozow tadunkow determinuje jeden cel, a mianowie wykreowanie miasta na
centrum logistyczne o kluczowym znaczeniu dla podmiéw gospodarczych
zlokalizowanych we wschodniej ogci metropolii Silesia Przedstawiaj sig one
nastpujaco:

1. Udziat wiadz samorzadowych w ksztaltowaniu rozwazan w zakresie odpraw tadunkow

polega na tworzeniu warunkow dla inwestycji podmiodéw z kapitatem prywatnym.
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Tego rodzaju dziatania obejmuprzede wszystkim ofertterendéw pod inwestycje wraz z
infrastruktug juz w fazie prac planistycznych.

. Nadal kontynuowane powinny by dziatania w kierunku usprawnienia pohcze sieci
drogowo-ulicznej obstugupcej gtéwne potoki ruchu samochoddéw gizarowych z i do
punktéw odpraw tadunkéw, jak i tranzytowych z korytarzami transportowymi
TEN-T 1l i VI (droga ekspresowa A4-Al-Zawiercie) oraz uklademgdkrajowych i
wojewodzkich (obwodnica dzielnic Tucznawa ibEowice, wschodnia obwodnica
miasta, Drogowa Tras&rednicowa Katowice — Mystowice — abrowa Gornicza z
wyprowadzeniem trasy do drogi DK1).

. Modernizacji wymagaja ukfady drogowo-uliczne obstugujce obiekty Arcelor Mittal
Steel Poland SA(m.in. pokczenie z drog krajowa nr 1), terminal logistyczny w
Stawkowie oraz auto-terminal wabrowie Gorniczej Staszic.

. Rozbudowa obpé powinna si€ drogowo-uliczng miasta, ktéra umazliwia
wyprowadzenie ruchu cgzarowego i tranzytowego poza obszasrodmiejski i tereny
intensywnej zabudowyco daje w efekcie zmniejszenie aidiwosci cigzkiego transportu
towarowego.

. Wspiera¢ nalezy modernizacje i rozbudowe uktadu kolejowegqg obstugujcego
przewozy tadunkow do i z dbrowy Gorniczej, w szczegolda bocznic kolejowych w
dzielnicach Strzemieszyce iaBkowice oraz na nowych terenach przeznaczonych pod
dziatalng¢ gospodarcz

. Wiadze samoradowe miasta powinny promow& mozliwosci stwarzane przez
istniejacy uktad drog kolejowych w Dabrowie Gorniczej dla przewozow towarowych
w relacjach krajowych, europejskich i globalnycltgezenie Europa-Azja) i stymulowa
lokalizacg roznych aktywnéci ekonomicznych na obszarach dobrze obstugiwanych
przez transport kolejowy (odpowiednia infrastruktuoferta przewozowa).

. Kierunek popieranych rozwigzan w zakresie obstugi dostaw towarow do gbrowy
Gorniczej to rozwigzania z dziedziny logistyki miejskiej. Charakteryzuje je
scentralizowany system dostaw, magazynow, dystjybdowozu-odwozu tadunkéw.

. W przysziosci (do 2015 r.), korzystanie z okréonych elementow uktadu drogowo-
ulicznego oraz wjazd w wybrane obszary miasta dla igzkiego transportu
towarowego (pojazdy cgzarowego o dopuszczalnej masie catkowitej pourgj 10,0
ton) powinny byé uwzglednione w systemie optat miejskich Uzyskane z tego tytutu
wplywy powinny by przeznaczone na utrzymanie i modernigaepg i parkingow.
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3.2.4. Uktad drogowo-uliczny

Czesto pojawiajacy Sk postulat spoteczny nagzania, a nawet wyprzedzania
przez infrastruktur ¢ drogowo-uliczng miast tempa rozwoju motoryzacji, nie jest
racjonalny i mozliwy do spetnienia W warunkach zréwnowanego rozwoju Bbrowy
Gorniczej, a wic take jej systemu transportowego, dziatania daigezinfrastruktury
drogowo-ulicznej musg by¢ ujete w okrélone ramy wyznaczage zakres i sposob ich
realizacji zgodny z zal@niami zrownowaonego rozwoju.

1. Rozbudowa i modernizacja uktadu drogowo-ulicznego Bbrowy Goérniczej powinna
obejmowat przede wszystkim elementy uktadu podstawowego sieonv przypadku
kiedy istnieje:

— pewnd¢ szybkiej realizacji projektu,

— uzyskanie pgadanych efektow zwizanych z ruchem tranzytowym, transportem
zbiorowym i bezpieczestwem ruchu.

2. Realizowane inwestycje drogowe i modernizacja ukilad podstawowego powinny
zapewni:

— zréznicowanie funkcjonalne sieci drogowo-ulicznegj tak aby maliwe byto
uwolnienie podstawowych drég od funkcji obstugiylegtego terenu,

— usprawnienie ruchu dojazdowego i wyjazdowego do imiasta,

- obstuge komunikacyjna terendw nowej zabudowymieszkalnej i przemystowo-
ustugowej,

- zlagodzenie probleméw powodowanych przez ruch samoadow ciezarowych.

3. Do kluczowych przedsewzigé zwiazanych z rozbudoavi modernizacj sieci drogowo-
ulicznej miasta nalea dziatania zmierzage do poprawy zewitrznej dostpncici
Dabrowy Gorniczej:

- inwestycje drogowe i przedsiwziecia modernizacyjne integrujpce miejski
podstawowy ukfad drogowy z uktadem drogowym transetopejskich korytarzy
transportowych TEN-T Il i VI (budowa drogi ekspresowej A4-Al-S1-Zawiercie,
przebudowa DK 94 na odcinku do DK1),

- poprawa polaczen z uktadem drég krajowych (modernizacja wzidbw w ciagach

drég DK1 i DK94, budowa wschodniej obwodnicy miastabwodnic Tucznawy i
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Zabkowic), regionalnych i metropolitalnych (budowaohedniego odcinka DS z
wyprowadzeniem trasy do drogi DK1),

— zapewnienie szybkich paiczer drogowych z MPL Katowice w Pyrzowicach i
Krakowie Balicach.

4. Wzmocnienia efektow wynikagych z poprawy dogpncsci zewrgtrznej Dabrowy
Gorniczej oczekiwa nalery poprzezdziatania w zakresie dosgpnosci wewnetrznej.
Naleza do nich przedsivziccia obejmujce:

— zahamowanie degradacji istniegcej infrastruktury  drogowe]  dzigki
zintensyfikowaniu utrzymania i remontoéw nawierzchabiektow drogowych,

- modernizacje dr0g zapewniapca podnoszenie standardu technicznego ulic
(jakos¢ nawierzchni, éwietlenie, odwodnienie),

— usprawnienie pohczen ukiadu drogowego obstugujcego obiekty Arcelor Mittal
Steel Poland SA, Euroterminalu w Stawkowie i Autoimalu Staszic z siegidrég
zewrgtrznych (krajowych i regionalnych).

5. Obecny stan sieci drogowo-ulicznej Bbrowy Goérniczej wymaga modernizacji i
przebudowy skrzyzowan na gtdbwnych cagach transportowych w migcie w celu
zwigkszenia ich przepustows&ci i poprawy bezpieczéstwa ruchu. Na gtownych
kierunkach przeptywu potokéw ruchu, uktad drogovestj podatny na koordynacj
sygnalizacji, co usprawni ptynsé ruchu i stworzy warunki dla priorytetérodkéw
transportu zbiorowego, w tym tramwaju (korytarz Taea Arcelor Mittal Steel Poland
SA — Gotondg -Srédmiescie — granice miasta). Zakres koniecznej moderjiiphejmuje
m.in. geometr skrzyzowan w celu wydzielenia relacji skinych oraz poprawy prz&j
dla pieszych.

6. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowo-ulicznej Dabrowy Gorniczej
wymaga rownoczesnej modernizacji systemu zagdzania ruchem Nalezy racjonalnie
wykorzyst& mazliwosci inteligentnych systemow transportowych (ITS) do:

— uruchomienia zaawansowanego systemu sterowania emychzapewniagcego
priorytety dla transportu zbiorowego,

— dostosowania organizacji ruchu i parkowania do mmyeh potrzeb (np. podczas
imprez, uroczystai itp.),

— rozwoju systemu monitorowania ruchu i reagowaniaaazenia powstge w Sieci

ulicznej,
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— budowy dynamicznego systemu informacji dla kierowod aktualnych warunkach
ruchu i parkowania.

7. Efektywne zarzgdzanie ruchem wymaga wskazania najstabszych punktosieci oraz
ustalenia kolejnasci poprawy sytuacji. Kryterium podejmowania decyzji w tym
zakresie powinny hy wyniki analiz przepustowdciowych i bezpieczéastwa ruchu
drogowego.

8. Rozbudowa i modernizacja sieci drogowo-ulicznej poimna byé prowadzona w
spos6b  selektywny  (hierarchie  w#nosci  decyzji podano  powyej),
nieprzewymiarowany i racjonalny. Oznacza to wykluczenie Ilub ograniczenie
nastpujacych przypadkdw:

— budowy i poszerzania ulic #r6dmieciu, w tym prowadacych do tego obszaru,

— budowy ulic o najwyszych parametrach, a zatem réwniewysokich kosztach,

— konkurowania infrastruktury dla samochodéw osobdwydransportem zbiorowym i
generowania zagren dla jego lepszego funkcjonowania.

9. Racjonalncs¢ w podejmowaniu i realizacji zada inwestycyjnych zwhzanych z
potrzebami ruchu samochodowego jest konieczna tak ze wzgddu na gospodarle
srodkami finansowymi. Kierowanie catéci srodkdbw na inwestycje ni@ bowiem
ograniczy zakres zadazwiazanych z utrzymaniem istnagych ulic, organizagjruchu i
parkowaniem.

10.Stosowane w modernizacji ulic technologie oraz pragmowane rozwjzania w
zakresie geometrii i tzw. matej architektury powinny odpowiada funkcjom
realizowanym przez danulice (ulica jako element obstugowy w uktadzie drogowo-
ulicznym lub ruchowy).

11.Celowa jest realizacja zada z zakresu tzw. drobnych modernizacji na ktore sktadaj
sig m.in. poprawa geometrii ulic, wzmocnienie nawiérzcoraz remonty i modernizacje
obiektéw drogowych.

12.W dziataniach wladz miasta istotnym problemem pozdaje bezpieczéstwo ruchu
drogowega W tym zakresie naky wykorzystg dostpne instrumenty techniczne,
organizacyjne, prewencyjne i propagandowo-wychowawc(praca z dzéni i

miodzieza).
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3.2.5. Infrastruktura parkingowa

Ksztattowanie infrastruktury parkingowej powinno stuzy¢ zrOwnowazonemu
rozwojowi Dabrowy Gorniczej dzigki:

— dostosowaniu liczby miejsc parkingowych do spedgyfikagospodarowania
przestrzennego poszczegolnych obszar6w miasta zzmigr zaznaczonymi ich
zindywidualizowanymi funkcjami (centrum, ustugizpmyst, mieszkalnictwo itp.),

— wzmacnianiu priorytetu transportu zbiorowego.

Zatozone efekty @ mozliwe do uzyskania przy ograniczeniu podzy miejsc postojowych.

1. W obszarze centrum DBbrowy Gorniczej i bezpdrednio sasiadujacych z nim
obszarach, realizowany powinien b§ program ograniczonego i kontrolowanego
parkowania.

Program ten powinien zapewaia

— realizacg poday miejsc parkingowych w zataosci od istniegcej pojemnéci uktadu
ulicznego,

- mieszkacom tych obszaréw nitiwos¢ parkowania poza ulicami i parkingami
publicznymi (drogi wewetrzne, podworka itp.),

- informacg o wolnych miejscach postojowych, co wymaga utwoiaetakiego
systemu informacyjnego.

2. Ograniczone parkowanie powinno obejmowé obszary dzielnic zurbanizowanych
miasta wyrdzniajace s¢ dobra dosgpnoscia transportem zbiorowym oraz te tereny,
ktore sa gorzej dosgpne transportem indywidualnym. W przypadku terenébw miasta o
cechach wiejskich, rekreacyjnych i turystycznychzostref przemystowych ograniczone
parkowanie wysipuje tylko wtedy gdy sone dobrze dogbne transportem zbiorowym.

3. Istota ograniczea polega wec na takim ksztattowaniu popytu na parkowanie, aby
wynikat on z oferowanej przepustowéci drog dla ruchu samochoddw oraz potrzeb
postojowych. Istotnymi czynnikami determinggymi tak ksztaltowaa relacg popytu i
poday sa efektywnd¢é podr@owania transportem zbiorowym i indywidualnym w
roznych strefach miasta oraz wzajemne 2zadéci wyskpujace pomédzy tymi
podsystemami.

4. Nalezy przyja¢ zasa@, ze na danym obszarze Bbrowy Gorniczej czym lepsza jest

oferta miejskiego transportu zbiorowego, a jednocZmie obserwuje s¢ coraz wigksze
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zattoczenie ruchem samochodowym, tym wksze powinny by ograniczenia w

parkowaniu.

5. Strefa swobodnego parkowania dotyczy dzielnic zurb@zowanych, terenéw miasta o
cechach wiejskich, terenow rekreacyjnych i turystyznych oraz stref przemystowych
w warunkach ich gorszej degnasci transportem zbiorowym KZK GOP.

6. Obszary miasta z wyjczeniem centrum i przeczonych ruchem obszarow
przylegtych powinny by¢ miejscem lokalizacji parkingdbw strategicznych dla
samochoddéw osobowych i autokaréwRacjonalla ich lokalizacji s granice stref
zroznicowania polityki parkingowe;j.

7. Nowo budowane parkingi strategiczne (wydzielonepowinny spetnia wymagania w
zakresiewspotdziatania z miejskim systemem zaggdzania ruchem, w tym systemem
informacyjnym dla kierowcow oraz uwarunkowania organizacji ruchu, oswietlenia i
ubezpieczenia.

8. Ogranicza¢ nalezy negatywny wpltyw rozwigzan w zakresie parkowania w obegbie
duzych centrow handlowych na funkcjonowanie uktadu drgowego miastgpoprzez:

— powigzanie maksymalnej liczby miejsc postojowych z pustpwdcia ukiadu
drogowo-ulicznego zapewnigiego poiczenia z centrum handlowym,

— racjonalne ksztaltowanie programu funkcjonalnegtizewanego przez dany obiekt.

Odpowiednie analizy ruchu powinny dywykonane na etapie projektu koncepcyjnego

centrum.

9. W planach zagospodarowania przestrzennego i przy whawaniu pozwolaé na
budowe egzekwow& nalezy przyjete normatywy parkingowe ustalone dla funkcji
niemieszkaniowych i mieszkaniowych:

- na obszarz&rodmigcia — dopuszczainliczbe miejsc parkingowych uwzgtiniajaca
przepustowé¢ ukiadu drogowo-ulicznego, depncs¢ transportem zbiorowym i
indywidualnym oraz funkcje i intensywfio zabudowy, a w przypadku terenow
mieszkaniowych standard budownictwa,

- poza Srodmigciem — dopuszczadn liczbe miejsc parkingowych na obszarach
objetych ograniczonym parkowaniem.

- pozaSrodmigciem — minimalg liczbe miejsc parkingowych, ktére musi zapewm

swoim obiekcie inwestor.
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3.2.6. Uktad kolejowy

Przygto zalaenie,ze ksztattowanie rozwoju uktadu kolejowego determiapne jest
potrzebami generowanymi przez pozostate podsysta@ysportu miejskiego dbrowy
Gorniczej, gdy brak jest maliwosci bezpdredniego wptywu miasta na procesy zmian.
Zasady tak formutowane przedstawiak wigc nas¢pujaco:

1. Do zwigkszenia udziatu transportu zbiorowego w realizacjizadan przewozowychw
obecnych warunkach i perspektywie do 202&oze sg przyczyni¢ wzmocnienie roli
transportu kolejowego w pohczeniach metropolitalnych i regionalnych

2. W transporcie kolejowym o0sOb na obszarzeabidwy Gorniczej celowe jest
podejmowanie inicjatyw prowadzcych do lepszego wykorzystania modernizowanej
infrastruktury kolejowej i poprawy oferty przewozowej w zakresie palczea
metropolitalnych, regionalnych i krajowych (w tyratzzymywanie si pocagéw IC i Ex
na stacji @browa Gornicza). Dziataniom tym powinny towarzyszyzedsiwziccia w
radykalny sposob zmienigie obecny wizerunek przestrzeni kolejowej na teremasta.

3. Dla integracji ukladow transportu zbiorowego w Dabrowie Gorniczej nalezy
wykorzysta¢ funkcjonuj ace dworce kolejowe Tym samym:

— w strefie zmodernizowanego dworcalidowa Gornicza powinno powstaentrum
przesiadkowe integrage transport kolejowy o zagiu metropolitalnym, regionalnym
i krajowym z podsystemami transportu zbiorowegotdhusy linii wewrtrznych i
zewretrznych, tramwaje),

— na dworcach Gotondg i abkowice powinny funkcjonowa dzielnicowe centra
przesiadkowe integrage transport kolejowy metropolitalny i regionalnyap linie
autobusowe KZK GOP, w tym systemu realipgigo przewozy do dzielnic
peryferyjnych miast&®

4. Nalezy podjaé¢ dziatania prowadzce od uruchomienia zintegrowanego patzenia
kolejowo-autobusowego z miast Gorndgsko-Zagkbiowskiej Metropolii Silesia do
centrum EXPO-SILESIA w Sosnowcu Zagoérzu Obstugiwag ono powinno w relacji
miasta metropolii — Bbrowa Gornicza (patzenie kolejowe) — centrum EXPO-SILESIA

“8 Podobn funkcje integratora transportu kolejowego z transportetolusowym mee realizowa dworzec w
Strzemieszycach. Skala wspotdziatania jest jednielialka ze wzgidu na ograniczanliczbe kursupcych
pociagéw regionalnych.
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(potaczenie autobusowe) i z powrotem dowozy i odwozyerlmagcych w okresach
ekspozycji wystawienniczych.

5. W przewozach fadunkéw zwgkszenie mdliwosci efektywnego wykorzystania
obecnego i przysziego potencjatu logistycznegoabrowy Gorniczej oraz tworzenie
atrakcyjnej oferty obstugowej zinicowanych potrzeb podmiotéw gospodarczych
funkcjonupcych w midcie, wymaga lepszego wykorzystania zdolréai tadunkowych i
przewozowych transportu kolejowego

6. Wspiera¢ nalezy modernizacje i rozbudowe bocznic kolejowych w dzielnicach
Strzemieszyce i 4bkowice oraz na nowych terenach przeznaczonych pod dzcaéal
gospodarczi tym samym zacftat do lokalizacji r@énych aktywndci ekonomicznych na
obszarze miasta dobrze obstugiwanym przez tran&ptajpowy.

7. Wiadze miasta powinny promow& mozliwosci stwarzane przez istniegcy uktad linii
kolejowych w Dabrowie Gaorniczej do przewozéw towarowych w relacjach krajowych,

europejskich i globalnych.

3.2.7. Strefy ruchu uspokojonego i pieszego

1. Uspokojenie ruchy bedace uporadkowaniem i dostosowaniem sposobu obstugi
komunikacyjnej danego obszaru do jego charakterealizowanych funkcji (przede
wszystkim w dzielnicach mieszkaniowyabddziatuje w istotny sposéb na jaké zycia
mieszkancodw. Oshgniecie wymienionych efektdw wymaga ograniczeniedfiosci ruchu
pojazdow oraz poszanowania praw innyektisownikéw ulic.

2. Dziatania w zakresie uspokojenia ruchu powinny konentrowaé sie na srodkach
inzynierii ruchu, gdyz w ten sposOb ogranicza ¢siwptyw na podejmowane
przedsg¢wziecia deficytu przestrzeni komunikacyjngjrodkéw finansowych.

3. Lokalizacja ciagdéw i stref ruchu uspokojonego i pieszego powinnabejmowa¢ caty
obszar Dabrowy Gorniczej ze szczegélnym uwzglnieniem:

— terendw silnych wizi sasiedzkich,

— osiedli mieszkaniowych,

— obszarow podey ustug edukacyjnych, w zakresie ochrony zdrowiekreacji i
turystyki oraz funkcji handlowych,

— drog o charakterze obstugowym obszaréavemnia.

4. W dziataniach wtadz samoradowych nalezy dazyé do:
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— zapewnienia odpowiednich warunkéw dla ruchu pieszeg co pozwoli na co
najmniej podtrzymywanie istniggego udziatu ruchu pieszego w pagaéh m.in.
poprzez realizagjinwestycji drogowych stiacych ruchowi pieszemu,

- tworzenia uftatwien poruszania s¢ 0séb niepetnosprawnych i pieszych,

- poprawy standardu drog lokalnych w migcie, tak aby byty one przyjazne dla ruchu
pieszego,

— eliminacji utrudniania ruchu pieszego przez samochdy metodami inzynierii
ruchu oraz poprzez dziatania policji i siya miejskiej (egzekwowanie zakazu
parkowania na chodnikach).

. Infrastruktura obstuguj aca ruch pieszy powinna by ksztaltowana tak, aby

lokalizacja i rozwigzania ciagdw pieszych i przej¢ dla pieszych dostosowane byty do

przyzwyczajen i potrzeb mieszkaicow.

. Potrzeby ruchu pieszegpw tym zapewnienie dogodnych i bezpiecznych&ddp zrodet

i celow podragy oraz przystankéw transportu zbiorowegwvzgledniaé¢ nalezy w

projektowaniu urbanistycznym i architektonicznym.

3.2.8. Sié drog rowerowych

1. Realizacja polityki transportowej Dabrowy Gorniczej w zakresie ruchu rowerowego

powinna obejmow& dziatania zapewniapce odpowiednie warunki dla tego

podsystemu ruchu miejskiego.Tworzy je si€ drog rowerowych dczacych dzielnice

miasta zeSrédmigciem i midzy sol (tereny rekreacyjne i turystyczne) oraz

otoczeniem miasta.

. Na si& drég rowerowych w Dabrowie Gorniczej sktadaja sie:

— drogi o funkcjach transportowych, obstugujce podrée na terenie miasta i na
zewntrz,

— drogi o funkcjach rekreacyjnych i turystycznych.

Wymienione powyej funkcje drog (sciezek) rowerowych determinuja ich geometri,

rodzaj nawierzchni, sposéb oznakowania, w tym skrzowania z drogami

samochodowymi publicznymi i wewtrznymi oraz cigami ruchu pieszego.

. Dla podniesienia bezpiecaestwa ruchu, drogi rowerowe powinny w widoczny spod®

odrézniaé si¢ od pozostatych elementow drogi.
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4. W kazdym przypadku modernizacji lub budowy ulicy nalezy rozwazyé¢ zasadndé
budowy drogi rowerowej. Roéwniez w projektowaniu  urbanistycznym i
architektonicznym uwzgtiniane powinny b§ potrzeby ruchu rowerowego.

5. Rozwdéj droég rowerowych wymaga budowy i utrzymania arkingdéw dla roweréw
przy tych drogach, w punktacirédtowych i docelowych podey oraz w weztach

przesiadkowych. Naky réwniez zapewnt bezpieczastwo wytkownikéw i sprztu.
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3.3. NARZEDZIA REALIZACJI POLITYKI TRANSPORTOWEJ
DABROWY GORNICZEJ

Cele polityki transportowej realizowane g wykorzystaniem naeglzi, ktére mana
podzielic nd":

- ekonomiczne (parametryczne), w tym m.in.ediave stawki cen, podatkow, ubezpietze
i amortyzacji, dotacje, kredyty i stopy oprocentovea gwarancje, zamowieniagdowe i
samoradowe,

— pozaekonomiczne (nieparametryczne), w tym:

* administracyjne - gtdbwnie nakazy i zakazy admiaisyine, koncesje, limity i
zezwolenia, nakdzia polityki kadrowej oraz polityki zatrudnienikoordynacja,
etatyzacja i deetatyzacja, przydziaty, zaleceng@odw administracyjnych (w tym
roznych inspekgciji),

e prawne — m.in. akty normatywne dotyce warunkéw prowadzenia dziatakco
gospodarczej i transportowej oraz akty prawne ozhoes s¢ do struktur
organizacyjnych i wiasrigiowych jednostek funkcjonagych w transporcie,

» informacyjne, w tym prognozy dotysze wybranych elementow gospodarki
narodowej i transportu w szczegdop apele i analizy o skutkach oklenych
strategii rozwoju transportu,

 moralne: odznaczenia i wyndienia, propagowanie #aych postaw (np.
proekologicznych).

W przypadku celéw lokalnej polityki transportowejyanaczonych dla Ebrowy

Gorniczej, zbior ten mina ograniczy, skonkretyzowai uporadkowat.

Narzdzia ekonomiczne, ktére miasto meo zastosowa do realizacji

wyszczegoélnionych celéw, to zwlaszcza:

1. Ceny za korzystanie z ustug transportu zbioroweg@izypadku @browy Gorniczej
nalezacej do KZK GOP mgliwe jest to poprzez decyzje zgromadzenia azku): ceny te
powinny by zgodne z polityk podziatu zada przewozowych preferagych transport
zbiorowy oraz zapewniagych transportowi zbiorowego efektywdda konkurencyjnéc;

zaleca gi ograniczanie interwencji w tym zakresie, wartd tadmient, ze cena nie jest

49 Szerzej, take podzialy ze wzghHu na inne kryteria - zob. W. Grzywacz, K. Wojewkarol, W.
Rydzkowski,Polityka transportowalUniwersytet Gdaski, Gdaisk 1994, s.38-42.
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gtébwnym czynnikiem preferencji komunikacyjnych neecz transportu zbiorowego —
zdecydowanie wksze znaczenie ma dephasc¢ i czas podray.

2. Ceny za parkowanie w strefie ptatnego parkowanist jto nargdzie powszechnie
stosowane w krajach UE, optaty te odgryaajownie rok bodzcowa — dlatego w
warunkach rosqtej kongestii optaty te szybko wzragtajDabrowa Gornicza nie
zamierza obecnie wprowadzptatnego parkowania w centrum miasta — w przyszio
pomimo spodziewanej krytyll zaleca si stosowanie tego namzia w pohczeniu z
wprowadzeniem elektronicznego systemu parkowaraa wronitoringu.

3. Optaty kongestyjne: optaty, ktérych celem jest ograenie wjazdéw samochodow w
strek centrum miasta nieasjeszcze dopuszczalne w polskim systemie prawnymn, p
zrealizowaniu inwestycji podnogzych znaczco dos¢pnasé transportem zbiorowym, w
perspektywie kaca obecnego okresu planowania wskazagwzib podgcie prac nad
wdrazeniem systemu optat kongestyjnych s&kbdmiesciu Dabrowy Gorniczej (pod
warunkiem wczéniejszej zmiany obowkujacego stanu prawnego).

4. Dotacje do transportu zbiorowego: prakiykiast europejskich jest dotowanie transportu
zbiorowego, wydaje sito takze konieczne w Bbrowie Godrniczej, celowe jednak bytoby
zwigkszenie finansowania w zakresie transportu szynow@k aby uzyskapoprave
jakaosci i efektywndci transportu tramwajowego); miasto finansuje tpams zbiorowy
poprzez KZK GOP, wisza efektywn& transportu zbiorowego w ddrowie Gorniczej
nie powinna prowadzido ograniczenia inwestycji miasta w ten systemgjpartowy,
system dotowania powinien koncentrawse na rozwoju transportu zbiorowego, a nie na
finansowaniu eksploatacji (w tym zakresie transgbrorowy powinien samofinansowa
sig — dzkki ograniczeniu regulacji cen oraz ewentualnym regensatom za socjalne
ulgi taryfowe).

5. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportow® miescie: miasto powinno
inwestowa we wzrost dogpnadsci transportowej oraz wzrost efektywdod systemu
transportowego, w tym zakresie szczegalwag; powinny zwroat inwestycje drogowe
umazliwiajace tranzyt z pomigciem centrum, rozwdj infrastruktury szynowej,
tworzenie centrow przesiadkowych, rozwoj infrastani rowerowej, wdrzanie ITS.

Narzdzia pozaekonomiczne, ktore miasto z@mo zastosowa do realizacji

wyszczegolnionych celdw, to:

%0 Zob. serwis informacyjny Nasze Miasto - http://dakagornicza.naszemiasto.pl/wydarzenia/846931.html,
odstona z 30.08.2009.
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Administracyjne ograniczenia w dgpte samochoddw osobowych do centrum miasta:
powinny polegé na wprowadzaniu zakazéw wjazdu do stref ruchuzpigs (zwlaszcza
scistego centrum miasta) oraz w strefach ruchu usjoolego na wprowadzaniu
ogranicza predkaosci (do 20 km/h).

Wprowadzanie priorytetow w ruchu ulicznym dla tnamdu zbiorowego: poprzez
wydzielenie pasow dla autobuséw i taksowek na wymdonych cagach ulicznych
cechujcych sk duzym ruchem pojazdéw transportu zbiorowego oraz E@pemiany w
dziataniu sygnalizacjiswietlnej na skrzyowaniach (ITS) — zwlaszcza w przypadku
tramwajow.

Promocja zrownoweanych rozwizan transportowych: transportu zbiorowego i rowerow
poprzez finansowanie akcji propageych transport zréwnowany, edukacji
komunikacyjnej w szkotach, nadawanie rozgtosu pseedicciom podejmowanym w
tym zakresie przez miasto.

Prowadzenie monitoringu rozwoju systemu transpagtgavmiasta i realizacji polityki
transportowej: celowe jest okresowe poddawaniegiadewi stanu transportu i realizacji
polityki transportowe;.

Szczegoblne znaczenie w polityce transportoweprbwy Gorniczej powinny mie

narzdzia ekonomiczne. Transport jako dziedzina kapitéflanna, wymagaga regulacji i

cechujca st diugim okresem zwrotu inwestycji wymaga finansoiaapublicznego Srodki

te musz by¢ w pierwszej kolejnéci kierowane na inwestycje z zakresu publicznej

(ogblnodostpne)) infrastruktury transportowe;.

Z praktycznego punktu widzenia, instrumenty ksetaénia i realizacji polityki

transportowej obejmuajdziatania w zakresie:

planowania przestrzennego i projektowania urbaczstggo,
transportu zbiorowego,

uktadu drogowego i organizacji ruchu,

parkowania,

organizaciji i zargdzania systemem transportowymtbowy Gorniczej,
polityki ekonomiczno-finansowej,

ochronysrodowiska™.

W zakresie planowania rozwoju miasta stosowgtl Ibastpujace srodki:

*1 Poza dziataniami podejmowanymi wzkiym z wymienionych powsej obszaréw funkcjonowania miasta.
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stymulowanie koncentracji generatorow i celéw ruchu

przeciwdziatanie dezintegracji przestrzennej, pawgrej wzrost ruchu zwlaszacza
transportem samochodowym,

uwzgkdnienie w projektowaniu urbanistycznym i architektanym potrzeb ruchu
pieszego i rowerowego o niewielkiej adiwosci dlasrodowiska,

egzekwowanie w planach zagospodarowania przesegennw bieacej dziatalndci
(wydawanie pozwolena budow) przyjetych normatywow parkingowych,
rezerwowanie terenu na programowane inwestycjspamowe,

wykonanie szczegétowych analiz urbanistycznych m@now dworcow kolejowych,
ktére zostam przeksztatcone w gzly przesiadkowe integrage ré&ne podsystemy
transportu zbiorowego.

W zakresie transportu zbiorowego polityka transpea Dabrowy Gorniczej

przyjmuje podnoszenie jakad, sprawndci i efektywndci wszystkich form tego transportu

poprzez:

zwigkszenie roli i atrakcyjngei transportu tramwajowego,

wigksze uprzywilejowanie w ruchu pojazdéw komunikaajejskiej,

uwzgkdnienie oczekiw@d niepetnosprawnych i starszychzytkownikOow transportu
zbiorowego,

rozwoj systemu informacji pasarskiej,

wprowadzenie mechanizmow konkurencji w obstudzestaitransportem zbiorowym,
egzekwowanie przgjych standardéw obstugi.

W odniesieniu do uktadu drogowo-ulicznego stosowéngzie nastpujacy zbior

instrumentow:

zintensyfikowanie utrzymania oraz prac modernizagsiy i remontdéw istniage]
infrastruktury drogowej,

realizacji inwestycji drogowych i modernizacji nadstawowym uktadzie drogowym,
modernizacja systemu zadzania ruchem,

wdrozenie programu organizacji ruchu ¢zarowego i dostawczego (tagodzenie
uciazliwosci tego rodzaju ruchu dla miesziaw),

rozszerzenie zakresu przestrzennego obszaréw piebrego, stref ruchu uspokojonego

oraz obszarow wolnych od ruchu samochodowego,
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intensyfikacja dziaka policji i strazy miejskiej na rzecz posgku na drogach i
parkingach,
wykorzystanie dogpnego zasoburodkOw na rzecz poprawy bezpiefggva ruchu
drogowego.

W zakresie parkowania przewiduje:si
limitowanie poday miejsc parkingowych na obszarze centrunpidwy Gorniczej i
bezpdrednio przylegtych obszarach zurbanizowanych orakmglonych warunkach na
pozostatym obszarze miasta (dobra ¢asts¢ transportem zbiorowym),
zapewnienie mieszkaom tych obszarow mitiwosci parkowania poza drogami i
parkingami publicznymi,
rozwoj parkingéw strategicznych lokalizowanych pazntrum Rbrowy Gorniczej i
bezpdrednio przylegtych przegionych ruchem obszarach, najlepiej na granicach stre
zréznicowania polityki parkingowej,
egzekwowanie obowtku budowy parkingdw przez inwestorow na wiasnynene i z
wiasnychsrodkow,
utworzenie systemu informacji o z#sci miejsc na parkingach wydzielonych i w
obszarze centrum miasta.

W zakresie organizacji i zagdzania systemem transportowymtlbowy Goérniczej w

powiazaniu z polityls finansowy stosowane daa nastpujace srodki:

opracowanie programow inwestycyjnych oraz przygeioe projektdw na podstawie
wynikéw kompleksowych analiz techniczno-ekonomiazmya w przypadku aplikowania
o srodki unijne zgodnie z sektorowymi niebieskimidgami,

wykorzystanie mgiwosci stwarzanych przez uruchomienie mechanizmow kaeviaji

w obstudze miasta transportem zbiorowym (popravkasi@a i obnizka kosztow ustug
transportowych),

koordynacja planéw rozwoju przestrzennego i spoteaggospodarczego miasta z planem
rozwoju systemu transportowego,

realizacja wieloletniego planowania finansowegoestycji w sektorze transportu,
realizacja dofinansowania zZeodkéw publicznych ustug przewozowych w transporcie

zbiorowym wykonywanych na zlecenie miasta,
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— przeznaczenie wplywéw zedanych z sektorem transportu (optaty, kwoty panhacyi
itp.) na utrzymanie i modernizacjdrog i parkingbw oraz doptaty do transportu
zbiorowego (eksploatacja i rozwogj).

W zakresie ochronyrodowiska licznie wykorzystywane instrumenty w ichy
podsystemach transportu miejskieggbibwy Gorniczej uzupetniajnastpujace srodki:

- wykonywanie studiow oddzialywania narodowisko dla wszystkich inwestycji
dotyczcych infrastruktury transportu,

— zwigkszenie cgstotliwosci j jakosci kontroli stanu pojazddw przez polidjstraz miejska.
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V. IMPLEMENTACJA POLITYKI TRANSPORTOWEJ
DABROWY GORNICZEJ

Ukierunkowanie polityki transportowej na zrownaoway rozwoj powinno tworzyw
przyszigci miasto przyjazne dla mieszi@w, w ktorym mobilné¢ jest integrala cechy
jakaosci zycia. Tak formutowana polityka transportowa must bgalizowana w povizaniu z
szeroko rozumiangospodark przestrzens nowy jakoscia srodowiskazycia mieszkacow i
popravg warunkéw funkcjonowania podmiotéw gospodarczycimisscie.

Realizacja zadania wzrostu dobr publicznych jestc@sem diugotrwatym i wymaga
koordynacji dziata stuzb miejskich, zarébwno w poszczegodlnych obszarachakresach
funkcjonowania miasta, jak i co do kolefcorealizacji okrélonych przedsiwzig¢ oraz ich

terminéw.

4.1. KOORDYNACJA, KONCENTRACJA | KONSOLIDACJA DZIAL AN

Warunkiem skutecznego wdiania polityki transportowej jest opracowanie i
stosowanie przez sthy miejskie odpowiednich zasad w zakresie gdaania rozwojem i
funkcjonowaniem systemu transportowego miasta edizn z nim zwizanych (gtownie
planowania przestrzennego i ochrénydowiska).

Instrumenty oddziatywania polityki transportowej ima zastosowado dwdch grup zada

jakie 1 przydzielane poszczego6lnym ghom miasta w realizacji polityki:

- zadania dotycce struktury instytucjonalnej i organizacyjnej (wnt takze polityka
przetargowa i kontrakty),

- zadania dotycce systemu zaggzania miastem, czyli przydzielania konkretnychahad
stuzbom miasta (system zadaniowy).

Z prawnego punktu widzenia zapisy polityki trangparej nie § wprost uregulowane
w przepisach prawa materialnego, rozumianego jaskamanie konkretnego zadania gminy.
Dotyczy to wielu kluczowych ustaw:

- ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzenr{gp. ani ustawa, ani jej
rozporadzenia wykonawcze nie wymagapadania struktury transportowej od strony

popytowej i podaowej — co jest najwaniejsz informacp do przeprowadzania ocen),
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ustawa o0 drogach publicznych nie oltae kwestii relacji popytu (ruchu) do pada
(oferowanego natenia krytycznego),

ustawa o transporcie drogowym nie przewiduje inmdj dla organizatora transportu
zbiorowego nt odmawianie wydawania zezwdld temu zadaniu podpagdkowuje

wynikajace z zapisOw ustawy badania popytu.

Z tego wynika,ze procedury wdrania polityki transportowej mugzby¢ catkowicie

podporadkowane wewegtrznym regulaciom w olbie jednostek miejskich dbrowy

Gorniczej.

Prawidiowo prowadzone dziatania wdemiowe powinny zgodnie obejmowaele,

instrumenty realizacji oraz postulowgjakaos¢ transportu (oagane wartéci wskanikow) i

dotyczy¢ beda w szczegdlnéci:

gakziowych programéw rozwoju transportu,

projektéw budetow miasta,

studiéw uwarunkowa zagospodarowania przestrzennego,
planéw miejscowych,

decyzji ,warunkéw zabudowy i zagospodarowania teteoraz ustalania lokalizacji
inwestycji celu publicznego,

koncepciji projektowych,

projektéw budowanych,

projektéw organizacji ruchu,

projektow rozwazan taryfowych,

zakupow taborowych.

Realizacg celow polityki transportowej nima podejmowa wedtug wyr@nionych

podsystemoéw gatiowych i funkcjonalnych w transporcie miejskim. id@b podsystemow

tworza:

planowanie przestrzenne,
transport zbiorowy,

ukitad drogowo-uliczny i parkingi,
sieé transportu kolejowego,

drogi rowerowe,

organizacja i zardzanie,

polityka ekonomiczno-finansowa,

monitorowanie, oddziatywanie na zachowania trartspae, komunikacja spoteczna.
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4.2. ZGODNOSC PROCEDUR Z ZASADAMI ZAWARTYMI W
POLITYCE TRANSPORTOWEJ

W celu realizacji polityki transportowej naledazy¢ do:

- wprowadzenia procedur zgodiwo z polityka transportow rocznych i wieloletnich
planébw rozwoju systemu transportowego miastegatych podstaw do tworzenia
budzetu miasta w kolejnych latach, opracowywania plamdwjscowych oraz projektow
inwestycyjnych i organizacyjnych,

- wprowadzania jako obowzujacej oceny zgodrimi decyzji urbanistycznych ULD,
ULICP, DUS i innych z polityk transportow,

- parametryzacji celow polityki transportowej z opslimacp horyzontow czasowych
osiagania zataonych standardéw z uwzglnieniem prognozy doginasci srodkow
finansowych oraz wyniku rachunku efektywob ekonomicznej (w tym kosztow
zewrgtrznych),

- formutowania uwarunkowadotyczcych przygotowania inwestycji do realizacji,

- monitorowania realizacji polityki,

- konieczndci okresowej oceny polityki,

- okresowej aktualizacji polityki transportowej w ggtji zmieniagcych sg¢ uwarunkowa.

Procedura oceny zgodiud z polityka transportow oraz miary (wskaniki) przyjete do oceny

zgodndci z polityka transportow powinny zosté okrelone przez Prezydenta Miasta w

zarzadzeniu Wewngtrznym po uchwaleniu Polityki Transportowe).

4.3. ZGODNOSC ZE STANDARDAMI PRZYJ ETYMI W POLITYCE
TRANSPORTOWEJ

Zaréwno merytoryczna, jak i formalna ocena zgadnae standardami prajymi w
polityce maliwa jest w sytuacji dysponowania przealibowe GoOrnicz baz danych, ktéra
bedzie uzupetniana i aktualizowana w o#tomych horyzontach czasowych. Mierniki
praktycznie przydatne to w zasadzie wekgzasci przypadkow wskaniki procentowe,
obrazujce dz ,odlegtos¢ od wzorca” hdz udzialy. Wartéci bezwzgkdne g stosowane
tylko wtedy, gdy istnieje poziom odniesienia. Oligkne miary (konkretne wielkoi
wskaznikdéw) nie zawsze magby¢ stosowane.

Stopier wdrazenia polityki mae by réwniez oceniany w sposob jakaowy, np.
przez dokonywanie oceny w skali tréjstopniowe;j:

134



Polityka transportowa gminy dbrowa Gérnicza

- brak wdr@enia,

- czesciowe wdraenie,

- catkowite wdraenie.

Dotyczy to tych zagadnie ktdrych nie ocenia sipoprzez mierniki.

Wdrozenie obydwu metod (grup) sposobu mierzenia skutkéalizacji zapisow
polityki, tj.:

- utworzenie bazy danych pomiarowych,

- uzupetnienie dyrektywnej oceny ,zero-jedynkoweggj — nie ma),

zapewni maliwo$¢ oceny zgodnixi ze standardami prayymi w polityce.

W biezacej realizacji standardéw w zakresie transportwmwvego w wgkszaci mazna
wyznaczy liczbowe wartéci wskanikbéw, podobnie w przypadku proponowanych
wskaznikow odnoszcych st do ruchu drogowego. Obszary takie jak uktad dragoNiczny,
infrastruktura parkingowa czy polityka ekonomicZiransowa, oparte dola na metodzie
dyrektywne.

Potrzeba oceny i kalkulacji miernikbw i wskakéw, utrzymanie ich spojsoi
wymaga systematycznego gromadzenia i przetwarzimgch. Zbiory danych powinny by
gromadzone w skali unibwiajacej poréwnywalné¢ wynikdéw i sktada si¢ z czterech
elementow.

- pomiaréw ruchu i warunkow ruchu na sieci transpeejo (drogowej, transportu
zbiorowego oraz parkowania),

- bada ankietowych wrod wytkownikéw systemu,

- obliczen symulacyjnych lub analitycznych rozktadéw ruchumedelu sieci,

- danych o migcie (zmiennych obgaiajacych).

Metodyka prac przewiduje trzy ich rodzaje:

- badania kompleksowe, co okoto 10 lat,

- badania i oceny przgiowe (co 2-4 lat), oparte na badaniach terenowiafitrolnych
(np. badanie ruchlivgzi na matej probie, ocena popytu),

- analizy roczne, oparte na modelowaniu ruchu w adrcioraz ekstrapolacji wynikow
bada przegciowych i kompleksowych — sk monitorowaniu zjawisk ruchowych w sieci

transportowej oraz w sferze popytowej transportu.
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4.4. KRYTERIA WA ZNOSCI INWESTYCJI

Kryteria wanaosci inwestycji rzutug na kolejné¢ podejmowania realizacji
konkretnych przedswzie¢ transportowych na terenie miastaghbowa Goérnicza.
Przedstawiaj sic one nasfpujaco:

1. Przedsiwziccia zapobiegafpe dalszemu pogarszaniw swarunkéw ruchu przy egle
wzrastagcej motoryzacji.

2. Dzialania realizujce zapisane cele w strategicznych dokumentagirdwy Gorniczej i
wojewodztwa.

3. Inwestycje zgodne z zasadami zrowne@wrggo rozwoju systemu transportowego miasta
I priorytetu publicznego transportu miejskiego.

4. Inwestycje tworzce zintegrowany system transportowy miasta (dworagegrowane
przystanki, wzty przesiadkowe) i poprawigge jego funkcjonowanie.

5. Inwestycje zapewniage maliwos¢ oshgniecia wysokiej efektywnéci ruchowej i
ekonomicznej przez dopetnienie nieddkponych zamierze inwestycyjnych
(wykorzystanie istnigcych maliwosci).

6. Przedsiwziccia zmniejszajce stopié@ nierdwnomiernéci w dostpie do infrastruktury
transportowej i dace efekty na mdiwie duzym obszarze miasta i dla jak nagksze]
liczby mieszkacow.

7. Inwestycje wykorzystuace technologie inteligentnego transportu ITS zapajace
poprawe przejezdnéci uktadu drogowo-ulicznego bez zajmowania nowyetenow na

rozbudowe infrastruktury.

4.5. ETAPOWANIE ROZWOJU UKLADU TRANSPORTOWEGO
DABROWY GORNICZEJ

1. Inwestowanie w miejski transport publiczny powinmgprzedzé inwestowanie w ukfad
drogowo-uliczny.

2. Priorytetem w transporcie zbiorowym powinnacbyodernizacja sieci tramwajowej na
terenie miasta oraz wprowadzenie do eksploatag§itygtznego systemu obstugi dzielnic
miasta znacznie oddalonych od centrum (dzielniceomadowane przez cechy

charakterystyczne dla obszarow wiejskich).
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Uktad drogowo-uliczny powinien rozwigasic od zewntrz do wewntrz a elementy
obwodowe powinny powstawav pierwszej kolejngci.

W ukiadzie drogowo-ulicznym &browy Gorniczej réwnie wane % przedsiwziccia

poprawiajce pohkczenia zewetrzne z autostradami Al i A4, drogami ekspresowymi
oraz wewRtrzne pohczenia mgdzy dzielnicami miasta z pomigiem Srodmigcia.
Zatozenia polityki transportowe]j browy Gorniczej sformutowano dla przedziatu czasu
do 2015-2025 r. i w tym okresie powinna zagpy si¢ ich realizacja. Dynamika zmian
wymaga dokonywania oceny stanu realizacji ptggh celdw polityki transportowej w
okresach 2-letnich. Jej wyniki powinny bpodstaw do ewentualnej aktualizacji celow

programowanych zamierae

Dlugoterminowe dziatania programowane w opracowaudijtyce transportowej &browy

Gorniczej zakladaj

wieloletnie programy modernizacji i rozwoju trangpiozbiorowego i uktadu drogowo-
ulicznego oraz infrastruktury parkingowej,

wieloletnie i roczne plany operacyjne rozwoju izytnania systemu transportowego,
reorganizagj zaradzania transportem zbiorowym ukierunkowara integrag systemu
transportowego miasta i regionu,

program rewitalizacji systemu transportowego w geantmiasta,

modernizagj systemu zamglzania ruchem w mieie z uwzgtdnieniem koniecznii
rozszerzenia zakresu zastosawanetod i srodkow usprawniaicych ruch pojazdow
transportu zbiorowego na trasach komunikacyjnych,

program poprawy warunkéw poruszania 8s0b niepetnosprawnych tak, aby uthei ¢

im szersze uczestnictwo xyciu spotecznéci miasta.
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