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W odpowiedzi na interpelacje informuje, ze kompleksowa dokumentacja projektowa dla
inwestycji prowadzonych w ciggu ulicy Sobieskiego, Krélowej Jadwigi oraz Pitsudskiego zostata
przygotowana przez firmg Mosty Katowice Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach. Dla wskazanych
zamierzen inwestycyjnych uzyskano odpowiednio decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsiewzigcia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach nr
WO00$.420.149.2018.MP.9 z dnia 21 lutego 2019 roku oraz nr WO0S.420.149.2018.MP.6 z dnia 21
grudnia 2018 roku.

Przed realizacja inwestycji drogowej sporzadzona zostata takze Aktualizacja Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Dgbrowa Gérnicza - STUDIUM
KOMUNIKACYJNE (opublikowane pod adresem http://www.bip.dabrowa-
gornicza.pl/BIP.aspx?Sel=9860&ident=113306), ktéra w oparciu o multimodalny model ruchu
wskazata charakterystyke istniejgcego uktadu drogowego oraz prognozy ruchowe z uwzglednieniem
rozbudowy uktadu drogowego. A mianowicie, istniejacy uktad drogowy wykazywat zagrozenie
wyczerpania przepustowoscig spowodowany gtéwnie newralgicznymi skrzyzowaniami z sygnalizacjq
Swietlng. Uzyskane wyniki badar wskazaty na koniecznos¢ rozwoju komunikacji szynowej (tramwaj)
w komunikacji pasazerskiej na gtéwnej osi miasta oraz budowy lokalnych weztéw integrujacych
poszczegolne elementy uktadu transportowego (komunikacja indywidualna — autobusowa —
tramwajowa — kolejowa). Analiza wskazata w spos6b jednoznaczny potrzebe wykonania
alternatywnej drogi dla ulicy Sobieskiego i Krélowej Jadwigi, ktéra w pierwszym etapie obecnie
zostata oddana do uzytku. Odnoszac sig do rzekomego zanieczyszczenia srodowiska w skutek
dokonywanych zmian informuje, ze wprowadzane rozwigzania majg na celu zwigkszenie ptynnosci
ruchu przy jednoczesnym zmniejszeniu predkosci przejazdu na prostych odcinkach (zmniejszenie
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ilosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng oraz wprowadzanie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych, gdzie
predko$¢ pojazdow bedzie regulowana rozwigzaniami infrastrukturalnymi).
W zwigzku z powyzszym w ramach inwestycji przebudowywane na ronda sg newralgiczne
skrzyzowania, gdzie ruch dotychczas sterowny byt sygnalizacja $wieting lub charakteryzowaty sig
niskim poziomem bezpieczenstwa.
Jednoczes$nie zgodnie z przeprowadzonymi badaniami ruchu oraz prognozami ruchowymi dla
rozwoju uktadu drogowego, autor ww. studium transportowego stwierdza, ze przyjety do realizacji
uktad drogowy miasta oraz plany modernizacji uktadu tramwajowego wraz z realizacja
zintegrowanych punktoéw przesiadkowych i alternatywng droga sg uzasadnione oraz wpisujq sig
w przyjetg w miescie polityke transportowaq zaktadajgca:
- ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta
- powrdét ruchu pieszego na poziom ,,0” z likwidacja przejs¢ podziemnych, bedacych barierg w
poruszaniu sie dla seniordw i pieszych z niepetnosprawnosciami
- wykreowanie nowej przestrzeni publicznej w centrum miasta
- zmiane zachowar komunikacyjnych poprzez przeniesienie czesci podrézy na komunikacje zbiorowg
z preferencjq dla komunikacji tramwajowej.

W celu kompleksowego odcigzenia DW910 planuje sie budowe dalszego odcinka
alternatywnej drogi, ktéra potaczy ulice Kolejowa z Alejg Zagtebia Dabrowskiego. Obecnie ogtoszono
przetarg na wykonanie kompletnej dokumentacji projektowej oraz realizacje robét budowlanych.

Odnoszac sie do przejscia podziemnego ,,Merkury” oraz aspektow technicznych z tym
zwigzanych informuje, ze w celu weryfikacji stanu technicznego przejscia ,Merkury” przeprowadzono
ekspertyze techniczng, ktora wykazata, ze dalsza eksploatacja przejscia i prowadzenie ruchu
samochodowego bez ograniczenia tonazu, wymaga rozbiérki i wykonania od nowa catego stropu
zelbetowego oraz czesci $cian a takze wszystkich klatek schodowych. Powyzsze generowatoby
wysokie koszty zwigzane z przywréceniem obiektu do stanu pierwotnego.

Niezaleznie od powyzszego, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami przebudowany obiekt
inzynieryjny powinien zapewnia¢ mozliwos¢ poruszania si¢ osobom niepetnosprawnych dla
wszystkich relacji pieszych. Przejécie podziemne nie zapewniato w ogole takiej obstugi, a
przebudowany kompleksowo obiekt powinien uwzglednia¢ takze pieszych i rowerzystow
(prowadzone drogi rowerowe muszg miec ciaggtos$¢ przez skrzyzowanie). Biorac pod uwage obecne
warunki techniczne wykonania niezaleznych pochylni lub ,labiryntéw” dla 0séb niepetnosprawnych
(szerokosci, niewielkie spadki podtuzne, spoczniki), warunki wykonania niezaleznych pochylni dla
rowerdéw i klatek schodowych dla pieszych, uzbrojenie podziemne oraz ograniczone mozliwosci
terenowe (szczegdlnie od strony ulicy Kottagtaja) wykonanie wszystkich elementow przy istniejgcym
przejéciu podziemnym nie jest mozliwe. Jednoczesnie wykonanie tylko czesci omawianej
infrastruktury technicznej spowodowatoby mimo wszystko konieczno$¢ wyznaczenia przejécia
w poziomie jezdni (np. ze wzgledu na brak obstugi 0s6b niepetnosprawnych lub rowerzystow
przejsciem podziemnym).

Konsekwentnie wyznaczenie przejécia dla pieszych w poziomie jezdni podwaza zasadnos¢
pozostawienia przejscia podziemnego, w szczeg6lnosci w odniesieniu do ztego stanu technicznego
catego ukfadu konstrukcyjnego oraz kosztow jego przebudowy i utrzymania (zaktada sig, ze piesi i tak
beda wybiera¢ komunikacje przejsciem w poziomie jezdni anizeli mniej komfortowym przejsciem
podziemnym wymagajacym poruszania si¢ po schodach).



Jednoczesnie przejscia w poziomie jezdni maja szereg zalet w stosunku do przejscia
podziemnego lub ktadki naziemnej. A mianowicie umozliwiajg wiekszg dostepnoséc dla oséb na
wdzkach inwalidzkich, z balkonikami lub innymi ograniczeniami ruchowymi (poniewaz nie wymagaja
pokonywania schodéw lub podjazdéw), sa wygodniejsze a takze umozliwiajg szybsze i bardziej
komfortowe korzystanie z przystankéw komunikacji miejskiej.

Nalezy wskazac takze, ze realizacja projektu jest zgodna z strategig rozwoju miasta przyjeta
przez Radg Miejskg, ktéra w zakresie celu operacyjnego 3.2. ,Zréwnowazona mobilnoé¢ miejsca”
zaktada ,Nadanie priorytetu ruchowi niezmotoryzowanemu w uktadzie drogowym centrum miasta”,
»Stworzenie sprawnego uktadu publicznego transportu uzupetnionego o infrastrukture lokalng” czy
»dbato$¢ o spéjng siec tras ruchu pieszego”. Jednoczeénie strategia rozwoju miasta zaktada
ksztattowanie miasta zgodnie zasadami miasta kompaktowego, gdzie centra okotomiejskie oraz sie¢
centréw dzielnicowych i lokalnych beda ze sobg powigzane przestrzennie i strukturalnie. Kierunkiem
dziatania jest racjonalna przemiana struktury przestrzennej miasta i odnowienie tkanki miejskiej oraz
poprawa jakosci i atrakcyjnosci miejskich przestrzeni publicznych.
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Pismo otrzymuija:
1. Biuro Organizacyjne, w miejscu
2. Biuro Rady Miejskiej, w miejscu.






