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WPROWADZENIE

PODSTAWE FORMALNA NINIEJSZEGO OPRACOWANIA STANOWI UMOWA NR WIF.2715.1339.2019
(INKOM nr 3719) z dnia 2019-12-13 ZAWARTA POMIEDZY GMINA DABROWA GORNICZA
A PRZEDSIEBIORSTWEM PROJEKTOWO - USLUGOWYM "INKOM" SP.J. KATOWICE NA WYKONANIE
OPRACOWANIA PT: ,DOKONANIE KLASYFIKACJI ODCINKOW DROGI DK1 ZE WZGLEDU
NA KONCENTRACJE WYPADKOW SMIERTELNYCH ORAZ ZE WZGLEDU NA BEZPIECZENSTWO SIECI
DROGOWEJ“.
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1. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania, dla wytypowanego odcinka drogi krajowej nr 1 [DK1] bedacej w zarzadzie Gminy

Dabrowa Gornicza, jest:

dokonanie klasyfikaciji ze wzgledu na koncentracje wypadkdw $miertelnych z uwzglednieniem danych za
okres trzech lat poprzedzajacych rok, w ktérym dokonuije sie klasyfikacji, tj. Lata 2016-2018,

okre$lenie klasy ryzyka indywidualnego (poziom bezpieczenistwa) oddzielnie dla kazdego odcinka drogi
poprzez wyznaczenie wskaznika koncentracji wypadkéw smiertelnych KWZy ,

okre$lenie klasy ryzyka spotecznego, jakie ponoszg wszyscy uzytkownicy drég oddzielnie dla kazdego
odcinka drogi poprzez wyznaczenie wskaznika gestosci unormowanych kosztow wypadkéw GKWy,
wyznaczenie poziomu akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami oddzielnie dla kazdego odcinka,
okre$lenie klasy potencjatu skutecznosci dziatah naprawczych oddzielnie dla kazdego odcinka drogi

poprzez wyznaczenia wskaznika potencjatu redukcji unormowanych kosztéw wypadkéw PRKWy

a wszystko zgodnie z Rozporzadzeniem Monistra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.

w sprawie dokonania klasyfikacji odcinkéw drdg ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych oraz ze

wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej (Dz.U. 2015 poz. 1845).

2. ZAKRES OPRACOWANIA

W ramach opracowania wykonano:

pomiar ruchu drogowego w wytypowanych przekrojach analizowanego odcinka w celu zmierzenia
dobowego natezenia ruchu,

zebranie i przeanalizowanie danych z ogélnopolskiej bazy zdarzer drogowych SEWIK,

przeanalizowanie danych dot. stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego przekazanych przez Wydziat Ruchu

Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Dabrowie Gérniczej,
wprowadzenie danych o wypadkach do systemu komputerowego GIS,
wprowadzenie danych o wypadkach oraz formut obliczeniowych do pliku Excel,

dokonanie analiz i klasyfikacji dla wytypowanych odcinkdw na podstawie otrzymanych wynikdw.



PPU’INKOM’sp.j. Katowice Str.5

3. WYTYCZNE DOTYCZACE KLASYFIKACJI ODCINKOW

Klasyfikacie odcinkdw drdg ze wzgledu na koncentracie wypadkow $miertelnych oraz ze wzgledu na
bezpieczenstwo sieci drogowej dokonuije sie zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 roku w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu na koncentracje

wypadkéw $miertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej (Dz. U. 2015 r. poz 1845).

Zgodnie z tym rozporzadzeniem w celu dokonania klasyfikacji drogi ze wzgledu na koncentracje wypadkdw
$miertelnych i bezpieczeristwo sieci drogowej nalezy analizowang droge podzieli¢ na mniejsze odcinki o dtugosci
od 2 km do 10 km o jednorodnych parametrach technicznych. Odcinki o jednorodnych parametrach technicznych,
zwane dalej ,odcinkami drdg", powinny posiada¢ jednakowa klase drogi i liczbe pasow ruchu oraz zblizong wielko$¢
$redniego dobowego ruchu rocznego. Dopuszcza sie ponadto podziat na odcinki krétsze niz 2 km jesli parametry
techniczne drogi uniemozliwiajg wyznaczenie odcinka o dtugosci wiekszej lub rownej 2 km.

Podziat analizowanej DK1 na 5 odcinkdw (4 odcinki o dtugosci 1 km i jeden o dtugosci 652 m) o jednorodnych
parametrach technicznych przyjeto zgodnie z opracowaniem Biura Studiéw i Projektéw Komunikacji sp.z 0.0. z
Katowic (PROJEKT NR-16-1204 z listopada 2016 r.). Jest to dokumentacja poddajaca klasyfikacji odcinki drog ze
wzgledu na koncentracje wypadkdw $miertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo na odc. DK1 w latach 2013-
2015. Wéwczas podziat na odcinki argumentowano krétkim catkowitym odcinkiem podlegajacym ocenie oraz

konieczno$cig doktadniejszego okreslenia miejsc wymagajacych poprawy bezpieczenstwa.

Na kolejnej stronie opracowania zamieszczono rysunek przedstawiajacy lokalizacje fragmentu drogi krajowej nr 1

[DK1] na terenie Dabrowy Gorniczej poddanego klasyfikacji z podziatem na odcinki.
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. Kusocifiskiego

=

ODCINEK 4

Dgbrowa Gornicza

LOKALIZACJA ANALIZOWANEGO ODCINKA DK1
Z PODZIALEM NA ODCINKI PODDANE KLASYFIKACJI
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Klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych dokonuje sie oddzielnie dla ruchu

Z udziatem:

- wszystkich uzytkownikow drdg,
- pieszych i rowerzystow,

- motocyklistow i motorowerzystow.

Do dokonania klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych stuzy wskaznik
koncentracji wypadkéw $miertelnych KWZy, ktory pozwala na okreslenie klasy ryzyka indywidualnego (poziomu
bezpieczenstwa) na odcinku drogi i umozliwia wykonanie rankingu odcinkoéw drég ze wzgledu na koncentracje

wypadkow Smiertelnych w zaleznosci od wielkosci tego wskaznika.

Wskaznik koncentraciji wypadkow $miertelnych KWZy oblicza sie wedtug wzoru:

LWz,

KWZy =~

gdzie poszczegbine symbole oznaczaja;

KWZy - wskaznik koncentracji wypadkow $miertelnych (wypadkéw $miertelnych/1 mld pojazdokilometréw/3 lata),
LWZy - liczba wypadkow $miertelnych w okresie 3 lat,

U - rodzaj ruchu: w, pr, m (w — wypadki $miertelne ze wszystkimi uczestnikami drog,
pr — wypadki $miertelne z pieszymi i rowerzystami,
m — wypadki $miertelne z motocyklistami i motorowerzystami),

PP - praca przewozowa (mld pojazdokilometrow/3 lata).

Prace przewozowg PP oblicza sie wedtug wzoru:

P_365><N><L
B 10°

gdzie poszczegbine symbole oznaczaja;

PP - praca przewozowa (mld pojazdokilometrow/3 lata),
N - $redni dobowy ruch roczny na odcinku drogi (pojazdéw/dobe/3 lata),
L - dtugo$c odcinka drogi (km).
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Do dokonania klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej stuzy wskaznik gestosci
unormowanych kosztéw wypadkéw GKWy, ktory pozwala na okreslenie klasy ryzyka spotecznego (poziomu
bezpieczenistwa) na odcinkach drog, umozliwia wykonanie rankingu odcinkow drég ze wzgledu na ryzyko
spoteczne w zaleznosci od wielko$ci tego wskaznika, okreslenie poziomu akceptaciji ryzyka zagrozen wypadkami
i wytypowanie odcinkow drég o duzej mozliwosci poprawy bezpieczefstwa oraz zmniejszenia kosztow wypadkow

drogowych.

Wskaznik gesto$ci unormowanych kosztow wypadkéw GKWy oblicza sie wedtug wzoru:

GKW,
WKy

GKWy =
gdzie poszczegolne symbole oznaczaja;

GKWa - wskaznik gesto$ci aktualnych kosztow wypadkéw wedfug cen w roku analizy (min zt/km/3 lata),

GKWn - wskaznik gestosci unormowanych kosztow wypadkow wedtug cen z 2013 roku (min zt/km/3 lata),

WK - wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztdéw na koszty unormowane przeliczone na rok
bazowy 2013.

Wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkow GKW, oblicza sie oddzielnie dla kazdego odcinka wedtug

Wzoru:

KWD,
GKW , =

gdzie poszczegbine symbole oznaczaja;

GKW. - wskaznik gestosci aktualnych kosztéw wypadkdéw (min zt/km/3 lata),
KWDa - aktualne koszty wypadkdw (min z#/3 lata),
L - dfugo$c odcinka drogi (km).

Aktualne koszty wypadkdéw KWD, oblicza sie oddzielnie dla kazdego odcinka wedtug wzoru:

KWDy = JKSMa X LW + JKLRs % LLR+ JKCRs X LCR+ JKZ4y X LZ

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja;

LW - liczba wypadkdw drogowych w okresie 3 lat,
LLR - liczba ofiar lekko rannych (ofiar/3 lata),



PPU’INKOM’sp.j. Katowice Str.9

LCR - liczba ofiar ciezko rannych (ofiar/3 lata),
LZ - liczba ofiar $miertelnych (ofiar/3 lata),
JKSMa - jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku w $rodkowym roku trzyletniego okresu
(min ztwypadek),
JKLRx - jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku w Srodkowym roku trzyletniego okresu (min zt/ofiarg),
JKCRx - jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej w wypadku w $rodkowym roku trzyletniego okresu (min zt/ofiare),

JKZx - jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w wypadku w Srodkowym roku trzyletniego okresu (min zt/ofiare).

Unormowane koszty wypadkow KWDy oblicza oddzielnie dla kazdego odcinka sie wedtug wzoru:

KWD,
WKy

KWDy =
gdzie poszczegbine symbole oznaczaja;

KWDn - unormowane koszty wypadkow przeliczone na rok bazowy 2013 (min z#/3 lata),

KWDa - aktualne koszty wypadkdw (min z4/3 lata),

WKn - wspdfczynnik korekcyjny, umoZliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty unormowane przeliczone na rok
bazowy 2013.

Wspotczynnik korekcyjny WKy, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztdw na koszty unormowane przeliczone

na rok bazowy 2013, oblicza sie wedtug wzoru:

gdzie poszczegbine symbole oznaczaja;

WKn - wspéfczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztdw na koszty unormowane przeliczone na rok
bazowy 2013,
SKWa - Sredni koszt wypadku w Polsce w Srodkowym roku trzyletniego okresu analizy (min zt/wypadek),

SKWs - sredni koszt wypadku w Polsce w roku bazowym 2013 w (min zt/wypadek).

W celu dokonania klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej wyrdznia sig piec klas
ryzyka spotecznego, okreslajgcych poziom bezpieczenistwa odcinkéw drég ze wzgledu na unormowang gestosé
kosztow wypadkéw GKWy

Klasy ryzyka spotecznego (poziom bezpieczenstwa) ze wzgledu na unormowang gestos¢ kosztéw wypadkdw

okre$lono w tablicy 3B na koricu rozdziatu.
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W celu ustalenia kolejnosci podejmowania dziatarh naprawczych na analizowanych odcinkach drég okresla sie
poziom akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami. Poziomy akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami okreslono

w tablicy 4 na koncu rozdziatu.

Wyznaczanie poziomu akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami polega na poréwnaniu uzyskanej w wyniku obliczen
klasy ryzyka na analizowanym odcinku drogi z wymaganiami przedstawionymi w tablicy 4 oddzielnie dla ryzyka

indywidualnego i ryzyka spotecznego.

Dziatania naprawcze zmierzajace do podniesienia poziomu bezpieczenstwa nalezy prowadzi¢ w pierwszej
kolejnosci na odcinkach drég, na ktérych wystepuje jednoczesnie nieakceptowany poziom ryzyka

spolecznego i nieakceptowany poziom ryzyka indywidualnego.
Narzedziem pomocniczym stuzacym do wytypowania odcinkow drog o duzej mozliwosci poprawy bezpieczeristwa
oraz zmniejszenia kosztow wypadkéw drogowych na odcinkach drég o nieakceptowanym poziomie ryzyka

zagrozen wypadkami jest wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztéw wypadkéw PRKWy.

Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkdéw PRKW\y oblicza sie oddzielnie dla kazdego

odcinka wedtug wzoru:

PRKW,

PRKWy = —
N

gdzie poszczegbine symbole oznaczaja;

PRKWN - wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkow na odcinku wybranej klasy drogi
(min zt/km/3 lata),
PRKWa - wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztéw wypadkdw na odcinku wybranej klasy drogi
(min zt/km/3 lata),
WKn - wspdfczynnik korekcyjny, umoZliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztow wypadkow na koszty unormowane

przeliczone na rok bazowy 2013.

Wskaznik potencjatu redukciji aktualnych kosztow wypadkéw PRKW, oblicza sie wedtug wzoru:

PRKW1 = GKW, - BGKWa

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja;

PRKWa - wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkow drogowych wybranej klasy drogi (min zt/km/3 lata),
GKW. - wskaznik gestosci aktualnych kosztéw wypadkéw drogowych (min zt/km/3 lata),
BGKWa - bazowa gestosé aktualnych kosztow wypadkow drogowych wybranej klasy drogi (min zt/km/3 lata).
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Bazowa gestosé aktualnych kosztow wypadkdéw drogowych wybranej klasy drogi BGKW, oblicza sie wedtug

WZOru:
PP x BKKWy x WKy

BGKW , = .

gdzie poszczegbine symbole oznaczaja;

BGKWa - bazowa gestosé aktualnych kosztow wypadkow drogowych wybranej klasy drogi (min zt/km/3 lata),
PP - praca przewozowa (mld pojazdokilometréw/3 lata),
WKn - wspdfczynnik korekcyjny, umoZzliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty unormowane przeliczone na rok
bazowy 2013,
BKKWx - bazowa koncentracja unormowanych kosztéw wypadkéw na odcinku drogi dla wybranej klasy drogi
(min zt/ 1 mld pojazdokilometréw/3 lata),
L - dfugosc¢ odcinka drogi (km).

Ponizej zamieszczono tablice zgodne z rozporzadzeniem, wg ktorych okresla sie poziom bezpieczenstwa
na odcinkach drog krajowych w miastach na prawach powiatu (numeracja tablic zgodna z zatgcznikiem

do rozporzadzenia).

TABLICA 1B

Klasy ryzyka indywidualnego (poziomy bezpieczenstwa) ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych dla
drog krajowych potozonych w miastach na prawach powiatu, z wytaczeniem drég klasy A i S

Rodzaj ruchu
Klasa Poziom ze wszystkimi Z pieszymi i z motocyklistami
ryzyka Bezpieczenstwa uzytkownikami drég rowerzystami i motorowerzystami
Koncentracja wypadkéw $miertelnych
KWZw KWZ, KWZn,
od do od do od do
A Bardzo wysoki 0,00 1,50 0,00 0,80 0,00 0,50
B Wysoki 151 3,50 0,81 2,50 0,51 1,50
C Sredni 3,51 8,00 2,51 5,00 1,51 3,50
D Niski 8,01 20,0 5,01 9,00 3,51 6,00
E Bardzo niski >20,00 >9,00 >6,00
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TABLICA 2
Koszty wypadkow i ofiar wypadkéw w roku bazowym 2013
Rok Sredni koszt Jednostkoyvy koszt Jednostkowy koszt | Jednostkowy koszt | Jednostkowy koszt
strat materialnych w . . ; - . e )
wypadku ofiary lekko rannej | ofiary ciezko rannej ofiary $miertelnej
wypadku
SKWs JKSMa JKLRa JKCRa JKZa
(min zt/wypadek) (min zt/wypadek) (min z}/ofiare) (minztofiare) (min zt/ofiare)
2013 0,95307 0,01945 0,03042 2,21318 1,97758
TABLICA 3B
Klasy ryzyka spotecznego (poziomy bezpieczenstwa) ze wzgledu na unormowang gestos¢ kosztow wypadkow dla
drég krajowych potozonych w miastach na prawach powiatu, z wytaczeniem drég klasy A i S
. Przekroj drogi
Klasa Poziom
ryzyka | bezpieczenstwa 1x2 2x2 2x3
Unormowana gesto$¢ kosztow wypadkow
GKWn GKWn GKWn
(min zt/km/3 lata) (min zt/km/3 lata) (min z/km/3 lata)
od do od do od do
A Bardzo wysoki 0,00 0,10 0,00 0,20 0,00 0,30
B Wysoki 0,11 0,60 0,21 1,20 0,31 1,80
C Sredni 0,61 1,60 1,21 2,20 1,81 2,80
D Niski 1,61 3,50 2,21 4,00 2,81 4,50
E Bardzo niski >3,50 >4,00 >4,50
TABLICA 4
Wymagania zarzadzania ryzykiem na drogach krajowych w sieci TEN-T
Poziom akceptacji ryzyka zagrozeh wypadkami
Klasa techniczna drogi Ryzyko akceptowane Ryzyko tolerowane Ryzyko nieakceptowane
Klasa ryzyka wystepujacego na odcinku drogi
Autostrada (A) A B,C D,E
Droga ekspresowa (S) A B,C D,E
Drogq gtéwna ruchu AB C.D E
przy$pieszonego (GP)
Droga gtéwna (G) A.B C,D E
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TABLICA 5
Bazowa koncentracja unormowanych kosztéw wypadkow na odcinku drogi dla wybranej klasy drogi
(wg cen z 2013 roku)
Bazowa koncentracja unormowanych kosztéw
. wypadkéw drogowych
Klasa drogi BKKWn
(min /1 mid pojazdokilometréw/3 lata)
Autostrady i drogi ekspresowe
(A+S) 0,950
Drogi gtowne i gtéwne ruchu 6.500
przy$pieszonego (GP+G) '
TABLICA 6

Klasy potencjatu skutecznosci dziatar naprawczych
(przewidywana redukcja kosztéw wypadkow)

Przewidywana |  Odcinki drog klasy Ai S oraz

Klasa potencjatu redukcja pozostatych drég krajowych Odcinki drég krajowych potozonych
skutecznosci kosztow potozonych poza miastami na w miastach na prawach powiatu
dziatan wypadkow prawach powiatu

Unormowany potencjat redukcji kosztéw wypadkéw

PRKW (min ztkm/ 3 lata) PRKWi (min zitkm/ 3 lata)
od do od do
| Brak <0,0 <0,0
il Mata 0,00 1,00 0,00 1,90
[} Srednia 101 2,00 151 3,00
v Duza >2,00 >3,00

4. POMIARY W TERENIE

W celu okreslenia aktualnego dobowego nateznia ruchu drogowego na analizowanym odcinku drogi krajowe;

wykonano pomiary ruchu w terenie.

Wyznaczono trzy przekroje pomiarowe na drodze DK1 (ul. Sw. Jana Pawta II), podobnie jak w opracowaniu z roku

2016, ktdrych lokalizacje przedstawiono na rysunku na kolejnej stronie opracowania.

Pomiar przeprowadzono metoda petnego zapisu wideo w dniu 05.12.2019 roku (czwartek) w godzinach: 00:00 —

24:00 (doba) przy sprzyjajacych warunkach pogodowych.

W wyniku przetworzenia danych otrzymano potoki dobowe, a kartogramy z wynikami zamieszczono na kolejnych

stronach opracowania.

Rysunek z lokalizacjg punktow pomiarowych zamieszczono na kolejnej stronie opracowania.



PPU’INKOM”sp.j. Katowice

LOKALIZACJA PUNKTOW POMIAROWYCH PODDANYCH POMIAROWI




PPU’INKOM”sp.j. Katowice

Str.15

Przekréj DK1 - P01

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P01)
Pomiar: 05.12.2019 (CZWARTEK)

od todz od Cieszyn

500 500

450

pojazdy/15min.
pojazdy/15min.

22888382838888¢833¢88s8¢8¢3 2g8228883828323288888¢28s¢33
§83585882c-d2Feeceagiin €5883885882c-8232ergdgidg
| C==3w poj. umownych ——— W poj. rzeczyw. === Srednie(natezenie) |=proj. umownych W pOj. rZeczyw. e dredrie(natezenie)
Suma kierunkow
1000
950 +
900 +
850 1
800 |
750 4
. 700 +
£ 650 1
£ 600 1
© 550 1
— 500 1 il -IL I "
%‘ 450 S N
N 400 1
‘> 350 + I
2 300 1
250 +
200 +
150 1
100
50 -
o -l ' L LI
8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
(=3 - o [5e] < wn © ~ © [=2] =] - N ™« < w ©o ~ o« (=2 (=] - o o«
o (=] o o o o o o o o - - - - - - - - - - o~ o~ o~ o~
| == w poj. umownych ——— W poj. rzeczyw. e— $rednie(natezenie)
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00 (24h)
od todz od Cieszyn SUMA

y 4l y9970 907
samochody dostawcze 11,27% 11,05% 3519 11,16%
autobusy 0,23% 0,21% 68 0,22%
samochody ciezarowe 3,62% 3,69% 1153 3,66%

sam. ciezarowe ciezkie, TIR 23,49% 23,72% 23,61%

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00

od todz od Cieszyn SUMA
samochody osobowe 722 70,17% 892 69,91% 1614 70,02%
samochody dostawcze 118 11,47% 126 9,87% 244 10,59%
autobusy 4 0,39% 0 0,00% 4 0,17%
samochody ciezarowe 23 2,24% 37 2,90% 60 2,60%

zkie, TIR 162 15,74% 221 17,32% 383 16,62%
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Przekréj DK1 - P02

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P02)

Pomiar: 05.12.2019 (CZWARTEK)

od todz od Cieszyn

500 500

pojazdy/15min.
pojazdy /15 min.

R R R R R R E R R R R R R R R ] c28288s83s28se3s8s88e3s¢e 3
§83585882c-d2Feeceagiin §E8358588S-deIEereegaig
| C==3w poj. umownych ——— W poj. rzeczyw. === Srednie(natezenie) |=proj. umownych W pOj. rZeczyw. e dredrie(natezenie)
Suma kierunkow
1000
950 +
900 +
850 1
800 |
750 4
700 +
S 650 T "
‘E 600
w 550 [L
T 500 1 IL Il
> 450 Sl i
N 400 1
8, 350 +
8 3001
250 +
200 1
150 1
100
50 -
0 A £ + L 1
8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
8 5 8 8 § 8 8 585 8 8 ¢ ¢ ¢ 2 I 2 & £t & 2 R & 8§ ®
| == w poj. umownych ——— W poj. rzeczyw. e— $rednie(natezenie)
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00 (24h)
od todz od Cieszyn SUMA

y ) 0 y 0 y (]
samochody dostawcze 1918 11,06% 11,95% 3837 11,49%
autobusy 58 0,33% 0,35% 114 0,34%
samochody ciezarowe 594 3,43% 3,67% 1184 3,55%

sam. ciezarowe ciezkie, TIR 21,21% 23,47% 22,30%

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00

od todz od Cieszyn SUMA
samochody osobowe 805 71,43% 883 68,93% 1688 70,10%
samochody dostawcze 130 11,54% 134 10,46% 264 10,96%
autobusy 6 0,53% 1 0,08% 7 0,29%
samochody ciezarowe 27 2,40% 39 3,04% 66 2,74%

zkie, TIR 159 14,11% 224 17,49% 383 15,91%
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Przekroj DK1 - P03

Wahania natezenia ruchu w przekroju (P03)

Pomiar: 05.12.2019 (CZWARTEK)

od todz od Cieszyn

pojazdy/15min.

pojazdy /15 min.

o
e
o
S

07:00
08:00

W pOj. rZeczyw. e $rednie(natezenie)

| /3w poj. umownych ——— W poj. rzeczyw. === $rednie(natezenie)

Suma kierunkow

1000
950 1
900 T
850 T
800 T

750 +
700 T
650 T 1

600 1
550 1. NG | |
500 :
450 1
400 1
350 1
300 1
250 1
200 +
150 1
100 -
50

pojazdy/ 15 min.

00:00 ]
01:00
02:00
03:00 é
04:00 ]
05:00 ]
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00 ]
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00 é
21:00 g
22:00 ]
23:00 ]

== w poj. umownych ——— W poj. rzeczyw. e— $rednie(natezenie)

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00 (24h)

od todz od Cieszyn SUMA

y y 0 y 0 I} (]
samochody dostawcze 10,36% 1999 10,55% 4031 10,45%
autobusy 0,23% 37 0,20% 83 0,22%
samochody ciezarowe 2,96% 575 3,04% 1155 3,00%

sam. ciezarowe ciezkie, TIR 18,38% 19,43% 18,90%

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00

od todz od Cieszyn SUMA
samochody osobowe 1004 75,15% 1177 74,35% 2181 74,72%
samochody dostawcze 137 10,25% 148 9,35% 285 9,76%
autobusy 5 0,37% 0 0,00% 5 0,17%
samochody ciezarowe 31 2,32% 39 2,46% 70 2,40%

zkie, TIR 159 11,90% 219 13,83% 378 12,95%
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5. DANE O SREDNIODOBOWYM RUCHU DROGOWYM

Ze wzgledu na fakt, ze na terenie Dabrowy Gorniczej na drodze krajowej nr 1 nie wykonywano Generalnego
Pomiaru Ruchu 2015 (w miastach na prawach powiatu pomiar przeprowadza sie tylko na autostradach i drogach
ekspresowych), dla uzyskania wartoéci Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR) na analizowanych
odcinkach DK1 wykorzystano wyniki pomiaru ruchu wykonanego w ramach opracowania oraz wskazniki
przeliczeniowe (dla drogi o gospodarczym charakterze ruchu: czwartek —wsk. 1,07; grudzien — wsk. 0,93) zgodnie
z opracowaniem ,Ruch Drogowy 2010“ wydanym przez Biuro Projektowo-Badawcze Drég i Mostow Transprojekt-

Warszawa sp.z 0.0.

Dla odcinka 1 przyjeto wartosci pomiarowe z przekroju P01, dla odcinka 3 z punktu pomiarowego P02,
a dla odcinka 5 z punktu P03, natomiast na odcinkach 2 i 4 przyjeto warto$ci $rednie z pomiaréw wykonanych na

sasiednich odcinkach.

Natomiast wartosci Sredniego dobowego ruchu roboczego dla lat 2016, 2017 i 2018 uzyskano z wykorzystaniem
wskaznikéw wzrostu ruchu zgodnie z wytycznymi Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad a wyniki

przeliczen zamieszczono w tabeli ponizej.

SZACUNKOWE WARTOSCI SDRR WYKORZYSTANE DO ANALIZ

ODCINEK DLUGOSC Pomiar24h  SDRR SDRR SDRR SDRR SUMA SDRR
[km] XI1.2019 2019 2016 2017 2018 2016-2017-2018
1 1,000 31538 31383 28 413 29 379 30 381 88173
2 1,000 32 466 32 307 29 249 30 244 31275 90 767
3 1,000 33 394 33230 30 085 31108 32 169 93 362
4 1,000 35978 35 802 32 413 33515 34 658 100 586
5 0,652 38 562 38 373 34 741 35922 37147 107 810

6. DANE O WYPADKACH W LATACH 2016 - 2018

Dane o wypadkach i ofiarach w latach 2016 — 2018 na przedmiotowym odcinku pozyskano w Wydziale Ruchu
Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Dabrowie Gérniczej. Udostepnione wyniki analiz wygenerowane byty za

pomoca systemu analitycznego v12 zamieszczono na kolejnych stronach opracowania.
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Komenda Miejska Policji

w Dgbrowie Gorniczej

Wydziat Ruchu Drogowego

Aleja Pitsudskiego 11 tel 326394290  www.dabrowa.policja.gov.pl
41 - 300 Dgbrowa Gornicza wrd@dabrowa.ka.policjagou.pl

Dgbrowa Gornicza, ..ﬁ‘.gmdnia 2019r.

Egz. nr ...

Pan
Piotr Lipinski

Wydziat Infrastruktury Miejskiej
Urzad Miejski
w Dabrowie Gérniczej

W nawigzaniu do korespondencji e-mail z dnia 04.12.2019 r., ponizej przedstawiam

wyniki analizy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze krajowej nr 1 w Dabrowie Gdrniczej

w latach 2016-2018:

Rok Numer drogi | KM HM (Pikietaz) | Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
1 528,00 4 2 6
2016
S1 535,00 | 0 1
1 527,40 1 0 2
532,60 1 0 1
2017
S1 533,30 1 0 1
535,00 1 0 1
526,20 2 0 4
527,60 i 1 0
;i
1 0 2
2018 528,00
1 0 2
530,00 1 0 2
S1
532,20 1 0 2
Podsumowanie catkowite 16 3 24
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llosé wypadkéw drogowych i ich ofiary z podziatem na rodzaj zdarzenia

Rok Numer | KM HM TR — Liczba Liczba Liczba
drogi | (Pikietaz) wypadkow zabitych rannych
Najechanie na pieszego 1 1 0
1 528,00 Zderzenie pojazdéw czotowe 2 1 3
2016
Zderzenie pojazddw tylne 2 0 3
S1 535,00 | Najechanie na bariere ochronna 1 0 1
1 527,40 Zderzenie pojazdow baczne 1 0 2
532,60 Zderzenie pojazdow tylne 1 0 1
2017
S1 533,30 Zderzenie pojazdow tylne 1 0 1
535,00 Najechanie na stup, znak 1 0 1
Zderzenie pojazdow boczne ik 0 2
526,20
Zderzenie pojazdow tylne 1 0 2
1 527,60 Zderzenie pojazdow tylne 1 1 0
2018 Zderzenie pojazddw boczne 1 0 2
528,00
Zderzenie pojazdow tylne 1 0 2
530,00 Zderzenie pojazdow boczne 1 0 2
51
532,20 Zderzenie pojazddw tylne 1 0 2
Podsumowanie catkowite 16 3 24
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los¢ wypadkéw drogowych z podziatem na przyczyne ich wystgpienia

Rok Numer | KM HM S e P i Liczba Liczba Liczba
drogi | (Pikietaz) Jacee wypadkéw | zabitych | rannych
nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym i i 0
pojazdem
1 528,00 Niedostosowanie predkosci do warunkéw 1 1 3
2016 ruchu
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 2 0 3
51 535,00 Niedostosowanie predkosci do warunkéw 1 0 1
ruchu
1 527,40 Zmeczenie, zasniecie 1 0 2
532,60 Nlezachowanle_bezp. o_dleg. miedzy 1 0 1
pojazdami
2017 ; ; ;
s1 533,30 Nlezachowanle_bezp. o_dleg. miedzy 1 0 1
pojazdami
535,00 Niedostosowanie predkosci do warunkow y " "
ruchu
Nieustapienie pierwszenstwa przejazdu 1 0 2
526,20 Niezachowanie bezp. odleg. miedzy 1 0 5
pojazdami
1 527,60 Inne przyczyny 3¢ i 0
2018 528,00 Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 1 0 2
529,70 Niezachowanie .bezp. o_dleg. miedzy 1 0 5
pojazdami
530,00 Nieprawidfowe zmienianie pasa ruchu 1 0 2
s1 7 5 ;
532,20 Niezachowanie _bezp. qdleg. miedzy 1 0 5
pojazdami
Suma 16 3 24
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SPRAWCY z podziatem na rodzaj uczestnika
Numer | KM HM Rodzaj i 3 . Liczba wy- | Liczba za-| Liczba
Rok
= drogi | (Pikietaz) | uczestnika Rk uzyskawihted drog) padkow bitych | rannych
Kierujacy Uzytkow.nl.cy samochoddéw 5 0 1
ciezarowych
1 528,00 G Uzytkownicy samochoddw
Ki
2016 ierujgcy osabowych 1 . 0
Pieszy Nieokreslone (puste pole) 1 x| 0
s1 535,00 Kierujacy Uzytkownicy motocykli 1 0 0
1 527,40 Kierujacy Uzytkownicy samochoddw 1 0 1
osobowych
532,60 Kigrujacy Uzytkownicy samochoddw 1 0 0
osobowych
2017 : : :
51 533,30 KiBFUfaEY Uzytkownicy samochaddw 1 0 0
osobowych
535,00 KisEUjacy Uzytkownicy samochoddw 1 a 1
osobowych
526,20 KiEruiacy Uzytkow.mf:y samochoddw > 0 1
ciezarowych
527,60 Wiruiacy Uzytkc:w.mf:y samochoddw 1 1 0
ciezarowych
1
I Uzytkownicy samochoddw
K
R osobowych . 8 B
2018 528,00
s Uzytkownicy samochoddw
Kierujacy asobowie 1 0 0
530,00 erufacy Uzytkownicy samochododw 1 0 0
osobowych
51
532,20 Kierujacy Uzytkownicy samochoddéw 1 0 i
osobowych
Podsumowanie catkowite 16 3 5
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OFIARY z podziatem na rodzaj uczestnika

Numer | KM HM % ) . Liczba wy- | Liczba za-| Liczba
Rok k
g drogi | (Pikietaz) Rodzatuzitkowmika drogl padkéw bitych | rannych
Pieszy 1 1 0
Uzytkownicy autobusdw 1 0 2
2016 3 aen e Uzytkownicy samochoddw ciezarowych 1 0 1
Uzytkownicy samochoddw osobowych 2 1 3
S1 535,00 Uizytkownicy motocykli 1 0 1
1 527,40 Uzytkownicy samochoddéw osobowych 1 0 2
532,60 Uzytkownicy samochoddw osobowych 1 0 1
2017
S1 533,30 Uzytkownicy samochoddw osobowych 1 0 1
535,00 Uzytkownicy samochoddéw osobowych 1 0 1
Uzytkownicy samochoddw ciezarowych 1 0 2
526,20
Uzytkownicy samochoddéw osobowych 1 0 2
1 527,60 Uzytkownicy samochoddw ciezarowych 1 1 0
2018 Uzytkownicy samochoddw osobowych 1 0 2
528,00
Uzytkownicy samochoddw osobowych 1 0 2
530,00 Uizytkownicy motocykli 1 0 2
S1
532,20 Uzytkownicy samochoddw osobowych 1 0 2
Podsumowanie catkowite 16 3 24

Dane wygenerowane za pomocy systemu System Analityczny v12 - aktualne na dzien
6 grudnia 2019 r.

W razie jakichkolwiek pyta prosze kontaktowac sie z funkcjonariuszem Wydziatu Ruchu

Drogowego KMP w Dabrowie Gdérniczej — podkom. Grzegorzem Stowiniskim tel. 32-639-42-96.

Wyk. 2.epz. GS

Egz. nr 1 -adresat

Egz.nr2-afa
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Dodatkowo ilo$¢ zdarzen zostata zweryfikowana z ogélnopolskg bazg zdarzen drogowych SEWIK. Na podstawie
wspotrzednych zdarzenia lub lokalizacji skrzyzowania wprowadzono dane do systemu GIS poprzez geokodowanie

(pozycjonowanie) na sie¢ drogowa.

Dane dotyczace liczby wypadkéw oraz liczby ofiar w latach 2016-2018 na analizowanym odcinku DK1

zamieszczono w ponizszych tabelach.

WYPADKI | ICH OFIARY W LATACH 2016 - 2018 (wszyscy uzytkownicy drég)

- LICZBA LICZBA OFIAR LICZBA OFIAR LICZBA
ODCINEK DLUGOSC [km] WYPADKOW LEKKO CIEZKO . OFIAR
RANNYCH RANNYCH SMIERTELNYCH
1 1,00 0 0 0 0
2 1,00 2 4 0 0
3 1,00 2 4 0 0
4 1,00 6 8 0 3
5 0,652 0 0 0 0

WYPADKI | ICH OFIARY W LATACH 2016 - 2018 (piesi i rowerzysci)

- LICZBA LICZBA OFIAR LICZBA OFIAR LICZBA
ODCINEK DLUGOSC [km] WYPADKOW LEKKO CIEZKO . OFIAR
RANNYCH RANNYCH SMIERTELNYCH
1 1,00 0 0 0 0
2 1,00 0 0 0 0
3 1,00 0 0 0 0
4 1,00 0 0 0 1
5 0,652 0 0 0 0

WYPADKI | ICH OFIARY W LATACH 2016 - 2018 (motocykliSci i motorowerzysci)

- LICZBA LICZBA OFIAR LICZBA OFIAR LICZBA
ODCINEK DLUGOSC [km] WYPADKOW LEKKO CIEZKO . OFIAR
RANNYCH RANNYCH SMIERTELNYCH
1 1,00 0 0 0 0
2 1,00 0 0 0 0
3 1,00 0 0 0 0
4 1,00 1 0 0 0
5 0,652 0 0 0 0

W ciagu trzech lat wydarzyly sie 3 wypadki $miertelne (zginely trzy osoby w tym jedna piesza), a 16 osob

zostato lekko rannych.
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Ponizej zamieszczono rysunek z lokalizacjg wypadkow.

 ODCINEK1
f ‘}‘g‘g

‘ FLand x Dgbrowa Gornicza
LY

OBJASNIENIA

MIEJSCE LOKALIZACJI
B - WYPADKOW

F L ™ il

LOKALIZACJA WYPADKOW W LATACH 2016 — 2018 NA ANALIZOWANYM ODCINKU DK 1
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7. KOSZTY WYPADKOW | OFIAR

Koszty wypadkoéw i ofiar dla roku bazowego 2013 (zgodnie z rozporzadzeniem) zamieszczono w Tablicy 2 rozdz.3.

Natomiast do aktualnych obliczeri, dane o kosztach na rok 2017 (Srodkowy rok trzyletniego okresu analizy)

uzyskano w wyniku interpolacji, poniewaz ostatni raport na temat kosztéw zdarzers drogowych - Krajowa Rada

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD) udostepnita dla roku 2015 (,Wjycena kosztow wypadkow

i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku 2015, z wyodrebnieniem $rednich kosztéw spofeczno-

ekonomicznych wypadkdw na transeuropejskiej sieci transportowey”).

Koszty wypadkéw i ofiar wypadkow w roku 2017
Rok Jednostkowy koszt Jednostkov»{y koszt Jednostkowy koszt | Jednostkowy koszt | Jednostkowy koszt
wypadku strat materialnych . I . . . :
ofiary lekko rannej | ofiary ciezko rannej | ofiary $miertelnej
drogowego w wypadku
JKWa JKSMa JKLRa JKCRA JKZa
(min ztwypadek) (min zkwypadek) (min ztofiare) (min zt/ofiare) (min zt/ofiare)
2017 1,087782 0,026442 0,023783 2,439159 2,135912

8. WYNIKI KLASYFIKACJI ODCINKOW

8.1. Klasyfikacja odcinkow ze wzgledu na koncentracje wypadkow Smiertelnych

Klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracie wypadkow $miertelnych dokonuje sie za pomocq

wskaznika koncentracji wypadkdw $miertelnych KWZy, ktéry pozwala na okreslenie klasy ryzyka indywidualnego

(poziomu bezpieczenstwa) na odcinku drogi.

Klasyfikacje przeprowadza si¢ dla trzech rodzajéw ruchu:

wszystkich uczestnikow ruchu (KWZy),

dla pieszych i rowerzystow(KWZ),

oraz motocyklistow i motorowerzystow (KWZy),

na podstawie danych z trzech lat poprzedzajacych rok analizy tj. 2016 — 2018.

Obliczone wartosci wskaznikéw poréwnano z danymi w Tablicy 1B w rozdziale 3 dla kazdego rodzaju ruchu.

Wyniki zaprezentowano na kolejnej stronie.
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KLASA RYZYKA INDYWIDUALNEGO ZE WZGLEDU

NA KONCENTRACJE WYPADKOW SMIERTELNYCH ZE WSZYSTKIMI UCZESTNIKAMI DROG

BRENEK e
1 A BARDZO
WYSOKI
I
L e

BARDZO
NISKI

BARDZO

2 s WYSOKI

DLUGOSC [km]

1,000
1,000
1,000
1,000

0,652

LICZBA
_ WYPADKOW
$MIERTELNYCH

0

0

KLASA RYZYKA INDYWIDUALNEGO ZE WZGLEDU

NA KONCENTRACJE WYPADKOW SMIERTELNYCH Z PIESZYMI | ROWERZYSTAMI

KLASA POZIOM
ODCINEK RYZYKA  BEZPIECZENSTWA
1 A BARDZO
WYSOKI
BARDZO
2 A WYSOKI
BARDZO
3 A WYSOKI
BARDZO
NISKI
BARDZO
5 A WYSOKI

DLUGOSG [km]

1,000
1,000
1,000
1,000

0,652

LICZBA
“ WYPADKOW PRACA
SMIERTELNYCH PRZEWOZOWA
Z UDZIALEM [mld pojkm!/
PIESZYCH | 3 lata]
ROWERZYSTOW
0 0,03218
0 0,03313
0 0,03408
1 0,03671
0 0,02566

KLASA RYZYKA INDYWIDUALNEGO ZE WZGLEDU
NA KONCENTRACJE WYPADKOW SMIERTELNYCH Z MOTOCYKLISTAMI | MOTOROWERZYSTAMI

KLASA POZIOM

ODCINEK RYZYKA  BEZPIECZENSTWA
1 A BARDZO
WYSOKI
BARDZO
2 A WYSOKI
BARDZO
3 A WYSOKI
BARDZO
4 A WYSOKI
: A BARDZO

WYSOKI

DLUGOSC [km]

1,000
1,000
1,000
1,000

0,652

LICZBA WYPADKOW

SMIERTELNYCH
Z UDZIALEM

MOTOCYKLISTOW |
MOTOROWERZYSTOW

0

0

PRACA

PRZEWOZOWA
[mld pojkm/

3 lata]
0,03218

0,03313
0,03408
0,03671

0,02566

PRACA

PRZEWOZOWA
[mld pojkm/

3 lata]
0,03218
0,03313
0,03408
0,03671

0,02566

KWZw

0,0
0,0
0,0
81,7

0,0

KWZpr

0,0
0,0
0,0
27,2

0,0

KWZm

0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
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8.2. Klasyfikacja odcinkow ze wzgledu na unormowang gestos¢ kosztow wypadkow

Klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej dokonuje sie na podstawie wskaznika
gestosci unormowanych kosztéw wypadkéw GKWy, ktdry pozwala na okreslenie klasy ryzyka spotecznego na
danym odcinku drogi. Wartosci wskaznikéw  porownujemy z zakresami wartosci z Tablicy 3B

w rozdziale 3. Wyniki przedstawiono w tabeli ponizej:

KLASA RYZYKA SPOLECZNEGO ZE WZGLEDU |
NA UNORMOWANA GESTOSC KOSZTOW WYPADKOW

» LICZBA  LICZBA LICZBA PRACA GKWn
ODCINEK KLASA POZIOM DLUGOSC  LICZBA OFIAR OFIAR OFIAR PRZEWOZOWA  [min
RYZYKA BEZPIECZENSTWA  [km] = WYPADKOW LEKKO  CIEZKO SMIERTELNYCH [mld pojkm/ ztlkm/
RANNYCH RANNYCH 3 lata] 3 lata]
BARDZO
1 A WYSOKI 1,000 0 0 0 0 0,03218 0,0
BARDZO
2 A WYSOKI 1,000 2 4 0 0 0,03313 0,1
BARDZO
3 A WYSOKI 1,000 2 4 0 0 0,03408 0,1
BARDZO
-- NISKI 1,000 6 8 0 3 0,03671 5,9
BARDZO
5 A WYSOKI 0,652 0 0 0 0 0,02566 0,0

Na kolejnych stronach opracowania zamieszczono wizualizacje powyzszych wskaznikdw.
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8.3. Poziom akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami

W celu ustalenia kolejnosci podejmowania dziatan naprawczych na analizowanych odcinkach drog okresla sie

poziom akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami.
Na podstawie Tablicy 4 wyznaczono poziomy akceptacji dla ryzyka indywidualnego i ryzyka spotecznego.

Wyniki przedstawiono w tabelach ponizej:

POZIOM AKCEPTACJI RYZYKA INDYWIDUALNEGO

POZIOM AKCEPTACJI P
POZIOM .- | LICZBA WYPADKOW
ODCINEK , RYZYKA ZAGROZEN %
BEZPIECZENSTWA WYPADKAMI SMIERTELNYCH
1 A BARDZO RYZYKO 0 00
WYSOKI AKCEPTOWANE ’
BARDZO RYZYKO
2 = WYSOKI AKCEPTOWANE g 00
BARDZO RYZYKO 0 00
WYSOKI AKCEPTOWANE ’
BARDZO RYZYKO s 517
NISKI NIEAKCEPTOWANE ’
BARDZO RYZYKO 0 00
WYSOKI AKCEPTOWANE ’

POZIOM AKCEPTACJI RYZYKA SPOLECZNEGO

POZIOM

CCEINER IL(YLZAYSK: BEZP::E%ZZIglanSTWA RYZAYI;iE;;égéIiEN LICZBA WYPADKOW ["'E‘E‘EZ'E""
WYPADKAMI
1 A BARDZOWYSOKI  , RYZHO 0 0,0
2 A BARDZOWYSOKI  , RYZKO 2 0,1
BARDZO WYSOKI AKCRETEI'YO}%)ANE 2 0,1
BARDZOWYSOKI  , RYZKO 0 0,0

Dziatania naprawcze stuzace poprawie bezpieczenstwa na drogach nalezy w pierwszej kolejnosci przeprowadzaé
na odcinkach o nieakceptowanym poziomie ryzyka spotecznego i indywidualnego. Z tabel zamieszczonych
powyzej wynika, ze na odcinkach: 1, 2, 3 i 5 zaréwno ryzyko indywidualne jak i spoteczne jest akceptowane.

Natomiast na odcinku 4 ryzyko indywidualne i spoteczne jest nieakceptowane.
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8.4. Okreslenie klasy potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych

Do wytypowania odcinkdw drog o duzej mozliwosci poprawy bezpieczefstwa oraz zmnigjszenia kosztdw
wypadkow drogowych na odcinkach o nieakceptowanym poziomie ryzyka zagrozen wypadkami stuzy wskaznik
potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkéw PRKWy, Warto$ci wskaznikow poréwnano z Tablicg 6
zamieszczong w rozdziale 3, a uzyskane wyniki przedstawiono w tabeli ponizej i na rysunku na kolejnej stronie

opracowania.

KLASA POTENCJALU SKUTECZNOSCI DZIALAN NAPRAWCZYCH
(PRZEWIDYWANA REDUKCJA KOSZTOW WYPADKOW)

KLASA POTENCJALU PRZEWIDYWANA REDUKCJA PRKWn

ODCINEK | 5KUTECZNOSCIDZIALAN | KOSZTOW WYPADKOW | [min ztikm / 3 lata]

1 | BRAK -0,2
2 | BRAK -0,1
3 | BRAK 0,1
5 | BRAK -0,3

Unormowany potencjat redukcji kosztow wypadkow PRKWy dla czterech odcinkéw analizowanej drogi DK1 jest
mniejszy od zera, zatem nie ma konieczno$ci wprowadzanie dziatan naprawczych. Jedynie na odcinku 4 wskaznik
potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkéw PRKWn jest wiekszy od 3,0 (klasa — IV) co $wiadczy
0 koniecznosci poprawy bezpieczefistwa oraz kosztdw wypadkdéw drogowych na odcinku o nieakceptowanym

poziomie ryzyka zagrozen wypadkami.
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Opracowana w roku 2016 analiza dla omawianego odcinka drogi krajowej nr 11 [DK1] obejmujaca okres 2013-
2015 (oprac. BSiPK sp.z 0.0. Katowice — Projekt I-16-1204) pozwolita na pordwnanie poszczegolnych parametrow

i wskaznikow celem weryfikacji ich zmian.

Zebrane wyniki dla analizowanych odcinkéw DK1 odpowiednio za okres 2013-2015 i 2016-2018 zaprezentowano

w tabeli zamieszczonej na kolejnej stronie opracowania.

Zestawione dane wykazaty, iz pomimo spadku liczby zdarzen na analizowanym odcinku z 18 do 10 wypadkow,
wzrosta o jedng osobeg liczba zabitych (z 2 do 3). WSrod zabitych byta jedna osoba piesza, ktdra nieostroznie weszta
na jezdnie przed jadacym pojazdem.

Bez zmian pozostaly klasy ryzyka indywidualnego i poziom akceptacji (odc. 1, 2, 3, 5 — klasa A, poziom
akceptowany, odc. 4 — klasa E, poziom nieakceptowany), natomiast w przypadku klasy ryzyka spotecznego dwa
odcinki (3 i 5) zmienity klase z E na A i tym samym poziom akceptaciji ryzyka zmienit sie z nieakceptowanego na
akceptowany. Pozostate trzy odcinki (1, 2, 4) pozostaty w tym aspekcie bez zmian.

W dalszym ciagu na odcinku 4, ze skrzyzowaniem ulic: Sw. Jana Pawla Il — Kusocirskiego, wystepuje bardzo
wysoka koncentracja wypadkéw $miertelnych (w tym 1 pieszy) oraz gestos¢ kosztéw wypadkéw co wigze sie z

koniecznoscig podjecia dziatar zmierzajacych do poprawy bezpieczerstwa na tym odcinku DK1.
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TABELA POROWNAWCZA ZA OKRES 2013-2015 | 2016-2018

ODCINEK 1 ODCINEK 2 ODCINEK 3 ODCINEK 4 ODCINEK 5
R10 - : ANALIZA ANALIZA ANALIZA ANALIZA ANALIZA ANALIZA ANALIZA ANALIZA ANALIZA ANALIZA
DLA OKRESU DLA OKRESU DLA OKRESU DLA OKRESU DLA OKRESU DLA OKRESU DLA OKRESU DLA OKRESU 2016- DLA OKRESU DLA OKRESU
2013-2015 2016-2018 2013-2015 2016-2018 2013-2015 2016-2018 2013-2015 2018 2013-2015 2016-2018
NATEZENIE RUCHU DROGOWEGO 33444 31538 35693 32 466 37 942 33 394 39 658 35978 41 375 38 562
(pomiar ruchu X.2016 r.) | (pomiar ruchu XI1.2019r.) | (pomiar ruchu X.2016 r.) (pomiar ruchu XI1.2019r.) (pomiar ruchu X.2016 1.) (pomiar ruchu XI1.2019r.) (pomiar ruchu X.2016 r.) (pomiar ruchu XI1.2019r.) (pomiar ruchu X.2016 r.) (pomiar ruchu XI1.2019 r.)

LICZBA WYPADKOW 0 0 0 2 2 2 13 6 3 0
LICZBA OFIAR LEKKO RANNYCH 0 0 0 4 1 4 12 8 6 0
LICZBA OFIAR CIEZKO RANNYCH 0 0 0 0 4 0 4 0 2 0
LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH 0 0 0 0 0 0 3 0 0
WSKAZ'NI[( KONCENTRACJI
WYPADKOW SMIERTELNYCH - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 37,0 81,7 0,0 0,0
KWZw klasa A klasa A klasa A klasa A klasa A klasa A klasa E klasa E klasa A klasa A
(wszystkich uczestnikow)
WSKAZ'NI[( KONCENTRACJI
WYPADKOW SMIERTELNYCH - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 27,2 0,0 0,0
KWZpr klasa A klasa A klasa A klasa A klasa A klasa A klasa A klasa E klasa A klasa A
(z pieszymi i rowerzystami)
WSKAZ'NI[( KONCENTRACJI
\}/(vv\\(’;ﬁ‘DKow SMIERTELNYCH - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

L klasa A klasa A klasa A klasa A klasa A klasa A klasa A klasa A klasa A klasa A
(z motocyklistami i
motorowerzystami)
WSKAZNIK GESTOSCI
UNORMOWANYCH KOSZTOW 0,0 0,0 0,0 0,1 8,9 0,1 13,0 59 71 0,0
WYPADKOW klasa A klasa A klasa A klasa A klasa E klasa A klasa E klasa E klasa E klasa A
GKWn [min zt/km / 3 lata]
KLASA POTENCJALU
SKUTECZNOSCI DZIALAN 0,0 -0,2 0,0 -0,1 8,5 -0,1 12,7 57 6,7 -0,3
NAPRAWCZYCH klasa | klasa | klasa l klasa | klasa IV klasa | klasa IV klasa IV klasa IV klasa |
PRKWh [min zt/km / 3 lata]




