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Druk nr 48

UCHWALA NR........cccueeuunee :
RADY MIEJSKIEJ W DABROWIE GORNICZEJ

w sprawie przyjecia programu ochrony Srodowiska przed halasem dla miasta Dabrowy Gérniczej

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.].
Dz. U. z2018r., poz.994 zpdzn. zm.),art. 12 pkt 11 art. 92 ust. 1 pkt. 1 ustawy zdnia 5 czerwca 1998r.
o samorzadzie  powiatowym  (tj. Dz U. z2018r., poz.995zpdézn. zm.) wzwiazku z

art. 119 ust. 1 i ust. 2 ustawy zdnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony S$rodowiska (tj. Dz. U. z2018r,
poz. 799 z p6zn. zm.) na wniosek Prezydenta Miasta

Rada Miejska w Dabrowie Gérniczej uchwala:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Program ochrony S$rodowiska przed hatasem dla miasta Dabrowy Gorniczej",
stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.
§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Dabrowy Gornicza.

§ 3. Traci moc Uchwata Nr XXV/510/13 Rady Miejskiej w Dabrowie Gorniczej z dnia 24 kwietnia 2013 r.
w sprawie przyjecia "Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla Dabrowy Gorniczej".

§ 4. Uchwala wchodzi wzycie po uplywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Slaskiego.

Przewodniczaca Rady
Miejskiej w Dabrowie
Gorniczej

Agnieszka Pasternak
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Wyjasnienie skrotow uzywanych w opracowaniu:

Skrot Wyjasnienie

dB Decybel — jednostka poziomu hatasu

Program / Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla terenéw dla miasta Dgbrowy

POSPH Gorniczej
Dlugookresowy sredni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony

LDWN w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglgdnieniem pory dnia, pory wieczoru oraz
pory nocy

LN Dhugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciaggu wszystkich pér nocy w roku

Laeap Rownowazny poziom dzwigku dla pory dziennej (6.00-18.00)

L aegn Rownowazny poziom dzwigku dla pory nocnej (22.00-6.00)

Wskaznik Wskaznik okreslony w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika

zni

M 2002r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498)

Pog Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz.U.
22018 r. poz. 799 z pézn. zm.)

Dyrektywa s . . o .

yrextyw Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia

(Dyrektywa 25 czerwca 2002 r

END) '

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku

008 i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r., poz. 2081 z pézn. zm.)

WIOS Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

PMS Panstwowy Monitoring Srodowiska

SUIKZP Studium Uwarunkowan i Kierunkoéw Zagospodarowania Przestrzennego

MPZP Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego (miejscowy plan)

Ooou Obszar ograniczonego uzytkowania

MZUM Przedsigbiorstwo Miejskie MZUM.PL S.A.

PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

KIP Karta informacyjna przedsiewziecia

Zadanie/ , . \ . . .

Dyiatanic Okreslony w Programie sposob ograniczenia nadmiernego hatasu
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INFORMACJE WPROWADZAJACE

W mysl art. 119 ust. 1 ustawy Pos, dla terendow, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom
dopuszczalny, tworzy si¢ programy ochrony srodowiska przed hatasem, ktorych celem jest dostosowanie
poziomu hatasu do dopuszczalnego.

Natomiast zgodnie z art. 119 ust. 6 Pos program ochrony $rodowiska przed hatasem, aktualizuje
si¢ co najmniej raz na pi¢é lat, a takze w przypadku wystapienia okolicznos$ci uzasadniajacych zmiane planu
lub harmonogramu realizacji.

Poprzedni Program zostal przyjety uchwatag Nr XXV/510/13 Rady Miejskiej w Dabrowie Gorniczej
z dnia 24 kwietnia 2013 r.

Powyzszy obowigzek zostal wprowadzony do ustawy Pos poprzez implementacj¢ Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszqcej
sig do oceny i zarzqgdzania poziomem halasu w srodowisku.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Dabrowy Goérniczej jest opracowywany po raz drugi.
Pierwszy byl opracowywany na lata 2012 — 2017 i zostal przyjety uchwatg Nr XXV/510/13 Rady Miejskiej
w Dabrowie Gorniczej z dnia 24 kwietnia 2013 r.

Zgodnie z ustawa Prawo ochrony $rodowiska bedzie aktualizowany co pi¢é lat, przy czym kazde
nastgpne opracowanie Programu bedzie stanowito podsumowanie i weryfikacje poprzedniego.

Merytoryczng podstawg niniejszego opracowania sa mapy akustyczne, opracowane przez firme
Internoise Marek Jucewicz w 2017 roku w ramach opracowania ,,Cyfrowa Platforma Zarzadzania Hatasem
na obszarze Gminy Dabrowa Gornicza”.

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla Dabrowy Gorniczej jest programem naprawczym.
Jego gltownym celem jest wskazanie niezbednych dziatan, ktoérych konsekwentna realizacja pozwoli
w najwickszym stopniu osiaggna¢ wyznaczony cel tj. dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego
na terenach, na ktorych nastgpity przekroczenia obowigzujgcych norm oraz zapobieganie powstawaniu howych
rejonéw konfliktow akustycznych.

Program swoim zakresem obejmuje wszystkie odcinki drog oraz linii kolejowych na terenie miasta
Dabrowy Gorniczej, w otoczeniu ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
wyrazonych wskaznikami LDWN i LN wskazane w mapie akustycznej z 2017 roku.

Niniejszy dokument, ze wzgledu na obowiazujace przepisy, nie obejmuje dzialan zwigzanych
z ograniczaniem hatasu przemystowego (inne wskazniki hatasu) oraz tramwajowego (brak przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu). Jednakze w cze$ci 3 Programu, przedstawiono ogolne zasady ograniczania
emisji hatasu pochodzacego od tych zrodet.

Program zostal opracowany zgodnie z nast¢pujacymi aktami prawnymi:

— Ustawa Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz.799
Z p6zn.zm.)

—  Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku;

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowiska (tekst jednolity Dz. U.
2018r. poz. 2081 z p6zn. zm.);

—  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340
z pbzn. zm);
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—  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku w sprawie szczegdtowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz.
1498);

—  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku (tekst jednolity Dz. U. 2014 poz. 112);

—  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci
wskaznika hatasu LDWN, (Dz. U. Nr 215, poz. 1414);

—  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagah w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig
kolejowa, linig tramwajows, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 z pdzn. zm.);

—  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow wielkos$ci emisji oraz pomiarow ilosci pobieranej wody (Dz. U. z 2014 poz. 1542
z pdzn. zm).

Id: A24F5B3D-C4EB-4352-A9B6-AA835AE13181. Projekt Strona 8



1. CZESC OPISOWA

1.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Dagbrowa Gornicza jest gming miejska oraz miastem na prawach powiatu, polozonym
w srodkowo — wschodniej czeéci wojewddztwa $laskiego w odlegloscei okoto 15 km od Katowic. Jest najdalej
na wschdod wysunigtym miastem Aglomeracji Katowickiej, na obrzezach Gornoslaskiego Okregu
Przemystowego. Miasto potozone jest w dorzeczu Wisly, w zlewni rzek Przemszy i Biatej Przemszy. Dabrowa
Gornicza graniczy od wschodu z miastem Bedzin, gminami: Psary, Mierzecice, od pdinocy z miastem Siewierz
i gming Lazy, od wschodu z gminami wojewddztwa malopolskiego: Klucze i Bolestaw, od potudnia
ze Stawkowem 1 Sosnowcem.

Rysunek 1. Polozenie Dabrowy Gorniczej na tle wojewodztwa $laskiego.

Pow. lublinigck|

\%\m

1 Czg¢stochowa
2 Gliwice

3 Zabrze

4 Bytom

5 Ruda Slaska
8 Swigtochlowice

7 Chorzéw

8 Piekary Slaskie

9 Siemianowice Siaskie

10 Dabrowa Gérnicza

11 Sosnowiec

12 Katowice

13 Myslowice

14 Jaworzno

15 Tychy

16 Rybnik

17 Zory

18  Jastrzgble-Zdrdj

19 Bielsko-Biala

20 Pow. rybnicki

21 Pow. bicruisko-lgdzinski

powmialy gredzhe
— Qranice powialow
granice gmin

Powiagzania zewnetrzne miasta zdeterminowane s3 potozeniem Dabrowy Gorniczej na przecieciu
transeuropejskich korytarzy transportowych (Berlin — Wroctaw — Katowice — Lwéw — Kijow oraz Gdansk —
Katowice — Zylina). W korytarze te wpisuja sie przebiegajace przez Dabrowe Goérniczg linie kolejowe ,,E”
o gtdwnym miedzynarodowym znaczeniu (C-E 65 relacji Gdynia — Warszawa — Katowice — Zebrzydowice oraz
C 65/2 relacji Chorzew Siemkowice — Czestochowa — Zabkowice Bedzinskie — Jaworzno Szczakowa) oraz
droga ekspresowa S1 Cieszyn — Bielsko — Tychy — Dabrowa Goérnicza — Pyrzowice / Czgstochowa. Wskazaé
tutaj nalezy rowniez na droge krajowa nr 94 zaliczong do drog alternatywnych autostrady A4, a zapewniajaca
powigzania z Krakowem i miastami Aglomeracji Katowickiej. Miasto charakteryzuje si¢ rowniez bardzo dobrg
dostepnoscia dwoch lotnisk komunikacji pasazerskiej (MPL Pyrzowice - poprzez droge ekspresowa S — 1 oraz
Balice - poprzez droge ekspresowg S1 i autostrade A4, lub DK 94).
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Rysunek 2. Siec drog w Dabrowie G
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Rysunek 3. Sie¢ komunikacji szynowej (linie kolejowe i tramwajowe).
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Lokalizacja w bezposrednim sasiedztwie Dabrowy Gorniczej, na terenie Slawkowa, terminala
przetadunkowego towarow zlokalizowanego na koncowce Linii Hutniczo — Siarkowej (LHS) stwarza
mozliwosci polaczen kolejowych i transportem kombinowanym z Europa Wschodnia i Azja. Niezaleznie
od powiazan funkcjonalnych, gléwnie z innymi miastami aglomeracji, istotne sag powigzania komunikacyjne
1 infrastrukturalne. Jak wcze$niej wspomniano, polozenie Dabrowy Gorniczej na przecigciu transeuropejskich
korytarzy transportowych (I1I i VI) skutkuje dobra dostgpnoscig do europejskiej i krajowej sieci transportowe;.
Sie¢ kolejowa i drogowa zapewnia rowniez dobre powigzania miasta w skali aglomeracji gornos$laskiej, oraz
bezposrednio poprzez DK 94, a posrednio poprzez droge ekspresowa S1 i autostrade A 4 z aglomeracja
krakowska.

W zakresie powigzan infrastrukturalnych wskaza¢ nalezy na istotne dla miasta funkcjonowanie systemu
zaopatrzenia w wode (GO — CZA), ktorym zarzadza Gorno$laskie Przedsigbiorstwo Wodociggow
w Katowicach.

W zakresie zaopatrzenia w energi¢ elektryczng Dabrowa Gornicza funkcjonuje w ramach uktadu
aglomeracyjnego, ktory tworza: zrodta energii (elektrownie systemowe, lokalne i elektrocieptownie),
napowietrzne linie 400 i 220 kV oraz stacje weztowe. Obszar miasta zaopatrywany jest w gaz (ziemny
wysokometanowy) z ogolnokrajowe;j sieci przesytu gazu.

Z gazociagbw wysokopreznych poprzez stacje redukcyjno-pomiarowe zasilana jest sie¢ S$rednio
1 niskopreznych gazociggdw doprowadzajacych gaz do odbiorcow.

W Dagbrowie Goérniczej miesci si¢ najwigksza w Polsce huta zelaza: ArcelorMittal Poland S.A (dawna
Huta Katowice) i jedna z najwigkszych europejskich koksowni: JSW KOKS (dawna Koksownia ,,Przyjazn”).
W 1996 roku, na mocy rozporzadzenia Rady Ministrow, utworzona zostata Katowicka Specjalna Strefa
Ekonomiczna, w sklad ktorej weszty migdzy innymi tereny Dabrowy Gorniczej oraz sgsiadujacego z nig
Sosnowca tworzgc Podstrefe Sosnowiecko — Dabrowska. Jej cecha charakterystyczna jest rozproszenie
terytorialne obszardw przeznaczonych pod inwestycje oraz ich potozenie w poblizu restrukturyzowanych
przedsigbiorstw. W przeciagu kilku ostatnich lat, na terenach Podstrefy znajdujacych si¢ w Dabrowie Gorniczej
wybudowanych zostato wiele zaktadow produkcyjnych i ustugowych.

Dabrowa Goérnicza liczy ponad 121 tys. mieszkancow i zajmuje obszar 18.874 ha (189 km?) i jest
najwigksza powierzchniowo gming wojewodztwa §laskiego, zachowujac przy tym niska (jak na Gornoslaski
Zwiazek Metropolitalny) gesto$¢ zaludnienia, ktora wynosi tu 686 0sob/km?,

Wedlug Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, w strukturze
uzytkowania gruntéw miasta uzytki rolne stanowia 37,5% powierzchni miasta tj. 71 km? tereny zabudowane
i zurbanizowane — 26,7% (50 km? — w tym tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 12 km? tereny
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 0,5 km?), tereny lesne oraz zadrzewione i zakrzewione — 25,6% (48
km?, w tym zwarte kompleksy lesne ok. 40 km?), tereny zieleni i nieuzytkow zielonych — 4,4 % (8 km?), tereny
wod — 5,1% (8,2 km?), Pustynia Bledowska — 0,9% (2 km?).

Tereny zainwestowane zajmuja ok. 56 km’ ~co stanowi 30% powierzchni miasta.
Sa to tereny zabudowy mieszkaniowej wraz z infrastrukturg (z zielenig, drogami dojazdowymi, ustugami
podstawowymi), uslug réznych (na wydzielonych dziatkach), tereny przemystu, baz, magazynéw i sktadow,
tereny komunikacji i zieleni miejskiej. Tereny przemystowe stanowia 37% udzial w ogdlnej powierzchni
terendw zainwestowanych, a wielkopowierzchniowe zaklady przemystowe zajmuja obszar ok. 12 km® Tereny
komunikacji stanowia 16,3% pow. terenow zainwestowanych. Zauwazalnie wysoki jest udzial terenow
komunikacji (16,3 % pow. terenéw zainwestowanych). Wynika on z rozbudowy sieci drogowo — ulicznej
i kolejowej, a wlasciwie budowy od podstaw nowego uktadu, w ramach realizacji Huty Katowice i Koksowni.
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Wedtug podziatu geomorfologicznego Wyzyny Slasko-Krakowskiej (Gilewska, 1972) Dabrowa Gornicza
jest cze$cia mezoregionu Wyzyny Slaskiej Potudniowej. W jej sktad wchodza jednostki: Garb Zabkowicki,
Plaskowyz Katowicki, Kotlina Przemszy i Kotlina Mitrggi. Najwigksza powierzchni¢ omawianego obszaru
obejmuje Kotlina Przemszy (péinocno-zachodnia cze$¢ miasta), ktéra tworzy tu ptaska rownine z terasami
rzecznymi i wzgdérzem ostancowym Gory Gotonoskiej. Potudniowo-zachodnia czes¢ Dabrowy Gorniczej,
polozona jest w obrgbie Plaskowyzu Katowickiego, ktorego stoki sa tagodnie nachylone w kierunku Kotliny
Przemszy. Na wschdd od Kotliny Przemszy i Plaskowyzu Katowickiego rozciaga si¢ Garb Zabkowicki,
w ktorego krajobrazie dominuja niewysokie wzgorza ostancowe, sposrod ktdrych najwyzszym jest Gora
Bocianek (376,8 m n.p.m.). Wschodnie obrzeza Dabrowy Gorniczej zajmuje Kotlina Mitrggi, ktorej najbardziej
charakterystycznym elementem jest Pustynia Bledowska z przecinajaca ja réwnoleznikowo doling Bialej
Przemszy.

W  strukturze miasta wyodrgbni¢ mozna nastgpujace jednostki funkcjonalne (dzielnice) wraz
z nastepujacymi (przewazajacymi) funkcjami:

e Srodmiescie: funkcja mieszkaniowa, administracyjna, uslugowa, wytworcza (tereny Huty
»Bankowa” i d. KWK Paryz),

e Reden: funkcja mieszkaniowa, ustugowa,

Gotondg: funkcja mieszkaniowa, ustugowa, wytworcza (tereny po wschodniej stronie drogi

krajowej Nr 1),

L¢knice-Korzeniec-Pogoria: funkcja mieszkaniowa, ushugowa, rekreacyjno-wypoczynkowa,

Zabkowice: funkcja mieszkaniowa, ustugowa i wytworcza,

Strzemieszyce: funkcja mieszkaniowa, ustugowa, wytworcza i zanikajaca produkcja rolna,

Losien-t.eka: funkcja mieszkaniowa oraz produkcji rolnej,

Ujejsce: funkcja mieszkaniowa, rekreacyjno-wypoczynkowa (Kuznica Warezynska) i produkcja

rolna,

Trzebiestawice: funkcja mieszkaniowa i produkcja rolna,

e Okradzionow: funkcja mieszkaniowa, rekreacyjno-wypoczynkowa i produkcja rolna,

e Huta-Koksownia: funkcja przemystowa z zanikajaca funkcja mieszkaniows.

Wyraznie zauwazalny jest w strukturze przestrzennej uktad pasmowy, ktory wyksztalcit sie wzdluz
ciggow komunikacyjnych: kolejowych i drogowych. Podstawowe pasmo wyksztalcone wzdtuz linii kolejowe;j
Katowice — Zawiercie w oparciu o cigg ulic: Sobieskiego, Krolowej Jadwigi i Pilsudskiego obejmuje
Srédmiescie, po potnocnej stronie linii kolejowej Korzeniec i Leknice, a po potudniowej Reden i Gotondg
z kontynuacjg w kierunku Zagbkowic i Tucznawy, oraz w kierunku Bedzina. Pasmo to jest wspomagane pO
polnocnej stronie pasmem terendow zielonych, rekreacyjno — wypoczynkowych (Park ,,Zielona”, zespot
»Pogorii I, I 1 [II), a po potudniowej stronie pasmem terenow zielonych i terenéw parkowych.

Generalnie stwierdzi¢ nalezy, ze w strukturze miasta wyr6zni¢ mozna nastgpujgce obszary
0 dominujgcej funkcji:

e Srodmiescie — obejmujace ,,wlasciwe” miasto (jednostki Srodmiescie, Reden, Gotonédg, Korzeniec
i Leknice),

o funkcje przemystowe (Huta, Koksownia i cze$¢ Strzemieszyc),

o funkcje mieszkaniowe 1 ostonowe (Strzemieszyce, Zabkowice, Tucznawa, Losien, icka
i zainwestowane tereny Ujejsca),

o funkcje ekologiczne i rekreacyjne (pozostale tereny).

Lokalizacja Huty Katowice i Koksowni stworzyla znaczng dysharmoni¢ w historycznie uksztaltowanym
uktadzie. Nastgpito przerwanie wyksztalconych ciggéw rozwojowych, stad tez aktualny uktad przestrzenny
wschodniej czeéci miasta stwarza wrazenie ,,niezaleznego” od miasta ,,wlasciwego”.
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1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku wraz z podaniem zakresu
naruszenia

Wykonane w 2017 roku mapy akustyczne, obrazuja zagrozenie Srodowiska hatasem, wykorzystujac
dla oceny dokuczliwosci hatasu wskaznik LDWN oraz dla oceny zaklocenia snu wskaznik LN. Jednym
z efektow opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych sa tzw. mapy terenow
zagrozonych hatasem, na ktorych zostaly przekroczone poziomy dopuszczalne okreslone dla wskaznikow
dtugookresowych LDWN i LN.

Mapy terendw zagrozonych hatasem przedstawiaja obszary, na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w nastgpujacych przedziatach:

a) 0-5dB,

b) 5-10dB,
c) 10-15dB,
d) 15-20dB,

e) powyzej 20 dB

W nastepnych rozdziatach zestawiono tabelarycznie wyniki analiz map akustycznych dla analizowanych
odcinkow drog oraz linii kolejowych wraz z podaniem zakresu naruszen poziomow dopuszczalnych oraz
wartosci Wskaznika M, ktory taczy w sobie wielkos¢ przekroczen oraz liczb¢ os6b narazonych na
ponadnormatywny hatas (znak ,,-”” oznacza brak przekroczen w budynkach mieszkalnych lub wskaznik M - 0).

Przyjeto, ze dla terendw, dla ktérych przekroczenia mieszcza si¢ w granicy bledu mapy akustycznej (£3
dB) i jednocze$nie wartosci wskaznika M dla obu dlugookresowych wskaznikoéw hatasu (tj. LDWN i LN)
spelniaja warunek M < 1, nalezy zastosowac tylko dzialania prewencyjne (wspomagajace program).

Kryterium podwdjne, wynika z faktu, iz obszary, dla ktorych obliczono warto$ci wskaznika M, zawieraja
w sobie liczne budynki mieszkalne, co dla wartosci wskaznika M oznacza, ze wielko$¢ przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu zawiera si¢ w dziesiatych czesciach decybela.

Z kolei duze wartosci wskaznika M oznaczaja, ze na danym terenie wystepuja znaczne (> 3 dB)
przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu obejmujace duza liczbe ludnosci.

Zaleznos¢ wartosci wskaznika M od wielkosci przekroczen i liczby mieszkancow przedstawia tabela
ponize;j.

Tabela 1. Zalezno$¢ wartosci wskaznika M od liczby ludnosci i wielko$ci przekroczen poziomu halasu.

Liczba Wielkos¢ Wskaznik Liczba Wielkos¢ Wskaznik Liczba Wielkos¢ Wskaznik
ludnosci | przekroczenia M ludnosci przekroczenia M ludnosci przekroczenia M
1,00 1,00 0,03 1,00 2,00 0,06 1,00 5,00 0,22
5,00 1,00 0,13 5,00 2,00 0,29 5,00 5,00 1,08
10,00 1,00 0,26 10,00 2,00 0,58 10,00 5,00 2,16
20,00 1,00 0,52 20,00 2,00 1,17 20,00 5,00 4,32
50,00 1,00 1,29 50,00 2,00 2,92 50,00 5,00 10,81
100,00 1,00 2,59 100,00 2,00 5,85 100,00 5,00 21,62

Ponizsze zestawienia nie obejmujg hatasu tramwajowego, gdyz nie powoduje on przekroczen dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz hatasu przemystowego, ze wzgledu obowiazujacy porzadek prawny™.

LW przeciwienstwie do hatasu komunikacyjnego, ograniczanie nadmiernego hatasu przemystowego opiera si¢ na whasciwych decyzjach
administracyjnych, okre§lanych na podstawie wskaznikow krotkookresowych L aeqp 0raz Laegn.
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1.2.1. Halas drogowy
Na terenie Dabrowy Gorniczej zlokalizowane sa nastepujace glowne szlaki komunikacji drogowe;j:
a) drogi krajowe

e droga krajowa DK1 — stanowigca wschodnig obwodnice GOP relacji £.6dz, Czestochowa, Tychy,
Bielsko-Biata (ul. Sw. Jana Pawta II),

e droga krajowa DK94 — relacji Opole, Bytom, Dgbrowa Goérnicza, Olkusz, Krakow (ul. Katowicka),

e droga krajowa DK86 — taczaca Wojkowice Koscielne z Bedzinem, Sosnowcem, Katowicami
i Tychami,

b) drogi wojewddzkie

e droga wojewodzka DW790 relacji Dabrowa Gornicza — Okradzionéw — Pilica, prowadzona
ulicami Droga nr 9, Gotonoska i Laskowa,

o droga wojewodzka DW796 laczaca Dgbrowe Gornicza z Zawierciem, prowadzona ulicami: Armii
Krajowej, Szosowa, ldzikowskiego i Lazowska,

e droga wojewodzka DWI10 relacji Bedzin — Dabrowa Gornicza, przebiegajaca ulicami:
Sobieskiego, Krolowej Jadwigi i Aleja R6z az do wezta z DK94,

¢) drogi powiatowe, do ktorych zalicza si¢ nastepujace ciagi ulic:

e Jaworowa, Debowa,

o Kosciuszki, Konopnickiej, Limanowskiego, Robotnicza, Lesna, Marianki,

o Krodlowej Jadwigi (od ronda z Al. R6z), Pitsudskiego, Tworzen, Rozdzienskiego, Zgbkowicka,

e Lazy Bledowskie, Zomierska, Kuznica Bledowska,

e Oddziatu AK Ordona, 11 Listopada, Staszica, Strzemieszycka,

e Narutowicza, Orkana, Luszczaka, Sosnowiecka,

e Poboczna, Przelotowa, Bialej Przemszy,

e Zwycigstwa, Ujejska, Broniewskiego,

e oraz ulice: Gospodarcza, Grabocinska, Kazimierzowska, Rudna, Rzeczna, Starocmentarna,
Szatasowizna,

oraz drogi gminne.

Laczna  dlugo$¢ sieci drogowo — ulicznej (drogi  krajowe, wojewoddzkie, powiatowe
i gminne) miasta wynosi 405,8 km, z czego drog i ulic o przekroju dwujezdniowym 10,5%.

Na poziom hatasu w otoczeniu z ciggéw komunikacyjnych ma wptyw:
a) liczba pojazdow przejezdzajacych w jednostce czasu, w tym ruch wewngtrzny i tranzytowy,
b) rodzaj samochodow i ich stan techniczny,
C) rodzaj, jako$c i stan nawierzchni drog,
d) zmienno$¢ ruchu wymuszona przez jego okreSlona organizacje (np. obowigzujace ograniczenia
predkosci), rzeczywista predko$¢ potoku ruch.

Wigkszo$¢ z w/w ciaggéw komunikacyjnych nie powoduje przekroczen dopuszczanych poziomow hatasu na
terenie Dabrowy Gornicze;j.

Stopien  zagrozenia  hatasem  obszarow  polozonych  wokot drog 1 ulic jest zalezny
od struktury ruchu, rodzaju drogi, stanu i rodzaju nawierzchni, ale takze uksztaltowania terenu.
Na stopien zagrozenia hatasem wplywa rowniez typ zabudowy zlokalizowanej wokol drog oraz sposob jej
zagospodarowania i uzytkowania.

W tabeli ponizej przedstawiono analiz¢ przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu pochodzacego od
drég, powodujgcych ponadnormatywne oddziatywanie na terenie miasta.
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Tabela 2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu — halas drogowy.

Zakres przekroczen wg mapy Zakres wartoSci
Uiz e euElE Wska;liﬁftycmej [d?]. Wskavz'vlslli{l?inikaxskaz'nik
Lown | “WskaZnikLN LDWN LN
Sw. Jana Pawta II Ujejska — Armii Krajowej (wezet) 0-10 0-10 0-5 0-5
Sw. Jana Pawta II Armii Krajowej (wezet) i Podlesie (wezet) 0-10 0-15 0-5 0-5
Ujejska Kryniczna — Kwiatowa 0-5 - 0-05 -
Ujejska Aleja Zwycigstwa — Kryniczna 0-5 - 0-05 -
Kusocinskiego Catly odcinek 0-10 0-5 0-1.5 0-15
Aleja Zwycigstwa International Wire — Mtynarska 0-5 0-5 0-1 0-1
Armii Krajowej Aleja Zwyciestwa - Sw. Jana Pawta IT (wezel) 0-10 0-5 0 - Powyzej 5 0-2
Szosowa Armii Krajowej — Pszenna 0-5* - 0-5 -
Gospodarcza Caly odcinek 0-5 - 0-5 -
Zwiazku Orla Biatego Gospodarcza - Zwigzku Orla Biatego 142 0-5 0-5 0-5 0-0.5
Zabkowicka Zabkowicka 117 - Pocztowa 0-5 - 0-0.5 -
Gotonoska Rejon Ronda z ul. Koksownicza 0-5 - 0-0.5 -
Gotonoska DW 790 — Laskowa 0-5 0-5 0 - Powyzej 5 0-0.5
Laskowa Zabkowicka — Koksownicza 0-5 - 0-0.5 -
Glowna Ubojnia drobiu — Koksownicza 0-5 0-5 0-0.5 0-0.5
Tworzen Empol Transport — Tworzen 13A 0-5 0-5 0-0.5 0-0.5
Majewskiego Brow-Went — Hotelowa 0-5 - 0-0.5 -
Staszica Starocmentarna — Uthkego 0-5 0-5 0-0.5 0-0.5
Legionow Polskich Aleja Roz — Dekerta 0-5 0-5 0-1 0-1
Legionow Polskich Szkolna — Jaworowa 0-5 - 0-0.5 -
Jana |11 Sobieskiego Zeromskiego — Sienkiewicza 0-5 - Powyzej 5 -
Krolowej Jadwigi Gornikow Redenu — Aleja Roz 0-5 - Powyzej 5 -
Krolowej Jadwigi Reymonta — Majakowskiego 0-5 - Powyzej 5 -
Pitsudskiego Dluga — Morcinka 0-5 - 0-0.5 -
Pitsudskiego Tysiaclecia — Kasprzaka 0-5 - Powyzej 5 -
Pitsudskiego Auto Komis Amadeusz — Care Auto Spa 0-5 0-5 0-0.5 -
Pitsudskiego Sw. Antoniego — Sw. Jana Pawta Il 0-10 0-5 Powyzej 5 0-1.5
$w. Antonicgo P”S“dsngsnggprs,f}v’_sigi')‘n?g;‘(’)b“so""y 0-5% 0-5 0-15 0-15
Parkowa Wczasowa — Wroblewskiego 0-5 0-5 0-1 0-0.5
Kosciuszki Plac Wolnosci — Kolejowa 0-5 0-5 0-0.5 0-0.5
Kolejowa Stacja PKP — Konopnickiej 0-5 0-5 0-1.5 0-1.5
Limanowskiego Konopnickiej — Limanowskiego 21 0-5 0-5 0-0.5 0-0.5
Robotnicza Limanowskiego — Korzeniec 0-5 0-5 0-0.5 0-2
Robotnicza Skrzyz. z Juliana Polcera - 0-5 - 0-0.5

* - niewielkie przekroczenia poza podanym zakresem wystepuja na granicy pasa drogowego.
** - przekroczenia powyzej 5 dB nie wystepuja na terenach mieszkaniowych (Wsk. M = 0).
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Powyzsze zestawienia dajg obraz skali narazenia mieszkancéw na ponadnormatywny hatas. Wyniki mapy
akustycznej (por. rozdziat 3) pokazuja, ze mieszkancy zdecydowanie wigkszej czgéci miasta nie sg narazeni
na negatywne skutki hatasu.

Dla pozostalej czeSci miasta nalezalo przyja¢ pewne zalozenia, dzigki ktorym walka
z ponadnormatywnym hatasem bedzie zaréwno skuteczna jak i uzasadniona finansowo.

Wyszczegolnienie zadan Programu dla odcinkow drog na terenie Dabrowy Gorniczej przedstawiono
w Rozdziale 1.3.

Narys. nr 4 i 5 przedstawiono graficznie lokalizacj¢ terenow zagrozonych hatasem drogowym.
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Rysunek 4. Mapa terenéw zagrozonych halasem drogowym — wskaznik LDWN.
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Rysunek 5. Mapa terenéw zagrozonych halasem drogowym — wskaznik LN.
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1.2.2. Halas kolejowy
Na terenie Dabrowy Gorniczej znajduje si¢ 8 linii kolejowych:
1)  linia nr 001 na odcinku D.G. Zgbkowice — Sosnowiec. W ciggu doby przejezdza:

45 pociagdw pospiesznych

50 pociaggdéw osobowych

4 pociagi towarowe

Srednia predko$é: 100 knvh,
Maksymalna predkos¢: 120 km/h.

YV VYV VY

2) linia nr 62 na odcinku Stawkow — D.G. Strzemieszyce. W ciagu doby przejezdza:

18 pociagow osobowych

2 pociagi towarowe

Srednia predko$é: 60 km/h,
Maksymalna predkos¢: 70 km/h.

YV VYV

3)  linia nr 133 na odcinku D.G. Zabkowice — podg. Dorota. W ciggu doby przejezdza:

8 pociggdow pospiesznych

2 pociagi osobowych

18 pociagow towarowych
Srednia predko$é: 60 km/h,
Maksymalna predkos¢: 100 km/h.

YV VYV VY

4)  linia nr 154 na odcinku Lazy — D.G. Zabkowice. W ciagu doby przejezdza:

» 24 pociagi towarowe
> Srednia predkos¢: 50 kmv/h,
» Maksymalna predkosc: 60 km/h.

5)  linia nr 160 na odcinku Lazy — D.G. Zgbkowice tor 3 w ciggu doby przejezdza:
» 18 pociagow towarowych

> Srednia predko$é: 50 km/h,
» Maksymalna predkosc: 60 km/h.

6) linia nr 186 na odcinku Lazy — D.G. Zgbkowice tor 4. W ciaggu doby przejezdza:
» 18 pociagdow towarowych

> Srednia predko$é: 50 km/h,
» Maksymalna predkosc: 60 km/h.

7)  linianr 171 na odcinku Dgbrowa Gornicza Towarowa — Dorota. W ciggu doby przejezdza:
» 28 pociagow towarowych,

> Srednia predkosé: 60 km/h,
» Maksymalna predkos¢: 60 km/h.
8) linia nr 183 na odcinku Dabrowa Gérnicza Zabkowice — D.G. Pieklo. W ciggu doby przejezdza:
» 6 pociggow towarowych,
> Srednia predko$é: 20 km/h,
» Maksymalna predkosc: 20 km/h.
Tereny zagrozone halasem kolejowym zlokalizowane sg na niewielkich odcinkach wzdluz torowisk

kolejowych. Na przekroczenia hatasu szynowego wplywa m.in.: rodzaj taboru, konstrukcja i stopien zuzycia
szyn, rodzaj podloza i konstrukcja podktadoéw, parametry ruchu (szczegdlnie predkosc) oraz dtugosé sktadow.

19

Id: A24F5B3D-C4EB-4352-A9B6-AA835AE13181. Projekt Strona 19



W tabeli nr 3 przedstawiono analize przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu pochodzacego
od linii kolejowych na terenie Dabrowy Gornicze;j.

Tabela 3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu — halas kolejowy.

Zakres przekroczen wg mapy Zakres wartoSci
. akustycznej [dB] wskaznika M
Obszar Opis
Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
LDWN LN LDWN LN
Limanowskiego/Kolejowa Rejon przejazdu l_(olgjgwego (ul. 0-5 0-5 0-0.5 0-0.5
Konopnickiej)
Urbanskiego Rejon przejazdu kolejowego 0-5 - 0-0.5 -
Wezasowa Rejon od prze1azdul kolejowego na 0-5 0-5 0-05 0-05
wschod
Zeglarska Wzdhuiz drogi 0-5 0-5 - -
Sktodowskiej-Curie Miegdzy Willowa a Kontkiewicza 0-5 - 0-0.5 -
Dreszera Rejon stacji Zabkowice 0-5 0-5 0-0.5 0-0.5
Sikorskiego Rejon na Pd-Zach od ulicy 0-5 0-10 Powyzej 5 Powyzej 5
Sikorskiego Rejon od Targowej do wiaduktu nad 0-5 0-10 0-15 0-2
Armii Krajowej — po obu stronach
Hallerczykow/Relaksowa .
/Gilowa/ Jagodowa Po obu stronach torowiska 0-10 0-10 0-5 0-2

Na rys. nr 6 i nr 7 przedstawiono graficznie lokalizacj¢ terendow zagrozonych hatasem kolejowym.
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Rysunek 6. Mapa terenéw zagrozonych halasem kolejowym — wskaznik LDWN.
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Rysunek 7. Mapa terenéw zagrozonych halasem kolejowym — wskaznik LN.
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1.2.3. Halas przemyslowy

Oddziatywanie akustyczne zwigzane z dzialalno$cig przemystowa na terenie Dabrowy Gorniczej
uwarunkowane jest emisjg hatasu pochodzaca z licznych zaktadéw przemystowych. Zaklady przemystowe
sa zlokalizowane praktycznie na terenie catego miasta. Klimat akustyczny ksztattowany przez oddziatywanie
hatasu przemystowego dotyczy obszaréw bezposrednio otaczajacych zaktad przemystowy, punktowych lecz
w tak uprzemystowionym miescie jak Dgbrowa Gornicza odgrywa duza role. Maksymalne przekroczenia
poziomow dopuszczalnych hatasu w $rodowisku wynosza (zgodnie z wykonang mapa akustyczng) do 10 dB
w porze dnia i nocy.

Na terenie Dgbrowy Gorniczej na podstawie art. 135 ust. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo
ochrony $rodowiska Rozporzadzeniem nr 37/07 z dnia 16 lipca 2007 r. Wojewoda Slaski utworzyt obszar
ograniczonego uzytkowania dla zaktadu Mittal Steel Poland S.A. oddziat w Dabrowie Gorniczej - aktualnie
ArcelorMittal Poland S.A w zakresie oddziatywania akustycznego. Obszar zlokalizowany jest w dzielnicach:
Losien, Kazdgbie i Zabkowice. Granicg zewngtrzng obszaru dla terenow znajdujacych sig w  strefie
ponadnormatywnego oddzialywania akustycznego ArcelorMittal Poland S.A. Oddziat w Dabrowie Gorniczej
wyznacza przebieg izolinii rownowaznego poziomu dzwicku "A" dla pory nocnej LAegN - 45 dB
skorygowany zapisem w obowigzujacym planie zagospodarowania przestrzennego. Obszar ograniczonego
uzytkowania obejmuje teren, na ktorym nie ma mozliwosci dotrzymania standardéw jakosci srodowiska.

1.2.4. Halas komunalny

Uciazliwa w odbiorze spotecznym grupa oddzialywan akustycznych jest takze tzw. hatas komunalny.
Sa to najczgsciej punktowe zrodla emisji, zlokalizowane na terenie catej Dabrowy Goérniczej. W centrum
miasta wystepuja oddziatywania pochodzace z restauracji, barow i klubow. Ponadto zlokalizowane w r6znych
punktach miasta centra handlowe rowniez s przyczyng emisji hatasu do $rodowiska. Zrodtami dzwigku w tym
przypadku sg najczescie] instalacje wentylacyjne i klimatyzacyjne oraz agregaty chtodnicze bez zabezpieczen
akustycznych. Do Zrodet grupy hatasu komunalnego mozna réwniez zaliczy¢ imprezy masowe odbywajace si¢
w centrum miasta. Jednakze w ich przypadku na organizatorach spoczywa obowigzek dotrzymania
dopuszczalnych norm emisji hatasu w trakcie trwania imprezy.

1.3. Wyszczegélnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dzialan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych poziomow halasu w Srodowisku

W pierwszej kolejnosci przeanalizowano mozliwosci redukcji hatasu dla poszczegdlnych zrodet.
Korzystano przy tym z katalogu $rodkow redukcji hatasu, umieszczonego w rozdziale 3.4 niniejszego
opracowania. Nastepnie, na podstawie sporzadzonych w 2017 roku map akustycznych okreslono, jak zmieni si¢
klimat akustyczny, po zastosowaniu konkretnych dziatan antyhatasowych i czy te dziatania bedg wystarczajace.

Pod uwage wzigto rowniez planowane oraz bedace na ukonczeniu w najblizszym czasie inwestycje
(drogowe i kolejowe), co powoduje, ze realizacja niektorych zadan moze by¢ warunkowa.

Niemniej jednak ograniczenie hatasu do poziomoéw nieprzekraczajacych pozioméw dopuszczalnych
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczanych na obszarze duzego miasta jest
mato realne i przewaznie niewykonalne. Nalezy jednak podejmowaé dziatania, ktorych celem begdzie poprawa
klimatu akustycznego na obszarach miejskich, w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe.

Aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystepowania dalszych konfliktow akustycznych w przysztosci, dla catej
sieci drog oraz linii kolejowych w Dabrowie Gorniczej, zaproponowano zadania majace na celu
niedoprowadzenie do powstawania nowych obszaréw zagrozonych hatasem.

Poniewaz dla obszarow, dla ktorych uchwalono miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
wystepuja bardzo ograniczone mozliwosci wprowadzenia zmian wynikajacych z potrzeby ochrony tych
terenow przed hatasem, np. przeksztalcenia terendow zabudowy jednorodzinnej na tereny mieszkaniowo-
ustugowe, nalezy dazy¢ do wyeliminowania mozliwych ,.konfliktow akustycznych” na terenach, dla ktorych
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wlasciwy organ przystepuje do procedury utworzenia miejscowego planu.

W zwigzku z powyzszym zaproponowano nastepujacy cel strategiczny Programu:

WYELIMINOWANIE PRZEKROCZEN DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HAEASU

POWYZEJ 5 dB NA TERENIE MIASTA DABROWY GORNICZEJ W PERSPEKTYWIE
DLUGOTERMINOWEJ

Aby moc zrealizowac cel strategiczny Programu nalezy konsekwentnie realizowaé dziatania zaréwno
z niniejszego Programu, jak i (w przypadku planowanych inwestycji) dokumentow $rodowiskowych,
wydawanych na etapie przedinwestycyjnym. Nalezy przestrzega¢ rowniez zalecen analiz porealizacyjnych.
Ponizej przedstawiono propozycje Programu w odniesieniu do gléownych Zrodet ponadnormatywnego hatasu.

1.3.1. Halas drogowy

W toku analiz przedstawionych map akustycznych, wyszczegolniono kilka podstawowych problemow,
ktore maja wpltyw na wysoko$¢ poziomu hatasu w otoczeniu drog objetych zakresem niniejszego Programu.

Do podstawowych probleméw naleza:

nieprzestrzeganie dopuszczalnych predkosci na obszarach zabudowanych,
duzy udziat pojazdow cigzkich w ruchu,

ogo6lne zwickszenie liczby pojazdow uczestniczacych w ruchu,

brak mozliwos$ci wyeliminowania ruchu tranzytowego,

YV VVYVYYVY

lokalizacja terenéw wrazliwych akustycznie w bezposrednim sasiedztwie najbardziej ucigzliwych
drog.

Zwigkszenie liczby samochodow i duzy udzial pojazdow cigzkich w ruchu negatywnie wplywa
na zasi¢g i poziom hatasu. Ogolnie, nie ma mozliwosci redukcji nadmiernego hatasu poprzez wprowadzenie
zakazu ruchu pojazdow cigzkich na catym obszarze miasta. Mozna wprowadza¢ ograniczenia w ruchu cigzkim,
np. porze wieczoru i nocy, jednakze, jesli nie ma mozliwosci przeniesienia ruchu na inne trasy, przepis taki nie
moze mie¢ zastosowania.

Na szczegdlng uwage zastuguje fakt, iz w wigkszos$ci przypadkoéw, budynki mieszkalne zlokalizowane
sg w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego. Takie usytuowanie uniemozliwia stosowanie np. ekranow
akustycznych. Stan nawierzchni drogowej nalezy okresli¢ jako ogolnie dobry (pod katem akustyki), w zwigzku
czym ograniczanie hatasu dla budynkow potozonych bezposrednio przy ulicach, nalezy oprze¢ na przepisie art.
114 ust. 3 POS, ktéry stanowi: ,,W przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy spoteczne;
lub budynkow zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, zlokalizowanych na granicy
pasa drogowego lub przyleglego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 z pb6zn. zm. ), ochrona przed hatasem polega
Na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach”.

A. ZADANIA GEOWNE PROGRAMU

Do zadan gléwnych przedmiotowego dokumentu zakwalifikowano zadania, ktore skutkowac beda
obnizeniem poziomu hatasu wzdtuz odcinkéw droég w okresie krotkoterminowym, przy czym pod uwage
wzigto planowane oraz aktualne inwestycje, skutkujace obnizeniem hatasu w danym rejonie (por. rozdziat 1.3).

1) W ramach Programu zostanie przeanalizowana mozliwo$¢ wprowadzenia zakazu ruchu pojazdow
ciezkich, w rejonie Zabkowic, w ciggu ulicy Gospodarczej, na odcinku od ul. Zwigzku Orta Biatego do
ul. Szosowej.

Zakaz wjazdu nie obejmowalby stuzb komunalnych, komunikacji miejskiej oraz podmiotéw
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo i porzadek publiczny. Lokalizacj¢ strefy przedstawiono w czeSci
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graficznej (zob. Cze¢$¢ graficzna Programu — Mapa 2).

Wprowadzenie, znakiem B-5, zakazu ruchu pojazdéow cigzarowych nie zablokuje dojazdu
do najwazniejszych drog wojewodzkich i krajowych rozprowadzajacych ruch cigzarowy do odpowiednich
korytarzy transportowych jak i do podmiotéw gospodarczych znajdujacych si¢ na terenie miasta jak i poza nim.

2) Jednym z najbardziej obcigzonych akustycznie odcinkéw na terenie Dabrowy Gorniczej jest ulica
Armii Krajowej na odcinku od ul. Chemicznej do wezta z drogg ekspresowa S1.

Ze wzgledu na przebudowe drogi krajowej nr 1 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku Podwarpie
- Dabrowa Gornicza, km 14+000 -20+500, i zwigzang z tym zmiang parametréw ruchu, po jej wybudowaniu
oraz majgc na wzgledzie interes spoteczny i gospodarczy zaproponowano dwuetapowe dziatanie na tym
odcinku.

W 1 Etapie nalezy wykona¢ pomiary akustyczne oraz pomiary ruchu po zrealizowaniu przebudowy DK1
oraz wprowadzeniu zakazu ruchu pojazdéw cigzarowych na ul. Gospodarcze;j.

Pomiary powinny objaé caty wskazany odcinek ul. Armii Krajowej i na ich podstawie nalezy dokonaé
aktualizacji mapy akustycznej w niezbednym zakresie.

Jesli wykonane pomiary wykaza wystepowanie dalszych, znacznych przekroczen dopuszczalnych
poziomow halasu, nalezy zrealizowa¢ II Etap, polegajacy na sporzadzeniu przegladu ekologicznego
na wskazanym odcinku ul. Armii Krajowej. Wyniki przegladu ekologicznego moga by¢ podstawa albo
do okreslenia czy na danych odcinku nalezy zrealizowa¢ zadanie z poprzedniego programu (budowa ekranow
akustycznych — zob. dalej), albo do podjecia innych srodkéw, m.in. do ustanowienia na tym obszarze obszaru
ograniczonego uzytkowania.

3) Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu proponuje si¢ wprowadzenie
ograniczenia predkosci ruchu do 40 km/h na odcinkach:
» UL Gotonoska: od DW 790 do Laskowej,
> Sw. Antoniego od AL. J. Pilsudskiego do przystanku autobusowego Gotondg - §w. Antoniego.
4) Ze wzgledu na liczne skargi mieszkancow dotycza hatasu emitowanego z DK94 na wysokosci
Strzemieszyc (odcinek Cmentarna — Biatostockiego) S1 oraz DK1, zaproponowano wykonanie serii
badan obciazenia hatasem na terenach, z ktorych pochodzg skargi mieszkancoéw na hatas. W przypadku
wykazania znaczacych przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu, konieczne bedzie wpisanie
odpowiednich $rodkéw zaradczych (w zalezno$ci od wielko$ci przekroczen oraz mozliwosci
zastosowania) do planéw inwestycyjnych zarzadcy drogi.
5) Jako dziatanie glowne, okreslono rowniez stosowanie zielenie izolacyjnej w kazdym mozliwym
przypadku, jako dziatanie wplywajace na subiektywne obnizenie odczucia hatasu.

B. ZADANIA WSPOMAGAJACE PROGRAM (PREWENCYJNE)

Zadania wspomagajace Program opieraja si¢ na dziataniach, ktorych realizacja jest konieczna, aby
zmniejszaé, wielko$¢ emisji hatasu do s$rodowiska. Ich celem bedzie funkcja kontrolna, jak réwniez
zwigkszenie swiadomosci zagrozenia hatasem i jego wptywu na zdrowie czlowieka.

Beda to rowniez dziatania, ktére nalezy podejmowac podczas remontéw oraz przebudéw odcinkow
drogowych, a takze dziatania z zakresu planowania oraz rozbudowy infrastruktury rowerowej, w szczegolnosci:

» budowa nowych $ciezek rowerowych i prowadzenie zrbwnowazonej polityki rowerowe;j,
» kontrola stanu nawierzchni drogowej,

» utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym,

>

stosowanie nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym hatasie (ZH -por. rozdziat 3.4)
w przypadku remontow i przebudéw odcinkéw drogowych,

» zamiana skrzyzowan na ronda (w tym na ronda typu ,,pinezka”) w miejscach, w ktorych takie
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dziatanie jest mozliwe do realizacji,

» tam gdzie to mozliwe i1 uzasadnione z akustycznego punktu widzenia, stosowanie zasad
uspokojenia ruchu, polegajacych na zmianie geometrii oraz profilu jezdni,

» w uzasadnionych przypadkach eliminacja progow zwalniajagcych, w szczego6lnosci
na odcinkach, na ktéorych wystepuje ruch cigzarowy 1 =zastgpienie ich elementami

modyfikujacymi geometri¢ jezdni,
> opracowanie koncepcji systemu sterowania ruchem na terenie miasta,
opracowanie koncepcji wyprowadzenia ruchu ci¢zkiego z wybranych obszarow miasta,

» opracowanie koncepcji wprowadzenia stref (obszaréw) ograniczonych predkosci ruchu
obejmujacych swoim zasiegiem wybrane cze$ci miasta.

» przekazywanie wynikow pomiarow hatasu wykonywanych w ramach np. analiz
porealizacyjnych, po wykonaniu remontéw/przebudow.
Powyzsze zadania dotycza wszystkich odcinkéw drog na terenie Dabrowy Gorniczej.
C. ZADANIA Z POPRZEDNIEGO PROGRAMU
W tabeli nr 4 ujeto zadania poprzedniego Programu przewidziane do realizacji
w latach 2018-2022. W zwigzku 2z powyzszym, wlaczono je do obecnego Programu

z podaniem uzasadnienia, jednakze wykonanie niektorych zadan okreslono jako warunkowe, uzaleznione
od aktualnych wartosci przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu oraz wartosci wskaznika M - zgodnie

z metodyka przyjeta w niniejszym opracowaniu.

Tabela 4. Wyszczegolnienie zadan z poprzedniego Programu.

Obszar Wihaczenie
Lp. dzlaian}a Rejon ulic Zadanie . .d.o Uzasadnienie
poprzedniego niniejszego
Programu Programu
Przebudowa drogi krajowej nr 1 do UL Kusocinskiego straci potgczenie z
ulJ parametréw drogi ekspresowej na nowa S1, w zwiazku z powyzszym
1 D3 Kusoci.r’ls.kie o odcinku Podwarpie - Dgbrowa TAK stanie si¢ droga lokalng nie
g Gornicza, km 14+000 -20+500 w powodujaca przekroczen
tym budowa ekranéw ostaniajacych dopuszczalnych poziomoéw hatasu.
- Przebudowa drogi krajowej nr 1 do Powyzsze ulice straca potaczenie z
ul. Konstytucji — X . . . .
, parametréw drogi ekspresowej na nowa S1, w zwiazku z powyzszym
2 ul. Sw. Jana - e . .
D4 odcinku Podwarpie - Dabrowa TAK stang si¢ droga lokalng nie
Pawta 11— ul. . 20+500 . ,
Ujejska Gornicza, km 14+000 - +‘-5_ w powodujaca prgekroczen
tym budowa ekrandw ostaniajacych dopuszczalnych poziomoéw hatasu.2
. Budowa ekrandw akustycznych Zadanie uzaleznione od wyniku
3 ul. Armii - - - TAK - L .
D5 Kraiowei wraz z pasem drogi technicznej warunkowo aktualizacji mapy akustycznej po
JOWE) umozliwiajacej dojazd do posesji. przebudowie DK1 (por. rozdz.1.3)
ul. Sw. Pr;ff;g?rg\?v%rr%g'i l;fsjorzg) SVL.l:aO W ramach niniejszego dokumentu
4 D6 Antoniego — ul. p dcinku Pod gl eXsp J TAK zaproponowano inne dziatania dla ul.
Pogoria odcinku Podwarpie - Dabrowa $w. Antoniego
Gornicza, km 14+000 -20+500 '
Al J. Pr;ffnlig?rvyi%rr%g'i t;(a:ollzg) :;L.lr?ao W ramach niniejszego dokumentu
5 D7 Pitsudskiego — ul. parameiro £l CXSp J TAK zaproponowano inne dziatania dla ul.
dw. Antoni odcinku Podwarpie - Dabrowa Sw. Antoni
W. Antonicgo Goérnicza, km 14+000 -20+500 W. Antonego
Al J. Budowa ekranu akustycznego Zadanie uzaleznione od wyniku
6 D7 Pitsudskiego —ul. | chroniacego szkolg podstawowa nr TAK aktualizacji mapy akustycznej po
Sw. Antoniego 11 wzdtuz Al J. Pilsudskiego przebudowie DK1 (por. rozdz.1.3)
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Obszar Wihaczenie
dziatania - - - do Lo
Lp. poprzedniego Rejon ulic Zadanie niniejszego Uzasadnienie
Programu Programu
ul. Krolowej - ierzchni . .
Jadwigi - Al J Wyr_nlana nawierzchni War_stwy Wzdiuz qdcmka planowane sa
7 D8 Pilsudskicgo B Lil $cieralnej na nawierzchnie o TAK inwestycje, ktore wlaczono do
Majakow{s%kiego. zredukowanej hatasliwosci Programu (por. rozdz. 1.3)
Budowa ekranéw akustycznych w . . .
8 D9 ul. Katowicka — celu chronienia Liceum NIE ZgOdm.e Z przyjeta n}eFOdykq’ (.)becme
- X odcinki nie spetniajg kryterium
ul. Staszica Ogolnoksztatcacego Nr 1l oraz wralodnicnia w Programi
pomig¢dzy ul. Debowa a Katowicka uwzglednie 08 ¢
ol Zabkowicka — | Vomiana varstwy deeraine na aproponomano i dsatnts il
9 D11 - 44 nawierzchnig o zredukowanej NIE prop . . . )
ul. Gotonoska haladliwodci Gotonoskiej, zgodnie z przyjeta
metodyka.

W tabeli nr 5 zestawiono wszystkie dzialania Programu dla drog na terenie Dabrowy Gorniczej

w okresie krotkoterminowym (2019 - 2023). Znakiem ,,*” oznaczono zadania z poprzedniego Programu.

Tabela 5. Zestaw zadan Programu dla drog w okresie krotkoterminowym 2019-2023.

Numer
zadania

Skrocony opis zadania

Jednostka
odpowiedzialna

Koszt realizacji

Wprowadzenie zakazu ruchu pojazdow cigzarowych na ulicy
Gospodarczej.

Gmina Dabrowa
Gornicza

5 tys. zt

Zadanie dwuetapowe na ul. Armii Krajowej (od ul. Chemicznej do
wezta z S1):

- I Etap: pomiary hatasu, ruchu oraz aktualizacja mapy akustyczne;j,

- II Etap (warunkowy): sporzadzenie przegladu ekologicznego.

Gmina Dabrowa
Gornicza

Etap I: 20 tys. zt
Etap II: brak mozliwosci
oszacowania
na obecnym etapie

Wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu do 40 km/h w ciagu catej
doby na odcinkach:

- Ul. Gotonoska: od DW 790 do Laskowej,

- Sw. Antoniego od AL. J. Pilsudskiego do przystanku autobusowego
Gotondg - $w. Antoniego.

Gmina Dabrowa
Gornicza

10 tys. zt

Przeprowadzenie serii pomiarow catlodobowych na terenach
sasiadujacych z odcinkami drég DK94 oraz S1 i DK1 w lokalizacjach
najczestszych skarg mieszkancow (por. rozdz. 1.3.1).

Gmina Dabrowa
Gornicza

10 tys. zt/punkt
pomiarowy

Stosowanie zieleni izolacyjne;j.

Gmina Dagbrowa
Gornicza

do 10 zt / krzew wraz
z projektem
i niezbednymi pracami

Budowa nowych $ciezek rowerowych — w szczegdlnosci: Budowa
drog rowerowych i przebudowy infrastruktury drogowej w ciggu ulic:
Sobieskiego, Krolowej Jadwigi, Pilsudskiego; Budowa $ciezek
rowerowych w rejonie Alei Marszatka Jozefa Pilsudskiego, ulicy
Armii Krajowej oraz ulicy Sw. Antoniego (dawniej Gwardii Ludowej),
Sikorskiego, Gosciniec Pasieka w Dabrowie Gorniczej; Promowanie
Zielonej Mobilnosci na terenie Gminy Dabrowa Gornicza.

Gmina Dabrowa
Gornicza

Zadania wykonywane
w ramach odr¢bnej
procedury

Kontrola stanu nawierzchni drogowej.

Gmina Dagbrowa
Gornicza

Finansowanie w ramach
zadan wiasnych

Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym.

Gmina Dabrowa
Gornicza

Finansowanie w ramach
zadan wlasnych

Stosowanie nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym hatasie w
przypadku remontow i przebudéw odcinkéw drogowych.

Gmina Dabrowa
Gornicza

Finansowanie w ramach
zadan wlasnych

10

Zamiana skrzyzowan na ronda.

Gmina Dabrowa
Gornicza

Finansowanie w ramach
zadan wiasnych

27

Id: A24F5B3D-C4EB-4352-A9B6-AA835AE13181. Projekt

Strona 27




Numer , . . Jednostka S
; Skrocony opis zadania L Koszt realizacji
zadania odpowiedzialna
. . Gmina Dab Finansowanie w ramach
11 Stosowanie zasad uspokojenia ruchu. mlm,i .q rowa ,
Gornicza zadan wiasnych
12 Eliminacia proeéw zwalniai h Gmina Dabrowa Finansowanie w ramach
)3 progo Jacyeh. Gornicza zadan wiasnych
Przel.<az'ywanie prezydentowi miasta Dabrowy 'G(')rniczej' wyr'lik()w Gmina Dabrowa Finansowanie w ramach
13 pomiaréw hatasu wykonywanych w ramach analiz porealizacyjnych, . ;
. . . Gornicza zadan wiasnych
po wykonaniu remontow/przebudow.
14 Budowa ekranu akustycznego na wysokosci Szkoty Podstawowej Nr Gmina Dabrowa 213 tvs. 7t
11— Al. J. Pitsudskiego — zadanie warunkowe * Gornicza ys:
Zadanie warunkowe: Budowa ekrandéw akustycznych wraz z pasem .
. . . e . . .. Gmina Dabrowa
15 drogi technicznej umozliwiajacej dojazd do posesji wzdhuz ul. Armii . 2 min zt
S Gornicza
Krajowej.*
S , . . Zadanie wykonywane
16 Przebudowa drogi krajowej nr 1 do parametrow drogi ekspresowej na GDDKIA w ramach odrebnei
odcinku Podwarpie - Dabrowa Gérnicza, km 14+000 -20+500.* eone]
procedury
Realizacja pozostalych inwestycji opisanych w rozdziale 1.4,
w szczegoOlnoéci: Budowa centrum przesiadkowego w rejonie Dworca
Kolejowego PKP Centrum wraz z budowa uktadu komunikacyjnego; . Zadania wykonywane
. L . Gmina Dabrowa .
17 Budowa centrum przesiadkowego w rejonie dworca Kolejowego PKP Gormicza w ramach odrgbnej
Gotondog w Dabrowie Gorniczej wraz z budowa uktadu procedury
komunikacyjnego; Przebudowa wulicy Kasprzaka w Dabrowie
Gorniczej
B " - . - - . Zadania wykonywane
18 Realizacja inwestycji zawartych w Wieloletniej Prognozie Finansowej Gmina Dabrowa W rama\é\;yo dryt::e'
na lata 2018 — 2023 (por. rozdziat 1.4) Gomicza eone]
procedury

1.3.2. Halas kolejowy

Wplyw na wysoko$¢ poziomu hatasu w otoczeniu odcinkéw linii kolejowych objetych zakresem

niniejszego Programu majg nastepujace czynniki:

» natezenie ruchu pociaggdw, w szczegolnosci towarowych w porze nocy,

YV V V

relatywnie duzy udzial pociggdéw towarowych w ruchu,
stan torowisk,
lokalizacja terenow wrazliwych akustycznie w bezposrednim sgsiedztwie linii klejowych.

A. ZADANIA GEOWNE PROGRAMU

W niniejszym Programie zrezygnowano z okreslania zadan glownych, gdyz tereny, na ktorych notuje si¢
przekroczenia, polozone sa w sasiedztwie linii kolejowych, dla ktéorych decyzja RDOS
nr WOOS.4711.3.2015.PP.1 z dnia 16 maja 2017 r. PKP PLK ma w ciagu dwoch lat, doprowadzi¢ stan
akustyczny do stanu zgodnego z przepisami.

B. ZADANIA WSPOMAGAJACE PROGRAM

Ich celem bedzie funkcja kontrolna, jak roéwniez zwigkszenie $wiadomos$ci zagrozenia hatasem.
Sa to w szczegdlnosci:

» Przekazywanie Prezydentowi miasta Dabrowy Gorniczej wynikow pomiaréw hatasu
wykonanych w ramach analiz porealizacyjnych, po wykonaniu remontow/przebudow linii
kolejowych na terenie miasta Dabrowy Gornicze;.

» Cykliczne szlifowanie szyn na odcinkach czynnych linii kolejowych na terenie miasta
Dabrowy Gorniczej.

C. ZADANIA Z POPRZEDNIEGO PROGRAMU

W tabeli nr 6 przedstawiono zadania poprzedniego Programu, wraz z informacja, ktére z nich wtaczono
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do niniejszego dokumentu, z podaniem uzasadnienia.

Tabela 6. Wyszczegolnienie zadan z poprzedniego Programu.

Obszar dziatania qug(z)eme
Lp. polfrrc)ze;jar::]zgo Rejon ulic Zadanie niniejszego Uzasadnienie
9 Programu
Polepszenie jakosci ushug Wiaczono wskazane zadanie w ramach
ul. Hallerczykow przewozowych I[io'przez dz1a}an1a ,,Pt:zekazyV\,/an.le P.rezyd'elr:tVOWl
_ul. Relaksowa | . poprawe stanu technicznego ml_asta Dabrowy Goérniczej wynikow
1 K1 o ul linii kolejowych nr 1, 160, 186 TAK pomiaréw hatasu wykonanych w ramach
Idzikows.kie o i 133 na odcinku Zawiercie — analiz porealizacyjnych, po wykonaniu
9 Dabrowa Goérnicza — Jaworzno remontow/przebudéw linii kolejowych na
Szczakowa terenie miasta Dabrowy Gorniczej”
Polepszenie jakosci ustug Wiaczono wskazane zadanie w ramach
ul. M przewozowych poprzez dziatania ,,Przekazywanie Prezydentowi
D brolwsk.ie‘ B poprawe stanu technicznego miasta Dabrowy Gorniczej wynikow
2 K2 a‘ul ArmiiJ linii kolejowych nr 1, 160, 186 TAK pomiarow hatasu wykonanych w ramach
Kr.a'owe' i 133 na odcinku Zawiercie — analiz porealizacyjnych, po wykonaniu
Jowe) Dabrowa Goérnicza — Jaworzno remontow/przebudéw linii kolejowych na
Szczakowa terenie miasta Dabrowy Gorniczej”
ul.
Limanowskiego
—ul. W_ ramach _Prograr_‘nu zaproponowano
3 K3 Przodownikow — Szlifowanie szyn TAK cykl iczne szlifowanie szyn na \_stystklch
ul. Zapolskiej odcinkach czynnych linii kolejowych na
terenie Dabrowy Gorniczej

Zestaw zadan Programu dla hatasu kolejowego przedstawia tabela nr 7, jednostkag odpowiedzialng za

realizacje ponizszych zadan Programu jest PKP PLK.

Tabela 7. Zadania Programu dla linii kolejowych w okresie krétkoterminowym 2019-2023.

Numer . . Koszt
; Opis zadania
zadania
Pol T - — . _
o epszeme jakosci ushug .przewozowy.ch poprz-ez -poprawq stanu rte?hnlcznego linii Finansowanie w ramach
1 kolejowych nr 1, 160, 186 i 133 na odcinku Zawiercie — Dabrowa Gornicza — Jaworzno i
zadan wlasnych
Szczakowa.
Przekazywanie Prezydentowi miasta Dabrowy Gorniczej wynikow pomiaréw hatasu . .
. . . . , ... .. | Finansowanie w ramach
2 wykonanych w ramach analiz porealizacyjnych, po wykonaniu remontow/przebudow linii Jadan wlasnvch
kolejowych na terenie miasta Dabrowy Gorniczej. Y
3 Cykliczne szlifowanie szyn na odcinkach czynnych linii kolejowych na terenie miasta 30 tvs. /km
Dabrowy Gorniczej. ys.

1.3.3. Policja

Do zadan Policji na terenie miasta Dgbrowy Gorniczej naleze¢ bedzie kontrola przestrzegania przepisow
odnos$nie dopuszczalnej predkosci ruchu oraz kontrola stanu technicznego pojazdow pod katem zwigkszone;j
emisji halasu. Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy drogowe niespelniajagce wymagan Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia.

Tak jak w przypadku dzialan przypisanych Gminie Dabrowa Gornicza, nalezy je traktowac jako
wspomagajace realizacj¢ Programu i finansowane w ramach zadan wtasnych Policji.
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Tabela 8. Zadania Policji w okresie krotkoterminowym 2019-2023.

Numer . . Jednostka Uwagi
. Opis zadania L Koszt
zadania odpowiedzialna
Kontrola przestrzegania przepisoéw Finansowanie w Glowne ciagi uliczne na terenie
1 ruchu  drogowego w  zakresie Policja ramach zadan miasta, w szczegdlnosci na drogach
dopuszczalnej predkosci pojazdow. wiasnych klasy G, GP oraz Z.
. L Finansowanie w Kontrole zbyt hatasliwych pojazdow
Kontrola stanu technicznego pojazdow " : .
2 . o Policja ramach zadan samochodowych oraz motocykli.
pod katem zwigkszonej emisji hatasu. s L
wiasnych Kontrole stacji kontroli pojazdow.

1.3.4. Zadania wspomagajace Program

Opisane w niniejszym rozdziale zadania opieraja si¢ gtownie na elementach, ktore w sposob posredni
moga wplywaé na halas oraz na $wiadomo$¢ mieszkancoéw o szkodliwych skutkach hatasu. Szczegdtowe opisy
mozliwosci wplywania na klimat akustyczny w miescie opisano w dalszej czeSci Programu, gdzie
przedstawiono rowniez katalog srodkow antyhalasowych. Wskazane dziatania moga przyczyni¢ si¢ do spadku
poziomu hatasu, jednakze ich realizacja musi by¢ konsekwentna i zaplanowana.

Cze$¢ z zestawionych w tabeli nr 9 zadan podanych zostato bez przypisywania konkretnych kosztow
realizacji. Ma to zwigzek z tym, iz ich realizacja wpisana jest w dokumenty strategiczne miasta, a niniejszy
Program (akt prawa miejscowego) nie moze sztywno okre§la¢ ram do wykonania zadan z zakresu ochrony
przed hatasem dla jednostek, ktore nie sg zrodtem ponadnormatywnego oddziatywania. Dziatania te nalezy
traktowa¢ jako wspomagajgce realizacje Programu i zapobiegajace powstawaniu mozliwych konfliktow
akustycznych w przysztosci.

Jako jedno z wazniejszych dziatan nalezy okresli¢ stosowanie w planowaniu przestrzennym tzw. mapy
stref ograniczenia rozwoju zabudowy mieszkaniowej. Jest to mapa przedstawiajgca obszary, ktore powinny
zosta¢ wylaczone 2z ustanawiania nowej zabudowy mieszkaniowej, ze wzgledu na mozliwosé
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu. Mapa w postaci wektorowej przekazana zostala na nos$niku
optycznym dolaczonym do niniejszego Programu. W czesci graficznej przedstawiono zasiegi wlasciwych
izolinii hatasu.

Tabela 9. Zadania wspomagajace Program w okresie krétkoterminowym 2019-2023.

Jednostka
odpowiedzialna

Numer

zadania Opis zadania

Koszt Uwagi

Finansowanie Wspotpraca ze
Prowadzenie zrownowazonej polityki rowerowej oraz | Gmina Dabrowa w ramach stowarzyszeniami promujacymi
rozbudowa systemu drég rowerowych na terenie miasta. Gornicza kosztow jazde rowerem. Realizacja
wilasnych inwestycji (por. rozdz. 1.3)

Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w

otoczeniu zrodet hatasu przy sporzadzaniu miejscowych

planéw zagospodarowania przestrzennego, w tym:
stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad
strefowania  (w  odniesieniu  do  terenéw
niezagospodarowanych),

> wykorzystywanie map akustycznych w pracach
planistycznych,

> wprowadzanie do miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego zapisOw
dotyczacych klasyfikacji terendw pod wzgledem
akustycznym Finansowanie Mapy stref ograniczenia

> stosowanie w MPZP stref ograniczenia rozwoju | Gmina Dabrowa w ramach rozwoju zabudowy
zabudowy mieszkaniowej (zob. rozdzial 3.7) Gornicza kosztow mieszkaniowej — zob. Zatacznik
okreslonej maksymalnym zasiggiem izolinii hatasu wilasnych graficzny.
LDWN = 64 dB dla zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej oraz LDWN = 68 dB dla
pozostatych rodzajow zabudowy mieszkalnej.

> w strefach o udokumentowanej uciazliwosci hatasu
powodowanej trasami komunikacyjnymi
wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy
mieszkaniowej, wymogu stosowania elementow
chronigcych przed hatasem $rodowiskowym (np.:
ekrany na elewacji budynku, rozpraszajace
elementy fasad, ekrany wzdluz $cian szczytowych
budynkow).

3 Wprowadzanie do eksploatacji $rodkéw transportu o Tramwaje Finansowanie Promowanie w przetargach
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PUIES Opis zadania JEdOOStKa Koszt Uwagi
zadania odpowiedzialna
ograniczonej emisji hatasu. Slaskie S.A., w ramach pojazdéw o obnizonej
Przedsigbiorstwo kosztow hatasliwosci.
Komunikacji wlasnych
Miejskiej PKM
Sosnowiec
Aktuall;aoja mapy akustycznej i Prqgramu ochrony Gmina Dabrowa . o )
4 srodowiska przed hatasem dla miasta Dabrowy - 500 tys zt. Zgodnie z zapisami ustawy Pos.
R Gornicza
Gornicze;j.
EdUkE.iCJa el.(O.IOgl,C?na W .Zakresw hatasu (przyczyny, Gmina Dabrowa Ulotki, benefity, akcje
5 skutki, mozliwosci walki z hatasem), promowanie . S tys. zt - :
. s, , Gornicza informacyjne
proekologicznych postaw i §rodkow transportu
6 Rozwdj systemu monitoringu hatasu. Gmlnz? qurowa 15 tys. 2/ Zakup FJOdaFkowyCh stacji
Gornicza stacja monitorujgcych hatas
7 Opracowanie koncepcji systemu sterowania ruchem na Gmmz} qurowa 200 tys. 74 Przygotowanie dokumentacii
terenie miasta Gornicza
8 Opracowanie koncel?cp vyyprowadzema ruchu cigzkiego Gmlnz,i qurowa 200 tys. 71 Przygotowanie dokumentacji
z wybranych obszaréw miasta. Gornicza
Opracowanie koncepcji wprowadzenia stref (obszarow) .
9 ograniczonych predkosci ruchu obejmujacych swoim Gml(rilzr]r?iiz?wa 50 tys. zt Przygotowanie dokumentacji
zasiegiem wybrane czg§ci miasta.
Finansowanie
10 ROZWO_]‘ _systemu firogowyc}} pasow dla  aut Gmmz,i qurowa w ramgch Przygotowanie dokumentacii
uprzywilejowanych (min. buspasow). Gornicza kosztow
wilasnych
Finansowanie
L. . . : . + H . .
11 Rozv&fo_] systemu parkingéw, w tym parkingdéw P+R oraz Gmmz} qurowa w ramgch Przygotowanie dokumentacji
weztow przesiadkowych. Gornicza kosztow
wiasnych

1.4. Analiza planowanych oraz realizowanych inwestycji, a takze inicjatyw majacych wplyw na zapisy

Programu

Ponizej omoéwiono najwazniejsze inwestycje oraz inicjatywy na terenie Dabrowy Gorniczej, ktorych
realizacja, miata wptyw na zaproponowane dziatania i kierunki Programu ochrony §rodowiska przed hatasem.

A. BUDOWA CENTRUM PRZESIADKOWEGO W REJONIE DWORCA KOLEJOWEGO PKP

CENTRUM WRAZ Z BUDOWA UKLADU KOMUNIKACYJNEGO

Planowana inwestycja polegajaca na budowie centrum przesiadkowego, w rejonie dworca kolejowego

PKP Centrum, w Dabrowie Goérniczej wraz z budowa uktadu komunikacyjnego.

Glownymi celami inwestycji sg:

e Budowa systemu Park&Ride przy dworcu kolejowym Dabrowa Gornicza,
Budowa uktadu drog taczacych dworzec kolejowy z istniejgcymi ulicami.

Program zadania inwestycyjnego obejmuje:

Budowe uktadu parkingdow przy dworcu kolejowym,

Przebudowg skrzyzowania ul. Grynia i ul. Legionow Polskich na rondo,

Budowe drogi pomiedzy ul. Grynia, a ul. Sobieskiego,

Budowe ronda na potaczeniu ul. Sobieskiego z nowoprojektowana droga,

Budowe drogi pomiedzy ul. Sobieskiego, a ul. Kosciuszki przez tereny huty,

Budowe wiaduktu nad torami kolejowymi do Huty Bankowej,

Przebudowg ul. Przybylaka wraz z podtgczeniem do nowego uktadu,

Budowe ronda na potgczeniu nowoprojektowanej drogi z ul. Przybylaka i systemu Park&Ride przy
dworcu,

Budowe ronda na potaczeniu nowoprojektowanej drogi z ul. Kosciuszki i Kolejowej,

Budowg przejazdu drogowego pod torami kolejowymi w rejonie stacji na przedtuzeniu ul. Kosciuszki,
Przebudowe ronda w ciggu ul. Konopnickiej,

Zamknigcie przejazdu kolejowego w ciggu ul. Konopnickiej,
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e Budowe przejscia pieszo-rowerowego pod torami kolejowymi na przedtuzeniu ul. Konopnickiej,
e Budowe nowej drogi pomi¢dzy ul. Limanowskiego, a ul. Korzeniec,

e Budowe ronda na polaczeniu nowoprojektowanej drogi z ul. Limanowskiego,

e Budowe ronda na polaczeniu ul. Robotniczej i Korzeniec.

W ramach odrebnego opracowania, w rejonie analizowanego zadania, przewidziane sg prace
prowadzone przez PKP PLK S.A, ktére beda polegaty na budowie zmiany uktadu torowego stacji Dabrowa
Gornicza uwzgledniajacego likwidacje uktadu grupy toréw towarowych przed budynkiem dworca od strony
wschodniej, budowe nowego toru stacyjnego przed budynkiem stacyjnym (od strony zachodniej)
z rozgalgzieniem rozjazdem na dwa tory za budynkiem dworca od strony poludniowej umozliwiajacy obstuge
bocznic, budowe 2 nowych peronéw wyspowych, budowe 4 torow gtownych zasadniczych, 2 toréw dla ruchu
pasazerskiego aglomeracyjnego i 2 toréw dla ruchu dalekobieznego z niezbgdnymi przejsciami rozjazdowymi.
W ramach tych prac przewidziano réwniez budowe przej$cia podziemnego pod torami taczgcego perony
z budynkiem dworca Dgbrowa Gornicza Centrum oraz projektowanym Centrum Przesiadkowym, budowe
wiaduktu kolejowego w km 300.020 linii nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice (tunelu drogowego) wraz
z likwidacja: przejazdu kolejowego kat. A w 299,522 ciagu ul. Konopnickiej i przejécia kat. E w km 300.020,
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, przebudowe pozostalych elementéw zwigzanych
z modernizacjg i przebudowa linii kolejowe;.

Rysunek 8. Mapa inwestycji pn. ,,Budowa centrum przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego PKP CENTRUM
wraz z budowa ukladu komunikacyjnego”.
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W ramach prac drogowych zastosowana zostanie nawierzchnia typu BBTMS, ktoéra jest zaliczana
do nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci 1 jest najlepszym rozwiagzaniem na terenach miast. Badania
potwierdzajg skutecznos$¢ tego typu rozwigzan juz przy predkosciach 30 km/h.

Dodatkowo w rejonie inwestycji uwzgledniono oddziatywanie akustyczne z linii tramwajowej,
parkingéw oraz ruchu kolejowego.
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Zgodnie z KIP Po zastosowaniu dzialan minimalizujacych w postaci ,,cichej nawierzchni” w zasiegu
negatywnego oddziatywania bedzie znajdowat si¢ 1 budynek mieszkalny, dla ktorego prognozowane
przekroczenie wystgpi tylko dla pory nocnej. Budynek zlokalizowany jest przy ulicy Kolejowej (receptor 34),
a prognozowane przekroczenie w porze nocnej wyniesie 0,7 dB w roku docelowym obliczen. Nalezy
podkresli¢ iz budynek zlokalizowany przy ulicy Kolejowej 28 znajduje si¢ na granicy pasa drogowego,
w zwigzku z czym zastosowanie ma art. 114 ust. 3 POS, ktory stanowi: ,\W przypadku zabudowy
mieszkaniowej, szpitali, domow pomocy spotecznej lub budynkow zwigzanych ze stalym albo czasowym
pobytem dzieci i miodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przyleglego pasa gruntu
w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz.
2117 z podzn. zm.), ochrona przed halasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych
wlasciwe warunki akustyczne w budynkach”.

B. BUDOWA CENTRUM PRZESIADKOWEGO W REJONIE DWORCA KOLEJOWEGO PKP
GOLONOG W DABROWIE GORNICZE] WRAZ Z BUDOWA UKLADU
KOMUNIKACYJNEGO

Przedmiotem zadania jest ,,Budowa Centrum Przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego PKP
Gotondg w Dabrowie Gorniczej wraz z budowa uktadu komunikacyjnego”.

Inwestycja jest realizowana w ramach zadania inwestycyjnego Gminy Dabrowa Gornicza pn.:
»Promowanie zielonej mobilnosci na terenie gminy Dabrowa Gornicza” finansowanego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego”.

Zakres prac w ramach analizowanego przedsigwzigcia obejmuje:

e Budowe uktadu parkingéw (w tym P+R) przy dworcu kolejowym,

e Przebudowe ul. Parkowej wraz z budowa przejazdu pod torami kolejowymi,

e Przebudowg skrzyzowania al. Zagtebia Dabrowskiego - ul. Piecucha i ul. Parkowej na rondo,
e Przebudowg istniejacych dojazddéw do posesji w rejonie nowego uktadu drogowego,

e Budowe przejscia pieszo-rowerowego pod torami w ciagu ul. Podgknickiej,

e Rozbiorke i budowe nowego przejscia pieszo-rowerowego pod torami w ciggu ul. Granicznej,
¢ Budowe sieci kanalizacji deszczowej,

e Budowe kanatu technologicznego,

e Budowe oswietlenia drogowego wraz z siecig energetyczng nN,

e  Wycinke zieleni kolidujacej z inwestycja,

e Przebudowe rowu kolidujacego z inwestycja.

Planowana powierzchnia centrum przesiadkowego wyniesie ok 2,2 ha, w tym powierzchnia parkingdw
samochodowych 0,54 ha a powierzchnia parkingdw na rowery 0,02 ha.

W rejonie inwestycji przewidziano, w ramach odrgbnego postepowania, przebudowe infrastruktury
kolejowej w obszarze przystanku Dabrowa Goérnicza Gotonog.

Zaprojektowanie tunelu dla ruchu pieszo - rowerowego w ciagu ulicy Podigknickiej oraz tunelu dla
ruchu pieszo - rowerowego w ciggu ulicy Granicznej umozliwi prowadzenie bezkolizyjnego ruchu pieszego
i rowerowego. Tunele beda posiada¢ parametry umozliwiajace prowadzenie dwukierunkowego ruchu
rowerowego i pieszego. Tunele beda oswietlone i wyposazone w monitoring.

W ramach zadania planowane jest polgczenie drogowe, tj. skomunikowanie ul. Parkowej z al. Zaglebia
Dabrowskiego w postaci przejazdu dotem wraz z wykonaniem wiaduktu kolejowego.

Projektowane centrum przesiadkowe umozliwia¢ bedzie przesiadki na relacjach pocigg — autobus —
samochod — rower. Centrum przesiadkowe bedzie zlokalizowane w bezposredniej bliskosci dworca PKP
i z nim skomunikowane jak réwniez bedzie skomunikowane z tunelem pod torami tgczacym ul. Parkowa

z Aleja Zaglebia Dabrowskiego czy ul. Piecucha.
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Rysunek 9. Lokalizacja omawianej inwestycji.
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Rysunekl Lokalizacja inwestycji na tle mapy topograficznej

Lokalizacja inwestycji

Zgodnie z KIP poprawa parametrow eksploatacyjnych uktadu drogowego spowoduje poprawe jakosci
Klimatu akustycznego. Po przeprowadzeniu inwestycji ruch si¢ uptynni (budowa ronda oraz przejazdu pod linig
kolejowa) co wplynie pozytywnie na minimalizacj¢ oddziatywan. Dodatkowo zostanie wymieniona
nawierzchnia, ktora bedzie dodatkowym elementem minimalizujacym oddzialywania akustyczne z rejonu
uktadu drogowego, po ktorym poruszaja si¢ pojazdy. Przeprowadzenie inwestycji samo w sobie bedzie
rozwigzaniem chronigcym $rodowisko.

C. BUDOWA DROG ROWEROWYCH I PRZEBUDOWY INFRASTRUKTURY DROGOWEJ
W CIAGU ULIC: SOBIESKIEGO, KROLOWEJ JADWIGI, PILSUDSKIEGO

W ramach inwestycji planuje si¢ budoweg drogi rowerowej na odcinku od granic miasta z Bedzinem
do skrzyzowania ulicy Pitsudskiego z ulicag Kasprzaka. Droga rowerowa zostanie zaprojektowana jako
dwukierunkowa o szerokosci min. 2,5 m z dopuszczaniem miejscowych zawezen, zlokalizowana po jednej
stronie drogi. Droga rowerowa zostanie zaprojektowana w sposob trwale oddzielony od chodnika (np. pas
zieleni ). W ramach inwestycji nastgpi potaczenie drogi rowerowej z projektowanym centrum przesiadkowym
zlokalizowanym w rejonie dworca PKP Centrum. Droga rowerowa bedzie zaprojektowana jako wydzielony pas
poza jezdnig. Dla utatwienia komunikacji pieszej oraz korzystania z komunikacji miejskiej, w ciggu ulicy
Sobieskiego w miejscach przystankow tramwajowych i autobusowych zaprojektowane zostana wy-niesione
przejscia dla pieszych w poziomie jezdni.

Zakres prac w ramach analizowanego przedsiewzigcia, obejmujacego budowe drog rowerowych
i infrastruktury drogowej, obejmuje:

e wykonanie drogi rowerowej na odcinku od granicy miasta z Bedzinem do skrzyzowania ulicy
Pitsudskiego z ulicg Kasprzaka,

¢ wykonanie nowej nawierzchni drogi od ulicy Sobieskiego — Krolowej Jadwigi — Kosciuszki — do ulicy
Kasprzaka,

e budoweg przystankow zintegrowanych wraz z przebudowg przej$¢ podziemnych ,,Plac Wolnosci”,
,»Merkury”, ,,Manhattan”,

34

Id: A24F5B3D-C4EB-4352-A9B6-AA835AE13181. Projekt Strona 34



przebudowe skrzyzowania na zbiegu ulic Sobieskiego i Chopina,

przebudowe skrzyzowania ulic Sobieskiego i Sienkiewicza,

przebudowe skrzyzowania ulicy Krolowej Jadwigi / Poniatowskiego / Majakowskiego / Pitsudskiego,
remont ktadki dla pieszych przy CH Pogoria,

likwidacje przej$¢ podziemnych w rejonie: Huty Bankowej, Kasprzaka,

likwidacje ktadki dla pieszych w rejonie skrzyzowania ulicy Sobieskiego z ulicg Sienkiewicza,
budowe kanatu technologicznego w zakresie calej inwestycji,

budowe/modernizacje o$wietlenia ulicznego,

przebudowe peronoéw przystankowych,

wycinke drzew kolidujaca z inwestycja.

Rysunek 10. Lokalizacja omawianej inwestycji.
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Zgodnie z KIP poprawa parametréw eksploatacyjnych uktadu drogowego spowoduje poprawe jakosci

klimatu akustycznego. W stanie obecnym uktad drogowy istnieje i poruszajg si¢ po nim pojazdy.

Po przeprowadzeniu inwestycji ruch si¢ uptynni co wplynie pozytywnie na minimalizacj¢ oddziatywan.

Przeprowadzenie inwestycji samo w sobie bgdzie rozwigzaniem chronigcym $rodowisko.

D. BUDOWA SCIEZEK ROWEROWYCH W REJONIE ALEI MARSZALKA JOZEFA
PILSUDSKIEGO, ULICY ARMII KRAJOWEJ ORAZ ULICY GWARDII LUDOWEJ (ULICY
SW. ANTONIEGO), SIKORSKIEGO, GOSCINIEC PASIEKA W DABROWIE GORNICZEJ

Inwestycja zaklada budowe $ciezek rowerowych z podziatem na trzy etapy:

Etap 1. obejmuje budowe drogi rowerowej rownolegltej do Al Pilsudskiego poczawszy
od skrzyzowania z ulicg Piecucha do Huty Katowice (ArcelorMittal Poland S.A).

Etap II: obejmuje budowe drogi rowerowej rownoleglej do ul. Gwardii Ludowej (ul. Sw. Antoniego)
i Armii Krajowej, poczawszy od skrzyzowania z Al Pitsudskiego do skrzyzowania ulicy Armii
Krajowej z ulicg Dworcowg. Przewiduje si¢ rowniez realizacje ciggu rowerowego wzdhuz zachodniej
strony linii kolejowej od skrzyzowania w rejonie ulicy Parkowej na potudniu do Gwardii Ludowe;j
(Sw. Antoniego) na potnocy.
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e Etap III: obejmuje budowe drogi rowerowej rownoleglej do ulicy Armii Krajowej od skrzyzowania
z ulica Dworcowa i dalej, rownolegle do ulicy Sikorskiego, do ulicy Gosciniec Pasieka.
Rysunek 11. Lokalizacja omawianej inwestycji.
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—rap

Sy
\\\\\

l, Gueardii Ludowe} (ul. $w. Antoniego)

bt N

W zwiazku z tym, iz budowa $ciezek rowerowych ma na celu zmiane przyzwyczajen komunikacyjnych
mieszkancéw 1 przeniesienie czeSci ruchu zmotoryzowanego na drogi rowerowe, nalezy oczekiwaé
w konsekwencji zmniejszenia udziatu ruchu samochodowego, co przetozy si¢ na spadek poziomu hatasu
w rejonie ciggdéw komunikacyjnych.

E. PRZEBUDOWA ULICY KASPRZAKA W DABROWIE GORNICZEJ

Przebudowa ul. Kasprzaka realizowana bedzie w dwoch etapach. W ramach | etapu prowadzonych prac
budowlanych realizacja objeto odcinek ul. Kasprzaka od ronda Budowniczych Huty Katowice do skrzyzowania
z ul. Mtodych.

Zakres prac remontowych obejmuje:

e korekte geometrii drogi polegajacej na ujednoliceniu jednakowych szeroko$ci poszczegodlnych pasow
ruchu oraz pasa zieleni,

e dostosowanie lokalizacji przej$¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych do projektow przebudowy
chodnika i torowiska tramwajowego bedacych odrgbnymi zadaniami.

Ponadto w ramach obecnie juz prowadzonej inwestycji przewiduje si¢ zaw¢zenie pasow ruchu ul. Kasprzaka
(od ronda Budowniczych do Huty Katowice) i wydzielenie za nim pasa ruchu dedykowanego wylacznie
pojazdom skrgcajagcym w prawo.
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Rysunek 12. Lokalizacja omawianej inwestycji.
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Na podstawie opracowanej dokumentacji budowlano-wykonawczej wykonane zostang nastepujace
roboty budowlane, m. in.:

e wymiana cze$ciowa podbudowy z zastosowaniem cementu i masy hydrofobowej dla uzyskania
parametréw nos$nosci dla klasy drogi gtownej KR4,
e wykonanie warstwy wigzacej i $cieralnej na catej szerokosci remontowanego odcinka.

Uzupehieniem prowadzonych obecnie prac drogowych bedzie rowniez budowa ciggu pieszego
i wydzielonej drogi dla rowerow.

Natomiast w drugi etap bedzie sie wigzal z przebudowa ul. Kasprzaka i obejmie odcinek
od skrzyzowania z ul. Mlodych do skrzyzowania z ul. Pitsudskiego.

W wyniku przeprowadzonych prac nastapi zdecydowana poprawa klimatu akustycznego oraz
bezpieczenstwa ruchu wzdtuz rozpatrywanych odcinkéw objetych poszczegdlnymi etapami prac.

F. PRZEBUDOWA TOROWISK TRAMWAJOWYCH W DABROWIE GORNICZEJ

Przebudowa torowisk tramwajowych realizowana begdzie w ramach zadania pn. ,,Przebudowa torowiska
tramwajowego w ciggu ul. Sobieskiego i ul. Krolowej Jadwigi w Dabrowie Gorniczej, od Petli KWK Paryz do
Al. Ré6z. Przebudowa torowiska wydzielonego w ciggu ulicy Krolowej Jadwigi i1 ul. Pitsudskiego w Dgbrowie
Gorniczej na odcinku od Al. R6z do ul. Kasprzaka.

Przebudowa torowiska tramwajowego wydzielonego w ciagu ul. Kasprzaka w Dabrowie Gorniczej
od skrzyzowania ul. Pitsudskiego i ul. Kasprzaka do skrzyzowania ul. Kasprzaka i ul. Zaplecze” i1 bedzie
polega¢ na przebudowie torowiska tramwajowego oraz infrastruktury towarzyszacej.

Dla zadania pn. Przebudowa torowiska tramwajowego w ciggu ul. Sobieskiego i ul. Krolowej Jadwigi
w Dabrowie Goérniczej, od Petli KWK Paryz do Al. Réz, przebudowie podlegaé bedzie torowisko dwutorowe
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dwukierunkowe wydzielone wraz przejazdami drogowymi, powstanie torowisko dla ruchu wspélnego tramwaj
— autobus. Catkowita dlugo$¢ torowiska wynosi 1 755 m, ktora zostanie zabudowana w plytach betonowych
wraz z przejazdami drogowymi (2 tory, o szeroko$ci 6,5m). Planowana inwestycja obejmuje rowniez
przebudowe przystankow tramwajowych, gdzie zabudowane zostang nowe wiaty przystankowe:

e 2 przystanki/perony zostang zabudowane w nowej lokalizacji,
e pozostate perony w istniejacej lokalizacji.

Rysunek 13. Lokalizacja inwestycji tramwajowych.
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Dla zadania pn. Przebudowa torowiska wydzielonego w ciggu ulicy Krolowej Jadwigi
i ul. Pitsudskiego w Dabrowie Goérniczej na odcinku od Al. R6z do ul. Kasprzaka, przebudowie podlegaé
bedzie torowisko dwutorowe, dwukierunkowe wydzielone z przejazdami drogowymi oraz wspdlnymi
przystankami tramwajowo-autobusowymi, o catkowitej dlugosci 2 780 m, w tym na dlugosci 2 087 mb
torowisko zabudowane zostanie na podktadach betonowych (strunobetonach), oraz na dlugosci 693 mb
torowisko zostanie zabudowane w plytach betonowych (przejazdy drogowe, perony przystankowe). Planowana
inwestycja obejmuje rowniez przebudowe przystankow tramwajowych, gdzie zabudowane zostang nowe wiaty
przystankowe:

o 8 przystankow/perondéw bedzie wspolne dla tramwajow i autobusow, bez zmiany lokalizacji,
e pozostate 2 perony w istniejgcej lokalizacji.

Dla zadania pn. Przebudowa torowiska tramwajowego wydzielonego w ciagu ul. Kasprzaka
w Dabrowie Gorniczej od skrzyzowania ul. Pitsudskiego i ul. Kasprzaka do skrzyzowania ul. Kasprzaka
i ul. Zaplecze, przebudowie podlegac bedzie torowisko dwutorowe, dwukierunkowe wydzielone z przejazdami
drogowymi o catkowitej dlugo$ci 3 010 mb, w tym 2 390 mb torowiska zabudowane zostanie na podktadach
betonowych (strunobetonowych), natomiast 620 mb zabudowane zostanie w ptytach betonowych (przejazdy
drogowe, perony przystankowe).
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Zakres robot obejmowat bedzie m. in.:

e wykonanie konstrukcji torowiska wraz z jego odwodnieniem,

e zabezpieczenia oraz przekladki istniejacej infrastruktury techniczne;,

e roboty konstrukcyjne oraz nawierzchniowe na drodze,

e roboty zawigzane z peronami, przej$ciami dla pieszych,

o plantowanie i humusowanie terenu, przywrocenie do stanu pierwotnego terenu przylegtego.

Tor projektowany bedzie w technologii bezstykowej z zastosowaniem urzadzen wyrdéwnawczych.
Nawierzchnia stalowa toréw wykonana zostanie z szyn typu 60R2 i 49E1 ze stali R260 wg PN — EN
1411+A1:2010. Konstrukcja torowiska, bedzie zapewnia¢ jego trwalo$¢ i bezpieczne uzytkowanie przez
minimum 30 lat dla podbudowy w postaci plyty betonowej i 15 lat dla nawierzchni stalowej, bez koniecznosci
okresowej regulacji uktadu geometrycznego toréw, przy dopuszczeniu do ewentualnych napraw biezacych —
usuwanie zuzycia szyn przez szlifowanie ich zuzytych powierzchni i krawedzi toczne;j.

Zgodnie z KIP warunki eksploatacji przebudowywanego odcinka torowiska, z uwagi na klimat
akustyczny ulegng poprawie w poréwnaniu do stanu istniejacego. Istotny jest fakt, iz przebudowany odcinek
drogi bedzie charakteryzowat si¢ lepszymi parametrami technicznymi niz w stanie istniejagcym, co usprawni
ruch tramwajowy oraz przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji halasu poprzez zastosowanie materiatow
0 wyzszym wspotczynniku wygluszenia.

Biorac pod uwage charakter oraz lokalizacje przedmiotowej inwestycji, tj. wymiane infrastruktury
torowej na infrastrukture o korzystniejszych parametrach akustycznych, stwierdza sie, ze jej realizacja poprawi
klimat akustyczny na omawianym terenie, pomimo iz hatas tramwajowy nie generuje ponadnormatywnego
hatasu.

Torowisko wykonane zostanie zgodnie z obwigzujagcymi normami przepisami, w technologii
zapewniajacej maksymalne wytlumienie wibracji, drgan i halasu, co pozwoli polepszy¢ jego oddzialywanie
w zakresie emisji hatasu do srodowiska i zmniejszy¢ negatywny wplyw na okolicznych mieszkancow.

Przebudowa i unowoczesénienie przedmiotowej linii poprzez zastosowanie sprezystego posadowienia
i mocowania szyn oraz odpowiednio dobranego rodzaju zabudowy skutecznie ograniczy emisj¢ hatasu
i wibracji z ruchu pojazdow.

Dodatkowo w czasie eksploatacji zapewnione zostanie systematyczne szlifowanie szyn w torze oraz
szlifowanie kot jezdnych tramwajow, co pozwoli na znaczace obnizenie hatasu podczas uzytkowania linii, jak
roOwniez na zakretach zastosowane zostang smarownice eliminujgce ucigzliwy odglos skrecajgcego tramwaju.

G. PROMOWANIE ZIELONEJ MOBILNOSCI NA TERENIE GMINY DABROWA GORNICZA

Zakres rzeczowy dla realizacji zadania zwigzanego z przebudowa uktadu drogowego w ramach zadania
inwestycyjnego pn.:” Promowanie zielonej mobilno$ci na terenie Gminy Dgbrowa Goérnicza” obejmuje:

1) Opracowanie dokumentacji projektowych dla budowy drog rowerowych i przebudowy infrastruktury
drogowej, w tym: opracowanie dokumentacji projektowej dla budowy drogi rowerowej na odcinku od
granic miasta z Bedzinem do skrzyzowania ulicy Pitsudskiego z ulica Kasprzaka uwzgledniajacej
potaczenie tej drogi rowerowej z projektowanym centrum przesiadkowym zlokalizowanym w rejonie
dworca PKP Centrum.

W ramach zadania nalezy zaprojektowac przystanki zintegrowane w nastepujacych rejonach:

— plac  wolnosci rejon skrzyzowania ulicy Kosciuszki z ulicg Krolowej Jadwigi
z uwzglednieniem przesunigcia przystanku tramwajowego zlokalizowanego przy Poczcie
na kierunku do Huty Katowice za skrzyzowanie z ulicag Ko$ciuszki,

— przystaneck MERKURY rejon skrzyzowania ulicy Krolowej Jadwigi z Al. Roz,

— przystanck MANHATAN rejon przejscia podziemnego w ciggu ul. Pitsudskiego.
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2) Opracowanie dokumentacji projektowej dla przebudowy geometrii skrzyzowania typu ,,RONDO”
u zbiegu ulic Sobieskiego i Chopina.

3) Opracowanie dokumentacji dla przebudowy skrzyzowania ulic Sobieskiego — Sienkiewicza
na skrzyzowanie typu "RONDO” (projektant zobowigzany jest do przedstawienia min.2 koncepcji
do wyboru przez Zamawiajacego).

4) Opracowanie dokumentacji projektowej dla przebudowy skrzyzowania ulic Krolowej Jadwigi /
Poniatowskiego / Majakowskiego / Pitsudskiego na skrzyzowanie typu ,,RONDO”.

Naklady w latach 2015-2020 poniesione na realizacj¢ zadania ,,Promowanie zielonej mobilnosci
na terenie Gminy Dabrowa Goérnicza - Etap | i Etap II” wyniosa odpowiednio: Gmina Dabrowa Gornicza
96.021.324,85zt, PKP PLK S.A 3.287.974,25zt, Tramwaje Slaskie S.A 1.057.800,00zt.

H. INWESTYCJE KOLEJOWE

W ramach zadania POIiS 7.1-69 ,,Polepszenie jakosci ushug przewozowych poprzez poprawe stanu
technicznego linii nr 1, 133, 160, 186 na odcinku Zawiercie - Dabrowa Gornicza — Zabkowice — Jaworzno
Szczakowa zostaly wykonane nastepujace prace:

e  Wymiana nawierzchni torow z oczyszczeniem i uzupetnieniem podsypki thtuczniowe;.

e Profilowanie taw torowiska.

e Odtworzenie warstwy ochronno-filtracyjnej.

e Remont przejazdow polegajacy na wymianie nawierzchni drogowej 1 odtworzeniu
odwodnienia.

e Wymiana rozjazdow z wymiang podsypki tluczniowej oraz zastosowaniem warstwy
filtracyjnej.

e Stabilizacja podtorza poprzez wyprofilowanie taw torowiska oraz zastosowanie ochronno-
filtracyjnej.

Dodatkowo PKP PLK wykonalo w 2018 roku szlifowanie szyn na odcinku Dgbrowa Goérnicza —
Dabrowa Gornicza Zabkowice.

I. INWESTYCJE DROGOWE GDDKIA

Przy definiowaniu zadan Programu uwzgledniono planowang przebudowe drogi krajowej
nr 1 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Podwarpie — Dabrowa Gornicza (S1 Podwarpie — Dabrowa
Gornicza) oraz planowana w latach 2019 — 2021 rozbudowe drogi S1 na odcinku Dabrowa Goérnicza
od km 13+750 do km 21+500.

Efektem rzeczowym planowanych inwestycji bedzie przebudowa odcinka drogi krajowej
nr 1 do parametréow drogi ekspresowej na dhugosci 7,75 km z dostosowaniem nawierzchni do przenoszenia
obcigzenia o nacisku 115 kN/o§. Zlikwidowane zostana jednopoziomowe skrzyzowania z drogami
poprzecznymi. Zostanie wybudowany wezet Zabkowice, jak rowniez 2 ktadki dla pieszych oraz przebudowany
wezel Pogoria 1 przebudowane obiekty inzynierskie, w tym: 2 mosty, 4 wiadukty. Ponadto wybudowane beda
drogi serwisowe oraz dojazdowe do terenéow przyleglych, urzadzenia ochrony $rodowiska
m.in.: zabezpieczenia przeciwhalasowe oraz przejscia dla zwierzat.

Inwestycje diametralnie wplyng na poprawe klimatu akustycznego w rejonach  drog
o najwigkszym obcigzeniu ruchem samochodowym, w szczegdlnosci cigzkim (TIR).

J. INWESTYCJE PKM SP. Z O.0.

Przedsigbiorstwo Komunikacji Migjskiej Sp. z 0. 0. w Sosnowcu planuje zakup 14-16 autobuséw
elektrycznych wraz z odpowiednig infrastrukturg. Zadanie to jest uwarunkowane pozytywna oceng wniosku
ztozonego w ramach Dziatania 6.1 POIiS 2014-2020.
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K. INWESTYCJE ZAWARTE W WIELOLETNIEJ PROGNOZIE FINANSOWEJ NA LATA 2018 -

2023

Aktualny dokument? okresla nowe brzmienie Wieloletniej Prognozy Finansowej na lata 2018-2023.

W odniesieniu do zakresu rzeczowego niniejszego Programu dokument zawiera listg¢ przewidzianych do
realizacji inwestycji, dla ktérych zapewniono finansowanie, w szczegdlnosci:

Przebudowa odcinkow drog: DW 790, Letniej, Ratanice i Kazimierzowskiej.

Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z wykonaniem nowych miejsc parkingowych
w rejonie ul. Malinowe Gorki przy zbiorniku Pogoria III.

Rewitalizacja przestrzeni miejskich - budowa nowych miejsc parkingowych wraz z modernizacja
ciaggdw pieszych i komunikacyjnych.

Rozbudowa miejsc parkingowych oraz przebudowa istniejacego ukladu komunikacyjnego
na Osiedlu Sikorskiego w Dabrowie Gorniczej - etap Il1.

Przebudowa ulicy Wybickiego i Placu Bema w Dgbrowie Gorniczej.

Budowa odcinka drogi w ul. Gruszczynskiego boczna wraz z odwodnieniem.

Przebudowa ul. Kasprzaka w Dabrowie Gorniczej. Etap I Przebudowa ul. Kasprzaka na odcinku
od ronda Budowniczych Huty Katowice do skrzyzowania z ul. Mtodych w Dabrowie Gornicze;j;
Etap II przebudowa ul. Kasprzaka na odcinku od skrzyzowania z ul. Mtodych do skrzyzowania
z ul. Pitsudskiego w Dabrowie Gérnicze;j.

Wymienione inwestycje wpisujg si¢ w zdefiniowane cele Programu, a ich realizacja umozliwi osiagnigcie celu

strategicznego (zob. nastepny rozdzial) w perspektywie dtugoterminowe;j.

2 Uchwata Nr IV/47/2018 Rady Miejskiej w Dabrowie Gérniczej z dnia 19 grudnia 2018 roku
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1.5. Termin realizacji Aktualizacji Programu, w tym terminy realizacji poszczegolnych zadan

Ze wzgledu na charakter dziatan oraz planowane inwestycje w sieci drog oraz kolei, ustalono nastepujace
okresy realizacji dziatan Programu:

1. Okres krotkoterminowy — lata 2019-2023. W tym okresie nalezy zrealizowa¢ zadania okreslone
W niniejszym Programie.

2. Okres dlugoterminowy — lata 2024-2029. W tym okresie nalezy dazy¢ do osiagniecia celu
strategicznego Programu oraz zrealizowa¢ dziatania wynikajace z opracowanych dokumentacji
i koncepcji programowych.

Do okre§lenia harmonogramu i kolejnosci realizacji dziatan naprawczych Programu stosuje
si¢ tzw. wskaznik M. Drzialania na terenach o wysokich wartosciach wskaznika M powinny zostaé
zrealizowane w pierwszej kolejnosci, jednakze ze wzgledu na przyjeta metodyke i zaproponowane przedziaty
czasowe wszystkie dzialania beda wykonywane w okresie krotkoterminowym.

1.6. Koszty realizacji Aktualizacji Programu w tym koszty realizacji poszczegélnych zadan

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe koszty zadan Programu.

Tabela 10. Szacunkowe koszty jednostkowe poszczegélnych zadan antyhalasowych.

Zadanie Koszt jednostkowy
Wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu 5-10 tys. zt /odcinek
Budowa ekranu akustycznego 500 zt / m2
Szlifowanie szyn kolejowych 30 tys. z/ 1 km
Opracowanie koncepcji, polityk, strategii 20— 200 tys. zt
Nasadzenie zieleni izolacyjnej 10 zt / krzew wraz z projektem i robocizna
Zakup stacji monitoringu hatasu 15 tys. z1 / stacja
Catodobowy pomiar hatasu w jednym punkcie 2,5 tys. zt

Ponizej zestawiono koszty zadan Programu w odniesieniu do poszczegdlnych jednostek zobowigzanych
do realizacji Programu.

Tabela 11. Koszty wynikajace z dzialan Programu w podziale na jednostki zobowiazane do ich realizacji.

Szacowany koszt realizacji zadan Programu, lacznie
Jednostka —_— o ]
z realizacja zadan warunkowych i dwuetapowych
Gmina Dabrowa Goérnicza 3,213 min zt
PKP PLK 30 tys./km

Sumaryczny koszt realizacji dzialan naprawczych proponowanych do wykonania w ramach Programu
oraz zadan ujetych w planach inwestycyjnych zarzadcow zrodet hatasu i Gminy Dabrowa Gornicza
przedstawia tabela ponize;j.

Tabela 12. Sumaryczne koszty Programu z uwzglednieniem pozostalych zadan inwestycyjnych w podziale na

jednostki.
Jednostka Sumaryczny koszt
Gmina Dabrowa Gornicza 99.234,324 tys. zt
PKP PLK SA 3.287,974 tys.zt + koszt szlifowania szyn
Tramwaje Slaskie SA 1.021,974tys. zt
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Pozostate dziatania okre§lone w Programie nie wymagaja ponoszenia dodatkowych kosztow, gdyz albo
naleza do zadan statutowych jednostek, ktorym zostaly przypisane, albo ich finansowanie wynika z innych
dokumentow (strategii, polityk, prognoz).

Uwzgledniajac wszystkie powyzsze uwarunkowania stwierdza sie,
iz szacunkowy Kkoszt realizacji zadan Programu w latach 2019-2023 wyniesie ok:
3,213 min zk.

Laczny szacunkowy koszt realizacji zadan Programu w latach 2019-2023 wraz zadaniami
inwestycyjnymi zarzadcéw zrédel halasu i Gminy Dabrowa Gornicza wyniesie ok:
103,5 min zk.

1.7. Zrédla finansowania Programu

Zrédtem finansowania Programu beda $rodki budzetu Gminy Dabrowa Gornicza i $rodki, ktorymi
dysponuje GDDKiA, PKP PLK S.A. oraz Tramwaje Slaskie S.A. Koszty dziatan zwigzanych z nadzorem
predkosci pojazdow poruszajacych sie po ulicach miasta beda musiaty by¢ poniesione rowniez przez Policje.
Dodatkowych zrodel finansowania wskazane jednostki moga szuka¢ ws$rod nastepujacych zrodet
zewngtrznych.

a) Kredyty bankowe

Bank Ochrony Srodowiska posiada obecnie Kredyt Inwestycyjny EBI, w ramach ktérego mozna ubiega¢
si¢ o dofinansowanie projektow w nastepujacych sektorach:

» ochrona $rodowiska,
infrastruktura,
odnawialne zrodta energii i efektywnos$¢ energetyczna,
ustugi zdrowotne i socjalne,

edukacja, badania, rozwoj 1 innowacje, rozw0j gospodarki opartej na wiedzy,

YV V V VYV VY

polityka rozwoju regionalnego.

Maksymalny udzial w finansowaniu projektow realizowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego
i przedsiebiorstwa komunalne wynosi 50%. Minimalny okres finansowania wynosi 5 lat od daty podpisania
umowy kredytu, a maksymalny okres zgodnie z wnioskiem klienta lub dokumentem zamowienia publicznego

b) Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW)

Glowng forma dofinansowania dziatah przez NFOSiGW s3 oprocentowane pozyczki
i dotacje. Obecnie w ramach funduszu dziata program LIFE, dzigki ktoremu mozna stara¢ si¢ o dofinansowanie
dzialan z zakresu ochrony przed halasem. Maksymalny poziom wspotfinansowania moze wynie$¢
od 70 do 100 % kosztéw kwalifikowanych.

¢) Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSIiGW)

Obecnie WFOSIGW w Katowicach oferuje dofinansowanie w zakresie Edukacji Ekologicznej, majace
na celu ksztattowanie §wiadomosci ekologicznej mieszkancow wojewodztwa S$laskiego oraz propagowanie
dziatan proekologicznych i zasady zrownowazonego rozwoju.

Zakres ten obejmuje mie¢dzy innymi: realizacje warsztatow ekologicznych, konkursy ekologiczne,
doposazenie w sprzet i pomoce dydaktyczne, organizowanie seminariow, sympozjow i konferencji dotyczacych
ochrony $rodowiska, oznakowanie $ciezek dydaktycznych.
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d) Programy operacyjne

Obecnie jedynie Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIS 2014-2020)
wspiera dziatania z zakresu ochrony §rodowiska przed hatasem.

1.8. Wskazanie rodzajow informacji i dokumentéw  wykorzystanych do  kontroli
i dokumentowania realizacji Programu

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dzialan wyznaczonych w Programie, niezbgdnym jest
prowadzenie monitorowanie i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i udokumentowania
postepéw, pozwoli na ewentualng korekte dziatan przy kolejnej aktualizacji, jak rowniez na wykazanie
skutecznosci i celowos$ci zatozonych dziatan. Podstawowymi elementami kontroli sa:

— roczne raporty z postepu realizacji dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w Dabrowie Gorniczej, sporzadzane przez zarzadcow zrddet halasu i przekazywane Prezydentowi
Miasta, po zakonczeniu kazdego roku kalendarzowego,

— koncowe sprawozdania z realizacji Programu i przekazane Radzie Miejskiej,

— przekazanie wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska programu ochrony $rodowiska przed
hatasem po uchwaleniu programu przez Rade¢ Miasta,

— sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z dyrektywa

Elementami kontroli mogg by¢ takze dokumenty sporzadzane w ramach podejmowanych inwestycji,
do ktoérych mozna zaliczy¢ m.in.:
— raporty oddziatywania na srodowisko,

— analizy porealizacyjne.

Niezbgdnym dziataniem jest rOwniez prowadzenie monitoringu podejmowania nowych inwestycji, aby
byly one realizowane w sposob nie zwigkszajacy liczby 0s6b narazonych na nadmierne oddziatywanie hatasu.
Sytuacja ta dotyczy glownie budowy nowych obiektow mieszkalnych, ktorych zte usytuowanie w stosunku
do istniejacego zrodta hatasu (lokalizacja obiektu, rozklad pomieszczen) wptywatoby na powigkszanie
si¢ obszarow objetych przekroczeniami dopuszczalnych poziomoéw hatasu (o podwyzszonym wskazniku M),
a wiec odcinkow, ktore moga zostacé objete kolejng aktualizacjg Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Ponadto zaleca sie, aby zarzadcy analizowanych zrodet hatasu wykonywali kontrolne pomiary hatasu na
wyszczegolnionych w Programie odcinkach, po zrealizowaniu zadan inwestycyjnych. Wyniki pomiardw, jesli
byly wykonywane, powinny zosta¢ dotaczone do rocznych sprawozdan z realizacji Programu.

Powyzsze zalecenia zostaly szerzej opisane w nastgpnej czgsci opracowania.

Podmiotem koordynujacym realizacj¢ Programu jest Prezydent Miasta Dabrowy Gorniczej, ktory
powinien otrzymywac¢ informacje o decyzjach majacych wptyw na realizacje Programu oraz informacje
0 decyzjach, ktorych ustalenia zmierzaja do osiagnigcia celow Programu.

Raport z realizacji Programu powinien zawierac:

1. Opisy poszczegdlnych zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji:
a) jednostke odpowiedzialng za zadanie zgodnie z przyjetym Programem,
b) szczegdtowy harmonogram realizacji zadania, koszty i zrodta finansowania,
¢) zatozone i uzyskane w wyniku realizacji zadania rezultaty;

2. Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu;

3. Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego (plany zagospodarowania, obszary ograniczonego
uzytkowania, obszary ciche w aglomeracji) i ich zgodnosci z podstawowymi kierunkami dziatan
w zakresie redukcji hatasu srodowiskowego;

4. Informacje o realizowanych zadaniach biezacych, majacych wptyw na klimat akustyczny miasta (remonty,
budowa zaplanowanych rozwigzan komunikacyjnych i stosowanych srodkow ochrony przed hatasem,
W tym stosowanych nawierzchniach o zmniejszonej hatasliwosci).

Raport bedzie baza do ewentualnej aktualizacji Programu.
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Raport powinien by¢ tworzony w oparciu o:
1. informacje o stopniu zaawansowania realizacji inwestycji drogowo- transportowych, majacych wptyw
na ograniczenie emisji hatasu do srodowiska na terenach chronionych akustycznie, np. w oparciu o:
— sprawozdania z pomiaréw poziomu dzwieku przed rozpoczeciem zadania i po jego zakonczeniu, w tym
takze analiz porealizacyjnych;
— pomiary poziomu hatasu wykonanych przez Zarzadce zrddta hatasu w ramach innych zadan, w tym
monitoringowych,
2. informacje o przyjetych w planach zagospodarowania przestrzennego zapisach dotyczacych rozwigzan,
majacych na celu ograniczenie emisji hatasu do §rodowiska,
3. informacje w =zakresie ograniczenia negatywnego oddzialywania na S$rodowisko podmiotéw
korzystajacych ze srodowiska, przekazywane przez organy administracji.
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2. CZESC WYSZCZEGOLNIAJACA OGRANICZENIA 1 OBOWIAZKI WYNIKAJACE
Z REALIZACJI PROGRAMU

2.1. Organy administracji wlasciwe w sprawach przekazywania organowi przyjmujacemu program
informacji o wydawanych decyzjach, ktérych ustalenia zmierzajq do osiagniecia celéw programu

Organem przyjmujacym Program ochrony $rodowiska przed hatasem jest Rada Miejska w Dabrowie
Gorniczej, organami odpowiedzialnymi za jego realizacj¢ pozostajg Zarzadcy poszczegdlnych zrodet hatasu,
natomiast na Prezydencie Miasta Dabrowy Gorniczej spoczywa obowigzek informowania Rady Miasta o stanie
realizacji poszczegolnych zadan oraz postepach w osiggnigciu celow Programu.

Do obowigzkow organdéw administracji nalezy przekazywanie organowi koordynujacemu dziatania
Programu informacji o wudzielanych decyzjach zwigzanych z zalozeniami Programu sa Marszatek
Wojewddztwa Slaskiego oraz Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach (w przypadku zmiany
kompetencji obowiazki te przechodza na inny wlasciwy organ). Organami administracji odpowiedzialnymi
za wydawanie aktow prawa miejscowego sa: Sejmik Wojewodztwa Slaskiego oraz Wojewoda Slaski.
Monitorowanie i koordynacja Programu nalezy do Prezydenta Miasta Dabrowy Gorniczej oraz Wojewodzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska w Katowicach.

Dodatkowym ograniczeniem w zakresie realizacji Programu jest fakt, ze cze¢§¢ zrodet hatasu (np. linie
kolejowe) nie jest bezposrednio podleglych Prezydentowi Miasta Dabrowa Gornicza, w zwiazku z czym
realizacja zalecen majacych na celu redukcje hatasu moze by¢ utrudniona.

Na podstawie art. 84 ust. 1 Po$ Program jest aktem prawa miejscowego, obowigzujgcym powszechnie na
okreslonym terenie i zawierajagcym normy o charakterze zaréwno ogoélnym, jak i szczegdtowym. Gloéwne
zadania Programu sg adresowane do podmiotéw podporzadkowanych organowi, gdyz nie mozna naktada¢
obowiazkéw, w szczegolnosci finansowych, w stosunku do podmiotow niepodporzadkowanych. Podmiotami
niepodporzadkowanymi, ktorych dziatalno$¢ powoduje ponadnormatywng emisj¢ hatasu do s$rodowiska
sg: zarzadca linii kolejowej 1 tramwajowej, zarzadca tras komunikacyjnych oraz zaktady przemystowe.

Obowiazki i1 ograniczenia powyzszych podmiotow musza miesci¢ si¢ w zakresie art. 84 ust. 2 pkt. 61 7
Pos 1 moga polegaé jedynie na:

— obowigzku prowadzenia pomiaréw wielko$ci emisji lub poziomow substancji lub energii
w srodowisku,

— obowigzku przekazywania wynikow prowadzonych pomiarow ze wskazaniem czgstotliwosci oraz
informacji dotyczacych przestrzegania wymagan, okreslonych w posiadanych pozwoleniach,

— ograniczeniu  czasu  obowigzywania  posiadanych przez ~dany podmiot  pozwolen,
nie krocej jednak niz do 2 lat.

Brak mozliwosci naktadania obowigzkow o charakterze zobowigzan finansowych nie stoi
w sprzeczno$ci z okre§leniem dziatan, jakie powinny zostac¢ podjete przez podmioty niepodporzadkowane, aby
doprowadzi¢ do stanu zgodnego z prawem. Dzialania dobrowolne zarzadcow zrodet hatasu pozwola
na unikni¢cie prowadzenia postgpowan administracyjnych na podstawie art. 362 Po$ przez organy ochrony
srodowiska.

Organy administracji publicznej sa rowniez zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki
w zakresie planowania przestrzennego w otoczeniu odcinkéw drog i linii kolejowych objetych niniejszym
Programem. Powinny one mig¢dzy innymi uwzgledniaé w procesach planistycznych wyniki map akustycznych,
zarowno przy planowaniu zabudowy mieszkalnej jak i realizacji innych inwestycji.
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Terenow, ktore znajduja si¢ w zasiegu oddziatywania nadmiernego hatasu, nie nalezy przeksztalcac
na tereny podlegajace ochronie akustycznej (np. tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe, tereny szkét czy placowek ochrony zdrowia). Zarzadcy zrodet hatasu powinni aktywnie
uczestniczy¢ w procedurach zwigzanych z uchwalaniem studiéw uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego oraz miejscowych planow zagospodarowania dla terenow zlokalizowanych przy drogach oraz
liniach kolejowych.

Od wszystkich jednostek wskazanych w Programie wymagane jest sporzadzanie i przedkladanie
Prezydentowi Miasta Dabrowy Gorniczej rocznych raportéw z przebiegu prac nad realizacjg Programu.

Tabela 13. Obowiazki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu.

Lp. Opis Podmioty zobowiazane do realizacji

Zarzadca drog, zarzadca linii kolejowych, Policja, wlasciwe

1. Realizacja dziatan zawartych w Programie . . - .
komorki organizacyjne miasta

Uchwalanie aktow prawa miejscowego w zakresie zwigzanym z - S
2. realizacja Programu Rada Miejska w Dabrowie Gorniczej
3 Prowadzenie odpowiedniej polityki w zakresie planowania Miasto Dabrowa Gérnicza

przestrzennego
Sporzadzanie i przedktadanie Prezydentowi Miasta Dabrowy Zarzadca drog, zarzadca linii kolejowych, policja, organy wiasciwe
4. Gorniczej rocznych raportow z przebiegu prac nad realizacja do sporzadzania i uchwalania miejscowego planu zagospodarowania
Programu przestrzennego

5. Uchwalenie Programu Rada Miejska w Dabrowie Gorniczej

2.2. Organy administracji wlasciwe w sprawach wydawania aktow prawa miejscowego

Organem  administracji  odpowiedzialnym za  wydawanie aktow prawa  miejscowego
w zakresie zwigzanym z realizacja Programu jest Rada Miasta Dabrowy Gorniczej. Funkcje kontrolne
w stosunku do zarzadzajacego drogg lub linig kolejows pelni natomiast Wojewodzki Inspektor Ochrony
Srodowiska w Katowicach.

2.3. Organy administracji wlasciwe w sprawach monitorowania realizacji Aktualizacji Programu lub
etapow Aktualizacji Programu

Program  ochrony $rodowiska przed hatasem lub jego aktualizacja, okreslany  jest
w drodze uchwaly przez Rade Miasta Dabrowy Gorniczej. Prezydent Miasta Dabrowy Goérniczej jest organem
przyjmujacym raporty z przebiegu prac nad realizacjg Programu, ktorych postepy zmierzaja do osiagniecia
celow Programu. Obowiazki pozostatych organow wskazanych w Aktualizacji Programu dotycza glownie
przedktadania informacji o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego majacych wplyw na realizacje
przedmiotowej Aktualizacji.

Tabela 14. Sposob dokumentowania dzialan.

Podmiot/Organ Rodzaj dokumentu Termin

W terminie 1 roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej
przez podmiot zobowigzany do jej sporzadzenia, stanowiacej
podstawe Programu lub jego aktualizacji

Rada Miejska Uchwata w sprawie przyjecia Programu
w Dabrowie Gorniczej ochrony $rodowiska przed hatasem

Zarzadca drog, zarzadca | Sprawozdanie z realizacji zadan Programu Corocznie, do 28 lutego danego roku, za rok poprzedni

linii kolejowych ochrony $rodowiska przed hatasem
Komorki organizacyjne Sprawozdamre z rea].lzacp zadan Programu Corocznie, do 28 lutego danego roku, za rok poprzedni

miasta ochrony $rodowiska przed hatasem
Prezydent rma;ta ' Sprawozdam'e z real}zaql zadan Programu Corocznie, do 30 marca danego roku, za rok poprzedni

Dabrowy Goérniczej ochrony $rodowiska przed hatasem

Policja sPraWOZdam,e z real.lzacjl zadafi Programu Corocznie, do 28 lutego danego roku, za rok poprzedni
ochrony $rodowiska przed hatasem

Przyktadowy wyglad sprawozdania z realizacji Programu przedstawia tabela ponize;j.
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Tabela 15. Przyklad dokumentowania dzialan Aktualizacji Programu.

Data realizacji Zakres i opis dziatania Identyfikacja odcinka

Nazwa dziatania dziatania (w skrécie czego dotyczy) drogi i
Wprowadzenie ograniczenia Umieszczenie znaku zakazu
predkosci do 40 km/h 31.12.2019 B-33 ogramczﬁja‘cego ul. Sw. Antoniego brak
predkosc

W przypadku organow odpowiedzialnych za wydawanie decyzji lub ustanawianie aktéw prawa

miejscowego, sprawozdanie powinno zosta¢ uzupetnione o takie informacje jak: data uchwaty/decyzji/podjecia
dziatania; znak/nr uchwaly/decyzji; zakres i opis uchwaty, decyzji, dziatania (w skrocie czego dotyczy); adres
strony internetowej, na ktorej znajduje si¢ pelna wersja aktu/decyz;ji.

2.4. Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowiazki
Obowiazki wynikajace z realizacji Programu skierowane sa do nastgpujacych organdéw administracji
publicznej:

Prezydenta Miasta Dabrowy Gorniczej,

Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Katowicach,
Marszatka Wojewodztwa Slaskiego,

Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach,
Wojewody Slaskiego,

Strazy Miejskiej,

Policji,

oraz podmiotow korzystajacych ze srodowiska:

Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,

PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. oraz przewoznikow kolejowych,
Tramwajow Slaskich S.A.

Przewoznikow drogowych.

Zaktadoéw przemystowych

Poza obowigzkami wynikajagcymi z Programu - prawa miejscowego, zarzadcy tras komunikacyjnych

i zarzadcy instalacji sa zobowigzani, zgodnie z przepisami Po$, do zapewnienia przestrzegania wymogow

ochrony srodowiska.

Obowiazki zarzadcoéw zrodet hatasu polegaja na:

dotrzymywaniu standardéow emisji hatasu (art. 141 Pos);

zapewnieniu prawidtowej eksploatacji urzadzenia, tzn. nie powodujgcej przekroczenia standardow
jakosci srodowiska (art. 144 Pos);

prowadzeniu okresowych pomiarow wartosci emisji hatasu (art. 147 ust. 1 Po$) lub ciagglych pomiarow
wielkosci emisji w razie wprowadzenia do §rodowiska znacznych ilosci hatasu (art. 147 ust. 2 Po$),
przy czym pomiary powinny zosta¢ przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a Pos);
ewidencjonowaniu oraz przechowywaniu wynikéw pomiarow przez 5 lat (art. 147 ust. 6 Pos);
przedstawianiu wiasciwemu organowi ochrony §rodowiska oraz wojewodzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska wynikow wykonanych pomiaréw (art. 149 ust. 1 Po$);

zgloszeniu instalacji nie wymagajacej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddzialtywac

na $rodowisko (art. 152 Pos),

zakazu uzywania instalacji lub urzadzen nagtasniajacych na publicznie dostepnych terenach miast,
terenach zabudowanych oraz terenach rekreacyjno-wypoczynkowych (ust. 1), za wyjatkiem
okazjonalnych uroczystosci, imprez sportowych i innych wydarzen okreslonych w treéci ust. 2
przedmiotowego artykutu ustawy (art. 156 Pos),.
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— stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony srodowiska przed
zanieczyszczeniem - hatasem (art. 173 Pos);

— dotrzymaniu standardow jakos$ci srodowiska (rozumiany jako obowigzek zachowania dopuszczalnych
poziomoéw hatasu — art. 174 Pos);

— prowadzeniu okresowych lub cigglych pomiaréw wartosci poziomu hatasu w srodowisku (art. 175
Pos);

— przedstawianiu wlasciwemu organowi ochrony §rodowiska oraz wojewodzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska wynikow wykonanych pomiaréw (art. 177 ust.1 Pos);

— sporzadzaniu, co 5 lat, map akustycznych (fragmentow) dla terendw w otoczeniu obiektow mogacych
negatywnie wplywac na srodowisko (art. 179 ust.1 1 3 Pos);

— niezwlocznym przedtozeniu fragmentéw map akustycznych obejmujacych okreslony obszar
wlasciwemu marszatkowi wojewodztwa i staroscie (art. 179 ust. 4 pkt 1 Pos);

— niezwlocznym przedtozeniu fragmentéw map akustycznych obejmujacych okreslone wojewodztwo
wlasciwemu wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4 pkt. 2 Pos);

— obowiazku sporzadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w ktorym
obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Pos).
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3. UZASADNIENIE ZAKRESU OKRESLONYCH ZAGADNIEN

3.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Podstawg opracowania ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Dgbrowy Goérniczej”
sa mapy akustyczne, wykonane w 2017 roku.

W wyniku realizacji map akustycznych uzyskano opracowanie zawierajace:
— charakterystyke obszaru podlegajacego ocenie;
— identyfikacje i charakterystyke zrodet hatasu;
— uwarunkowania akustyczne wynikajace z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego;
— metody wykorzystane do dokonania oceny;
— zestawienie wynikow badan;
— identyfikacj¢ terenow zagrozonych hatasem;
— liczbe ludnos$ci zagrozonej hatasem;
— analize trendéw zmian stanu akustycznego srodowiska;
— mapy emisyjne, imisyjne oraz terenéw zagrozonych halasem;
— mapy terendw cichych oraz mapy wskaznika M;
— wnioski w zakresie ochrony przed hatasem.

Dla aktualizacji Programu szczegdlne znaczenie mialy zaktualizowane mapy terendw zagrozonych
hatasem m.in. lokalizacji terenéw, na ktorych zostaty przekroczone wskazniki LDWN i LN.

W czes$ci graficznej opracowania zilustrowano m. in.: wielko$ci poziomu hatasu emitowanego
do srodowiska (mapy imisyjne), wielkosci ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej (mapy terenéw zagrozonych hatasem) oraz wielkosci rozkladu
przestrzennego wskaznika M, aczacego liczbe Iudnosci narazonej na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu
z wielkoscia przekroczenia poziomow dopuszczalnych (mapy rozktadu przestrzennego wartosci wskaznika M).
Wszystkie obliczenia przeprowadzono w odniesieniu do dtugookresowych wskaznikow poziomu hatasu
LDWN oraz LN. Poszczegélne rodzaje map wykreslono w oparciu o przestrzenny model obliczeniowy,
skalibrowany wzgledem rzeczywistych pomiaréw poziomu hatasu w $rodowisku, zrealizowanych
w sgsiedztwie drog, linii kolejowych, tramwajowych oraz przemyshu.

W tabelach nr 15, 16 i 17 zaprezentowano zbiorcze wyniki analiz, odnoszace si¢ do wielkos$ci
powierzchni, liczby ludnosci oraz lokali mieszkalnych eksponowanych na poszczegélne przedziaty hatasu,
pochodzacego od analizowanych zrodet hatasu.

Tabela 16. Liczba ludnos$ci w setkach narazona na halas od poszczegolnych zrodel.

Liczba os6b z dokladnoScia do stu narazona na halas od poszczegélnych zrédet
. Halas drogowy Halas kolejowy Halas przemystowy Halas tamwajowy
Poziom w dB
Lown Ly Lown Ly Lown Ly Lown Ly
50 55 33600 18000 7000 2000 1400 0 4600 1700
55 60 36700 8000 3300 1000 100 0 1700 0
60 65 20100 1700 1300 300 0 0 300 0
65 70 8200 100 700 0 0 0 0
70 75 2500 0 200 0 0 0 0
> 75 100 0 0 0 0 0 0 0
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Tabela 17. Liczba lokali mieszkalnych z dokladno$cia do stu narazona na halas od poszczegélnych zrodel.

Liczba lokali mieszkalnych z dokladno$cia do stu narazona na halas od poszczegolnych Zrodel
. Halas drogowy Halas kolejowy Halas przemystowy Halas tramwajowy
Poziom w dB

Lown Ly Lown Ln Lown Ln Lown L

50 55 11600 6200 2400 700 500 0 1600 600
55 60 12700 2800 1100 400 0 0 600 0
60 65 6900 600 400 100 0 0 100 0
65 70 2800 200 0 0 0 0
70 75 900 100 0 0 0 0
> 75 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabela 18. Powierzchnie obszaréw eksponowane na hatas w km®.
Powierzchnie obszaréw eksponowane na halas w km?
. Halas drogowy Halas kolejowy Halas przemystowy Halas tramwajowy
Poziom w dB

I—DWN LN I—DWN LN I—DWN LN I—DWN LN

55 60 20,45 742 551 2,53 2,91 4,42 0,42 015

60 65 12,21 3,55 3,04 1,27 2,74 5,74 021 0,00

65 70 6,65 1,20 173 057 8,06 0,03 0,06 0,00

70 75 2,97 0,61 0,86 0,03 0,58 0,00 0,00 0,00

>75 1,45 0,13 0,33 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Natomiast w tabelach ponizej zestawiono zbiorcze informacje na temat powierzchni terenow, liczby

mieszkancéw oraz lokali mieszkalnych, a takze liczby budynkéw szkolnych i przedszkolnych, liczby

budynkéw stuzby zdrowia, opieki spotecznej i socjalnej oraz innych obiektéw budowlanych istotnych z punktu
widzenia ochrony przed hatasem narazonych na ponadnormatywny poziom hatasu w poszczegdlnych

przedziatach przekroczen.
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Tabela 19. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej dla halasu drogowego.

Hatas drogowy | Wskaznik Lpwn

Wielkos¢ przekroczen
do5d8 | >5-10d8 | >10-15d8 | >15-20dB |  pow.20dB
Stan Srodowiska
niedobry zly bardzo zty

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 0,49 0,06 0 0 0
zakresie (km?)

Liczba lokali
mieszkalnych w danym 1,00 0,03 0 0 0
zakresie (tys.)

Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 2,90 0,08 0 0 0
zakresie (tys.)

Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkow stuzby
zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej w
danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu
widzenia ochrony przed - - - - -
hatasem (liczba
obiektow)

Hatas drogowy Wskaznik Ly

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB
Stan $rodowiska

Niedobry zty bardzo zly

Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym 0,35 0,05 0 0 0
zakresie (km?)

Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,38 0,01 0 0 0
zakresie (tys.)

Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 1,09 0,04 0 0 0
zakresie (tys.)

Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkow stuzby
zdrowia, opieki
spotecznej 1 socjalnej w
danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu
widzenia ochrony przed - - - - -
hatasem (liczba
obiektow)
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Tabela 20. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej dla halasu kolejowego.

Hatas kolejowy ‘ Wskaznik Lpwn

Wielko$¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB ‘ >15-20dB ‘ pow. 20 dB

Stan $rodowiska

niedobry zly bardzo zty

Powierzchnia ~ obszaréw
zagrozonych w  danym 0,09 0 0 0 0
zakresie (km?)

Liczba lokali mieszkalnych

w danym zakresie (tys.) 0,08 0 . ] )

Liczba zagrozonych
mieszkancow w  danym 0,23 0,01 0 0 0
zakresie (tys.)

Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w danym
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spolecznej
i socjalnej w danym
zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
(liczba obiektow)

Hatas kolejowy Wskaznik Ly

Wielkos¢ przekroczen

do5dB ‘>5—10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB

Stan $§rodowiska

Niedobry zty bardzo zly

Powierzchnia  obszaréw
zagrozonych w  danym 0,10 0 0 0 0
zakresie (km?)

Liczba lokali mieszkalnych

w danym zakresie (tys.) 0,07 0,01 0 0 0

Liczba zagrozonych
mieszkancow w  danym 0,21 0,04 0 0 0
zakresie (tys.)

Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w danym
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spolecznej 0 0 0 0
i socjalnej w danym
zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
(liczba obiektow)
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Tabela 21. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej dla halasu

przemyslowego.
Hatas przemystowy ‘ Wskaznik Lpwn
Wielkos¢ przekroczen
do 5dB >5-10 dB I >10-15dB ‘ >15-20dB ‘ pow. 20 dB
Stan $rodowiska
niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia obszarow
zagrozonych w  danym 0,02 0,01 0 0 0
zakresie (km?)
Liczba lokali ml_eszkalnych 0 0 0 0 0
w danym zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych
mieszkancow w  danym 0,01 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkéw stuzby
.ZdrOWKil, op_lekl spotecznej 0 0 0 0 0
i socjalnej w danym
zakresie
Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia ) ) ) ) )
ochrony przed hatasem
(liczba obiektow)
Hatas przemystowy Wskaznik Ly

Wielkos¢ przekroczen

do5dB ‘>5—10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB

Stan $rodowiska

Niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym 0,09 0,01 0 0 0
zakresie (km?)

Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,07 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0,20 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkow stuzby
zdrowia, . _ Op!ekl 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie
Inne obiekty budowlane
istotne z punktu
widzenia ochrony przed - - - - -
hatasem (liczba
obiektow)
o4
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Tabela 22. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej dla halasu

tramwajowego.
Hatas tramwajowy | Wskaznik Lpwn
Wielkos¢ przekroczen
do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB | pow. 20 dB
Stan $rodowiska
niedobry zty bardzo zly
Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym 0 0 0 0 0
zakresie (km?)
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkow stuzby
zdrowia, . _ Op!ekl 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie
Inne obiekty budowlane
istotne z punktu
widzenia ochrony przed - - - - -
hatasem (liczba
obiektow)
Hatas tramwajowy Wskaznik Ly

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB

Stan $rodowiska

Niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia obszar6w
zagrozonych w danym 0 0 0 0 0
zakresie (km?)
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkow stuzby
zdrowia, o ' op!ekl 0 0 0 0 0
spotecznej 1 socjalnej w
danym zakresie
Inne obiekty budowlane
istotne z punktu
widzenia ochrony przed - - - - -
hatasem (liczba
obiektow)
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Wykonana w ramach opracowania mapy akustycznej analiza trendow zmian klimatu akustycznego
na terenie Dagbrowy Goérniczej, wykazata nastepujace wnioski:

» Halas drogowy — liczba ludno$ci narazonej na hatas ulegta, w okresie od wykonania pierwszej mapy
akustycznej (2011 r.) zwigkszeniu w zakresie najwyzszych pozioméw hatasu (65-75 dB i pow. 75 dB)
dla wskaznika LDWN. Jednoczes$nie nastgpita wyrazna poprawa dla pory nocy (obnizenie narazenia
w zakresach 55-65 dB dla wskaznika LN). Powyzszy stan wynika glownie ze zwigkszenia udziatu
pojazdéw ciezkich, gtownie w porze dnia, na terenie Dabrowy Goérniczej oraz ogolnego zwigkszenia
nate¢zenia ruchu na terenie miasta, w ciggu gtownych szlakow komunikacyjnych.

» Hatas kolejowy — nieznacznie zwigkszyta si¢ liczba Iudno$ci narazonej na halas
w przedziatach 55-60 dB i 65-70 dB (wskaznik LDWN). Dla pory nocy nastapito przeniesienie liczby
ludnosci narazonej z najwyzszych pozioméw hatasu do przedziatu 55-60 dB. Poréwnanie wynikow obu
map prowadzi do wniosku, ze pomimo modernizacji cz¢éci odcinkow torowych nastapito zwigkszenie
narazenia na hatas w porze dnia, co mozna tlumaczy¢ nieznacznym zwigkszeniem ruchu na gtéwne;j
(nr 1) linii kolejowej oraz zwigkszeniem udziatu przewozoéw towarowych.

» Hatas przemystowy — w stosunku do poprzedniej mapy akustycznej nastgpita wyrazna poprawa
w zakresie narazenia na hatas we wszystkich przedziatach, dla obu wskaznikow. Sytuacja ta wynika
przede wszystkim ze skutecznej walki z ponadnormatywnym hatasem za pomocg decyzji
administracyjnych jak i stosowaniem przez podmioty $srodkéw redukcji hatasu w postaci thumikow oraz
ekranow akustycznych (np. rejon Kazdgbia).

» Halas tramwajowy — nastgpilo znaczne pogorszenie klimatu akustycznego, wynikajace z postepujacej
dewastacji torowisk tramwajowych na terenie Dabrowy Gorniczej. W zalezno$ci od odcinka
zwigkszenie poziomu hatasu wyniosto od 3-7 dB.

Analizy wykonane w ramach mapy akustycznej wykazaty, iz najwiecej osob, lokali mieszkalnych oraz
terendw, narazonych jest na najnizsze przedzialy przekroczen warto$ci dopuszczalnych hatasu (w zakresie
do 5 dB). Jednoczes$nie nie stwierdzono mieszkancow oraz lokali mieszkalnych na terenach, dla ktoérych
warunki akustyczne okreslane sg mianem ,,ztych” lub ,,bardzo ztych” (przekroczenia wartosci normatywnych
powyzej 10dB).

3.2.  Ocena realizacji poprzedniego Programu

W 2013 roku uchwalony zostat pierwszy Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla Gminy
Dabrowa Gornicza®. Program objat swoim zasiggiem obszar miasta i ze wzgledu na stwierdzone przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu opracowany zostat dla hatasu drogowego oraz kolejowego.

Program wyznaczyt cele gltoéwne oraz wspomagajace majace na celu dostosowanie istniejagcych
poziomow hatasu do wartosci dopuszczalnych.

Zadania gtowne skupily si¢ przede wszystkim na dzialaniach inwestycyjnych, natomiast zadania
wspomagajace okreslity dtugofalowg polityke antyhatasowsg na terenie miasta, skupiajgc si¢ na takich
elementach jak planowanie przestrzenne czy edukacja ekologiczna.

Zadania opracowano dla trzech okreséw operacyjnych: krotkoterminowego (lata 2013-2017),
srednioterminowego (lata 2018-2022) oraz dtugoterminowego (po 2022 roku).

Ponizej przedstawiono obszary dzialan oraz informacje o rodzaju i stopniu wykonania poszczegdlnych
zadan.

% Uchwata nr XXV/510/13 Rady Miejskiej W Dabrowie Gorniczej z dnia 24 kwietnia 2013 r.
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Rysunek 14. Obszary dzialan drogowych — poprzedni Program (2013 r.)
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Tabela 23. Dzialania glowne poprzedniego POSPH w okresie krétkoterminowym — hatas drogowy (2013 r.).

Obszar - ; : : Jednostka
Lp. dzialania Rejon ulic Zadanie Efekt Czy zrealizowano odpowiedzialna
Wymiana nawierzchni podczas realizacji Zmnieiszenic emisii hatasu w wyniku
1 ,,Uporzadkowanie gospodarki wodno-$ciekowej J J ierzch yn Gmina Dabrowa Gornicza
w gminie Dabrowa Gornicza poprawy stanu nawierzchni
D1 ul. Zwigzku Orta Biatego- ul. TAK
Gospodarcza — ul. Szosowa
Kompleksowe przygotowanie terenu inwestycyjnego - . . S
2 Tucznawa - Budowa drogi stanowigcej potaczenie Zmniej szent:ei uZ(ll(zllcagu pojazdow Gmina Dgbrowa Gornicza
komunikacyjne z terenem inwestycyjnym "Tucznawa", ¢
Wymiana nawierzchni podczas realizacji Zmnieiszenic emisii hatasu w wyniku
3 D3 ul. J. Kusocinskiego ,.Uporzadkowanie gospodarki wodno-$ciekowej J J ierzch yn TAK Gmina Dabrowa Gornicza
w gminie Dabrowa Gornicza” poprawy stanu nawierzchni
Wymiana nawierzchni podczas realizacji
ul. Konstytucji — ul. Sw. Jana Pawta ,.-Uporzadkowanie gospodarki wodno-$ciekowej Zmniejszenie emisji hatasu w wyniku . .
4 D4 I1 - ul. Ujejska w gminie Dabrowa Gérnicza” — fragment ul. Janusza poprawy stanu nawierzchni TAK Gmina Dabrowa Gémicza
Kusocinskiego
Kompleksowe przygotowanie terenu inwestycyjnego Zmnicjszenie udzialu pojazdow - .
5 Tucznawa - Budowa drogi stanowiacej pofaczenie ciczkich Gmina Dabrowa Gérnicza
komunikacyjne z terenem inwestycyjnym "Tucznawa". ¢
D5 ul. Armii Krajowej TAK
Wymiana nawierzchni podczas realizacji Zmnieiszenie emisii halas K
6 ,,Uporzadkowanie gospodarki wodno-$ciekowej 1eJs7 J! Su whw_ym u Gmina Dabrowa Gornicza
w gminie Dabrowa Gornicza” poprawy stanu nawierzchni
Al J. Pitsudskiego — ul. Sw Wymiana nawierzchni podczas realizacji Zmniejszenie emisji hatasu w wyniku
7 D7 o °6 U ,,Uporzadkowanie gospodarki wodno-§ciekowej ) ) : yn TAK Gmina Dabrowa Gornicza
Antoniego o & - poprawy stanu nawierzchni
w gminie Dabrowa Gornicza” — Sw. Antoniego
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8 Eliminacja ruchu cigzkiego z ul. Staszica Zmniejszenie emisji halasu od i
J gaxieg ’ pojazdow ciezarowych. Zarzadca drogi
D9 ul. Katowicka — ul. Staszica TAK
. . . Zmniejszenie emisji hatasu w wyniku
9 Remont DK94 polaczony z wymiana nawierzchni oraz poprawy stanu nawierzchni. Ostona Zarzadca drogi
budowg ekranow akustycznych . .
terenéw chronionych.
Wymiana nawierzchni podczas realizacji Zmnieiszenic emisii hatasu w wyniku
10 D10 ul. Katowicka —ul. Majewskiego ,,Uporzadkowanie gospodarki wodno-$ciekowej J ) - yn TAK Gmina Dabrowa Gornicza
. AN poprawy stanu nawierzchni
w gminie Dabrowa Gornicza

Tabela 24. Dzialania glowne poprzedniego POSPH w okresie Srednioterminowym - halas drogowy (2013 r.).

Obszar : ; . : Jednostka
Lp. dzialania Rejon ulic Zadanie Efekt Czy zrealizowano odpowiedzialna
Przebudowa drogi krajowej nr 1 do parametrow drogi Zmnieiszenie emisii hatasu w wyniku
1 D3 ul. 7. Kusocifiskiego ekspresowej na odcinku Podwarpie - Dabrowa Gornicza, onr aJ stanu naiv ierzchni Os}’:gna Do realizacji w latach — Zarzadea drogi
s g km 14+000 -20+500 w tym budowa ekranéw poprawy stan rzehnt. 2018-2022 A g
.. terendw chronionych.
ostaniajacych
) Przebudowa drogi krajowej nr 1 do parametrow drogi Zmnieiszenie emisii hatasu w wyniku
2 D4 ul. Konstytucji —ul. Sw. Jana Pawta | ekspresowej na odcinku Podwarpie - Dabrowa Gérnicza, opr aJ stanu naiv ierzchni Os}’:gna Do realizacji w latach — Zarzadea drogi
I - ul. Ujejska km 14+000 -20+500 w tym budowa ekranéw poprawy stan rzehnt. 2018-2022 A g
.. terendw chronionych.
ostaniajacych
3 . Lo Budowa ekranéw akustycznych wraz z pasem drogi Zmniejszenie poziomu hatasu. Do realizacji w latach — .
D5 ul. Armii Krajowe] technicznej umozliwiajacej dojazd do posesji. Polepszenie bezpieczenstwa. 2018-2022 Zarzadea drogi
Przebudowa drogi krajowej nr 1 do parametrow drogi .. . . . - B
4 D6 ul. Sw. Antoniego — ul. Pogoria | ekspresowej na odcinku Podwarpie - Dabrowa Gérnicza, Zmnicjszenie “_‘i‘jlfu pojazdow Do rea%iigj |2\(/)v2I2atach Zarzadea drogi
km 14+000 -20+500 crezkice ”
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Przebudowa drogi krajowej nr 1 do parametréw drogi Zmniejszenie udzialu pojazdow Do realizacji w latach —
ekspresowej na odcinku Podwarpie - Dabrowa Gornicza, J ciczkich poJ 20181- 2022 Zarzadca drogi
5 D7 Al I. Pitsudskiego — ul. Sw. km 14+000 -20+500 ¢
Antoniego
Budowa ekranu akustycznego chronigcego Szkote Zmniejszenie poziomu hatasu. Do realizacji w latach — Zarzadea drogi
Podstawowa Nr 11 wzdtuz Al. J. Pitsudskiego Polepszenie bezpieczenstwa dzieci. 2018-2022 4 g
6 D8 ul. Krolowej Jadwigi - Al J. Wymiana nawierzchni warstwy $cieralnej na Zmniejszenie emisji hatasu w wyniku Do realizacji w latach — Zarzadea drogi
Pitsudskiego — ul. Majakowskiego nawierzchnie o zredukowanej hatasliwos$ci poprawy stanu nawierzchni. 2018-2022 4 2
Budowa ekranow akustycznych w celu chronienia .. . . o
7 D9 ul. Katowicka — ul. Staszica Liceum Ogolnoksztatcacego Nr II oraz pomiedzy Zmnicj szeme poziomu ha%asg. . Do realizacji w latach - Zarzadca drogi
. Polepszenie bezpieczenstwa dzieci. 2018-2022
ul.Dgbowa a Katowicka
8 D11 ul. Zabkowicka — ul. Golonoska Wymiana warstwy smer.alne] na na,vv%erzchmq Zmniejszenie emisji hak_lsu w wyniku Do realizacji w latach — Zarzadea drogi
o zredukowanej hatasliwosci poprawy stanu nawierzchni. 2018-2022
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Natomiast dziatania dlugoterminowe, majace wptyw na charakter ruchu w catym miescie to:
— Budowa Drogi nr 20 wrysowanej w studium uwarunkowan (poinocna obwodnica Zabkowic) -
gléwnie wptyw na obszary: D1, D2
— Budowa Drogi nr 18 wrysowanej w studium uwarunkowan (wschodnia obwodnica Zabkowic) -
gldwnie wptyw na obszary: D1, D2
—  Budowa Drogowej Trasy Srednicowej ,,Wschod” odcinek Katowice — Dabrowa Gornicza - gldwnie
wptyw na obszary: DS, D9

Tabela 25. Dzialania glowne poprzedniego Programu w okresie krétkoterminowym — halas kolejowy (2013 r.).

Lp. Qbszar Rejon ulic Zadanie Efekt Czy zrealizowano
dzialania
TAK -
Polepszenie jakosci ustug remont linii 133 spowodowat
przewozowych poprzez Zmniejszenie przekroczenie. Zostata wydana

ul. Hallerczykow — | poprawe stanu technicznego emisji hatasu w dec. Przez RDOS - w ciggu

1 K1 ul. Relaksowa — ul. | linii kolejowych nr 1, 160, 186 | wyniku polepszenia dwoch lat PKP PLK ma
ldzikowskiego i 133 na odcinku Zawiercie — | stanu technicznego doprowadzi¢ do stanu
Dabrowa Goérnicza — Jaworzno linii kolejowej zgodnego z przepisami -
Szczakowa WO008.4711.3.2015.PP.1 z
dnia 16 maja 2017 r.
Polepszenie jakosci ustug
przewozowych poprzez Zmniejszenie

ul. M. Dabrowskiej | poprawe stanu technicznego emisji hatasu w

2 K2 —ul. Armii linii kolejowych nr 1, 160, 186 | wyniku polepszenia TAK
Krajowej i 133 na odcinku Zawiercie — | stanu technicznego
Dabrowa Gornicza — Jaworzno linii kolejowej
Szczakowa
ul. Limanowskiego
—ul. Polepszenie stanu
3 K3 Przodownikow — Szlifowanie szyn technicznego linii NIE
ul. Zapolskiej kolejowej
Ponizej  przedstawiono  dziatania  wspomagajagce  Program,  ktore nalezy  realizowaé
w catym okresie obowigzywania Programu.
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Tabela 26. Zestawienie dzialan wspomagajacych — poprzedni Program (2013 r.).

Lp.

Dzialanie

Parametry techniczne/ lokalizacja

Jednostka
odpowiedzialna

Planowanie
przestrzenne

1. Wykorzystywanie informacji z mapy akustycznej.
2. Wykonywanie na etapie sporzadzania miejscowych planow

zagospodarowania przestrzennego analiz akustycznych i
wprowadzanie do planéw zapisow dotyczacych klasyfikacji terenow
pod wzgledem akustycznym.

3. Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania

(w odniesieniu do terenow niezagospodarowanych).

4. Stosowanie zmian funkcji terenu na niechronione akustycznie

w przypadku braku technicznych i organizacyjnych mozliwosci
redukeji hatasu.

5. Wprowadzanie elementow uspokojenia ruchu w centrum oraz na

terenie osiedli mieszkaniowych.

6. W strefach o udokumentowanej ucigzliwosci hatasu powodowanej

trasami komunikacyjnymi wprowadzanie, w stosunku do nowej
zabudowy mieszkaniowej, wymogu stosowania elementow
chronigcych przed hatasem $rodowiskowym na elewacjach budynku
(np. materiaty budowlane o podwyzszonej izolacyjnosci akustyczne;j,
ekrany na elewacji budynku, rozpraszajace elementy fasad).

Miasto Dabrowa
Gornicza, Organy
budowlane

7. Dla terenow produkcyjno-przemystowych wprowadzenie zapisu
dotyczacego wymogu stosowania w pomieszczeniach
przeznaczonych na pobyt ludzi zabezpieczen akustycznych
doprowadzajacych poziom hatasu do wartosci zgodnych
z obowigzujacymi normami, natomiast dla przylegtych terenéw
chronionych informacji o potencjalnym zagrozeniu hatasem
przemystowym. W przypadku sasiedztwa terenu przemystowego
z obszarem akustycznie chronionym wprowadzenie zapisu o zieleni
izolacyjnej.

8. W strefach o udokumentowanej uciazliwosci hatasu przemystowego
(obszar ograniczonego uzytkowania) wprowadzanie, w stosunku do
nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogu stosowania elementow
chronigcych przed hatasem $rodowiskowym na elewacjach budynku
(np. materialy budowlane o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej,
ekrany na elewacji budynku, rozpraszajace elementy fasad).

1. Uwzglednianie wynikow mapy akustycznej i zatozefi Programu we
wdrazanych projektach zwigzanych z organizacja ruchu w miescie
poprzez:

a)  zarzadzanie natezeniem ruchu i struktura rodzajowa ruchu

(optymalizacja wykorzystania infrastruktury),
b)  zarzadzanie dostgpnoscia drog,
c)  kontrola predkosci
- Udostepnienie wynikow mapy akustycznej, Programu ochrony

srodowiska przed hatasem dla miasta Dabrowa Gornicza,
upowszechnianie podstawowych informacji o hatasie i metodach
redukcji poprzez strong internetowa, broszury, wydawnictwa.

Promowanie zachowan proekologicznych zwigzanych

z alternatywnymi formami transportu (transport miejski, transport

rowerowy, Eko-driving).

- Udzial w akcjach, kampaniach, konferencjach, szkoleniach projektach

dotyczacych ograniczania hatasu w srodowisku.

Sterowanie
ruchem
W miescie
(Inteligentne
Systemy
Transportowe)

Zarzadca drogi

Edukacja
ekologiczna

Miasto Dabrowa
Gornicza

w
'

Nalezy podkresli¢, iz Miasto realizuje szereg zadan z dziedziny dziatan wspomagajacych, m.in.:
e opracowano i wydano ulotke — ogolne informacje o hatasie,
e co roku Miasto bierze udziat w ogolnopolskiej akcji dzien bez samochodu.

Od 2012 r. dziala Stowarzyszenie Rowerowa Dabrowa, ktore jest znaczgcym spotecznym organizatorem
ruchu rowerowego, konsultantem inwestycji prorowerowych w Dabrowie Gorniczej. Promuje ruch rowerowy
jako $rodek komunikacji, rekreacji i turystyki.
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3.3.  Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania Aktualizacji
Programu

3.3.1. Dokumenty strategiczne

W ramach prac zmierzajacych do opracowania Programu analizowano szczegdtowo szereg opracowan,
ktore w swych zapisach odnoszg si¢ do ochrony akustycznej.

> Strategia Rozwoju Wojewédztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020”

Jest jednym z podstawowych dokumentow okreslajacych plan rozwoju wojewddztwa. Zostata przyjeta
na posiedzeniu Sejmiku Wojewoddztwa Slaskiego dnia 17 lutego 2010 r. i stanowi aktualizacje Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego na lata 2000-2020 z 4 lipca 2005 r.

W dokumencie wskazano, iz gléwnymi przyczynami ucigzliwosci akustycznych na terenie wojewodztwa
$laskiego sa ruch drogowy, kolejowy, lotniczy oraz dziatalnos¢ prowadzona na terenie obiektow
przemystowych.

Wsrdd kierunkow dziatan wyszezegolniono ochrong przed hatasem. Do gtéwnych typow dziatan w tym
zakresie zaliczono m.in. budowe ekranéw akustycznych, mat antywibracyjnych, wykopdw, tuneli przy drogach
o duzym natezeniu ruchu, przebiegajacych w poblizu zabudowy mieszkaniowej oraz zachowanie odpowiednich
odlegtosci tych drog od obiektow chronionych; tworzenie pasow zieleni przy glownych trasach
komunikacyjnych; modernizacj¢ $rodkéw transportu w celu ich wyciszenia; opracowanie standardow
akustycznych danego terenu; stworzenie systemu monitoringu hatasu i opracowanie mapy akustycznej
wojewddztwa.

> Program Ochrony Srodowiska przed halasem dla wojewédztwa Slaskiego do roku 2013
z uwzglednieniem perspektywy do roku 2018

W Programie Ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa §laskiego, odnosnie komponentu
srodowiska, jakim jest klimat akustyczny, skupiono si¢ na gtdwnych zrodtach hatasu, ktorymi sa komunikacja,
w tym hatas drogowy. Przedstawiono wyniki monitoringu hatasu komunikacyjnego (drogowego, kolejowego,
szynowego 1 lotniczego) oraz przemystowego i opisano krotko hatas urzadzen elektromagnetycznych.
Dokonano analizy gléwnych przyczyn tak duzej emisji hatasu w wojewodztwie S$laskim. W Programie
wyznaczono cel dhugoterminowy do roku 2018, polegajacy na zmniejszeniu ucigzliwosci hatasu dla
mieszkancéw wojewddztwa $laskiego 1 Srodowiska poprzez obnizenie jego natgzenia do poziomu
obowigzujacych standardow oraz cele krotkoterminowe do na lata 2010-2013, ktérymi sg monitoring narazenia
mieszkancéw wojewoddztwa na ponadnormatywny hatas oraz ograniczenie ucigzliwo$ci akustycznej dla
mieszkancow.

> Program ochrony $rodowiska przed halasem dla wojewédztwa §laskiego do roku 2018 dla
terenow poza aglomeracjami, polozonych wzdluz odcinkéw droég o natezeniu ruchu powyzej
3 000 000 pojazdéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000
pociagéw rocznie

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa $laskiego do roku 2018 dla terendw poza
aglomeracjami, potozonych wzdhuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie
i odcinkow linii kolejowych o nat¢zeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie zaktada ograniczenie liczby
i zasiggu ucigzliwosci akustycznych reprezentowanych w niniejszym Programie w postaci odcinkow drog
o priorytecie bardzo wysokim (obnizenie wartosci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
na przedmiotowych obszarach do poziomu co najmniej wysokiego priorytetu  ochrony
akustycznej — tj. osiagnigcia w ich otoczeniu wartosci wskaznika M nizszej niz 100).
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W opracowaniu wyznaczono trzy grupy dziatan: krotkookresowe, stanowigce podstawowy zakres
programu, dtugoterminowe, ktorych realizacja jest przewidywana w horyzoncie czasowym dhtuzszym niz czas
obwigzywania Programu oraz dzialania zwiazane z edukacja spoteczenstwa.

Analiza materialow strategicznych przyjetych przez lokalny samorzad objeta dokumenty powigzane
z problematyka ruchu drogowego i1 komunikacji kolowej bedacych przyczyna nadmiernego hatasu
komunikacyjnego na terenie miasta.

» Program  Ochrony Srodowiska dla miasta Dgbrowa Gornicza do roku 2020
z perspektywq na lata 2021-2024"

Program  Ochrony  Srodowiska dla Dabrowy Gorniczej opracowano w 2018  roku.
W czesci poswieconej analizie sytuacji akustycznej w mies$cie zwraca si¢ uwageg, ze na klimat akustyczny
Dabrowy Gorniczej wplywa przede wszystkim emisja hatasu zwigzana z komunikacja drogowa oraz
funkcjonowaniem zrodet przemystowych, a w mniejszym stopniu z liniami kolejowymi i tramwajowymi. Halas
komunikacyjny jest odczuwalny w szczegdlno$ci w okolicach drég tranzytowych a takze w poblizu drég
prowadzacych do zakladow przemystowych. Stan techniczny drég i ulic nie zawsze jest zadowalajacy;
wymagaja one remontow lub modernizacji. W Programie zwrocono uwage, ze liczba ludnosci narazonej
na hatas komunikacyjny ulegta zwiekszeniu w zakresie najwyzszych poziomow hatasu (65-75 dB i >75 dB)
dla wskaznika LDWN (dzien - wieczor - noc) i osiagneta 3,4%. Jednoczesnie nastapita wyrazna poprawa dla
pory nocy (obnizenie narazenia w zakresie 55-65 dB dla wskaznika LN - noc). Powyzszy stan wynika gléwnie
ze zwigkszenia udzialu pojazdow cigzkich w porze dnia na terenie Dabrowy Gorniczej oraz ogoélnego
zwigkszenia natezenia ruchu na terenie miasta, na gldéwnych szlakach komunikacyjnych.

W zwigzku z powyzszym w Programie sformutowano cel strategiczny: Zmniejszenie powierzchni
obszaréow objetych zasiegiem szkodliwego oddziatywania hatasu komunikacyjnego i przemystowego, W ramach
ktorego przewiduje si¢ realizacj¢ nastepujacych celow terminowych: Aktualizacja programu ochrony
Srodowiska przed hatasem | Zmniejszenie wielkosci obszarow, na ktérych stwierdza sie ponadnormatywne
poziomy hatasu pochodzenia komunikacyjnego - jako krétkoterminowych oraz: Podjecie dziatan zmierzajgcych
do wprowadzenia do Miejskiego Systemu Informacji Przestrzennej prognoz akustycznych wykonywanych
w ramach ocen oddzialtywania na srodowisko oraz innych postepowan administracyjnych i kontrolnych oraz
Podjecie dziatan zmierzajgcych do uplynnienia ruchu samochodowego - w dtuzszej perspektywie czasowe;.
Wisrod zadan do realizacji ww. zatozen znalazty sie w Programie nastepujace:

o Intensywne wdrazanie ustalen programu ochrony srodowiska przed hatasem.

e Uwzglednianie ustaleh mapy akustycznej i programu ochrony srodowiska przed hatasem
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

e Budowa obwodnic i drég alternatywnych wyprowadzajacych ruch tranzytowy z centrum miasta
oraz przeprowadzenie remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkow drog.

e Ograniczenie hatasu drogowego poprzez: rozwdj zintegrowanego transportu publicznego,
wdrazanie zasad organizacji ruchu sprzyjajacych obnizeniu emisji hatasu do $rodowiska,
wspieranie rozwoju 1 wdrazanie rozwigzan na rzecz transportu rowerowego jako integralnej czgsci
miejskich systemow transportowych.

e Stosowanie zabezpieczen akustycznych na wymagajacych tego odcinkach drog i linii kolejowych.

e Ograniczenie hatasu przemystowego na skutek zwickszenia dziatalnosci kontrolnej i inspekcyjnej
oraz wdrazania zalecen pokontrolnych.

e Stosowanie rozwigzan projektowych w celu poprawy klimatu akustycznego na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej (np. ekrany na budynkach, waly ziemne, lokalizacja
budynkow ustugowych w pierwszej linii emisji hatasu, stosowanie barier dzwigkochtonnych).

4 http://www.bip.dabrowa-gornicza.pl/BIP.aspx?Sel=5918&ident=36929
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» Studium uwarunkowarn i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Dgbrowa Gornicza -
I1 edycja’®

Jest to dokument przyjety uchwala samorzadu lokalnego =z listopada 2017 roku.
W czesci Studium dotyczacej zagrozenia hatasem stwierdza si¢, ze w Dabrowie Gorniczej nie prowadzono
badan klimatu akustycznego. Na podstawie analizy poréwnawczej z wynikami badan prowadzonych w 2004 r.
w Bytomiu i Siewierzu stwierdza si¢ w Studium, ze na najruchliwszych drogach mogg by¢ przekraczane
dopuszczalne poziomy dzwigku, nawet przy zabudowie wielorodzinnej (gdzie normy halasu sg najbardziej
liberalne). Jako najistotniejsze dzialanie majace na celu poprawe tej sytuacji wskazuje si¢ wyeliminowanie
z ulic miejskich ruchu tranzytowego z wysokim udziatem pojazdow cigzkich, proponujac nowe inwestycje
drogowe omijajace tereny zabudowy mieszkaniowej. Ponadto, w celu ograniczania ucigzliwosci halasowej
w miescie zaleca si¢ instalowanie urzadzen thumigcych hatas w obiektach sgsiadujacych z ucigzliwymi drogami
i w pasach drogowych. Wskazano na konieczno$¢ budowy nowych odcinkdéw droég wojewodzkich
usprawniajacych tranzyt w kierunku Zawiercia i obstugi terminalu w Stawkowie, jak réwniez og6lna potrzebe
rozbudowy, przebudowy i modernizacji sieci drogowej w celu ograniczenia jej ucigzliwosci akustycznej.
Jako =zalecenie ogdlne pojawia si¢ w Studium =zapis dotyczacy tworzenia w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego warunkéw do ochrony klimatu akustycznego obszaréw wyodrebnionych
przepisami wykonawczymi.

» Aktualizacja Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Dgbrowa Gérnicza - Studium Komunikacyjne®

Jest to dokument opracowany w pazdzierniku 2017 roku. Jego celem bylo wykonanie analizy
komunikacyjnej miasta jako materiatu wejsciowego do aktualizacji wiasciwego Studium. W dokumencie tym
potozono nacisk na zmiane uktadu drogowego, potagczong z modernizacjg systemu transportu publicznego,
W tym tramwajow i organizacji ruchu w centrum miasta. Wskazano, ze podstawowy uktad drogowy Dabrowy
Gorniczej powstal 40 lat temu 1 obecnie odczuwalne sg wynikajace z tego niedomagania a sytuacja bedzie si¢
pogarsza¢, bo mimo malejacej liczby mieszkancow ruch drogowy rosnie.

W ocenie efektywnosci proponowanych rozwigzan uwzgledniono m.in. koszty ucigzliwosci transportu
dla srodowiska, wynikajace z emisji toksycznych sktadnikdéw spalin, hatasu i wplywu na zmiany klimatyczne.
W podsumowaniu analizy wariantow stwierdzono, ze realizacja projektu przyczyni si¢ do obnizenia kosztow
zewnetrznych transportu, obejmujacych m.in. oddzialywanie na $rodowisko, w tym hatas, a warto$¢ tych
korzysci w zakresie dotyczacym ograniczenia hatasu zostata oceniona na blisko 57 min ztotych.

> Koncepcja Rozwoju Sieci Drogowej Miasta Dgbrowa Gérnicza

Miejska Koncepcje Rozwoju Sieci Drogowej’ opracowano w lipcu 2010 roku, w celu wariantowego
przedstawienia zamierzen inwestycyjnych dotyczacych infrastruktury drogowo-ulicznej miasta w perspektywie
2025 roku. Lektura tego dokumentu wskazuje jednak, ze aspekt oddziatywania ruchu drogowego na klimat
akustyczny miasta nie zostat tu poruszony.

> Strategia Rozwoju Miasta: Dgbrowa Gérnicza 2022 - Aktualizacja

Jest to dokument zaktualizowany w listopadzie 2015°. Celem Strategii jest osiagniecie zatozonego
wzrostu wartoSci miasta oraz podniesienie jego konkurencyjnosci w regionie. W Strategii wskazuje
si¢ na powigzanie tego dokumentu z innymi dokumentami strategicznymi, w tym, m.in., z Programem ochrony
srodowiska przed hatasem dla Dgbrowy Goérniczej. W czgéci V Strategii poswicconej Sprawnosci transportu

*http://www.bip.dabrowa-gornicza.pl/BIP.aspx?Sel=9856&ident=30580
Shttp://www.bip.dabrowa-gornicza.pl/BIP.aspx?Sel=9860&ident=113306
Thttp://ww.bip.dabrowa-gornicza.pl/BIP.aspx?Sel=9860&ident=79467
8http://ngo.dabrowa-ornicza.pl/wspolpraca_z_miastem/70/107/strategia_rozwoju_miasta.html
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i komunikacji wskazuje si¢, ze duzym wyzwaniem dla sprawnego funkcjonowania miasta jest zwigkszajaca si¢
liczba samochoddéw i brak miejsc parkingowych. Przywotano dane pokazujace, ze od 2005 r. do 2013 r. liczba
pojazdow przypadajacych na 10 000 mieszkancoéw wzrosta o 36%, do poziomu blisko 6 500. Wzrostowi temu
towarzyszyt jednoczesny spadek liczby pasazeréw komunikacji miejskiej. Niezbedna staje si¢ wigc poprawa
efektywnosci ekonomicznej oraz organizacji infrastruktury transportowej i parkingowej, aby zapewnié
optymalne wykorzystanie posiadanych zasobow i zneutralizowa¢ negatywne skutki, do ktorych zalicza si¢
m.in. hatas. Jako istotne sygnalizuje si¢ réwniez dazenie do zmiany zachowan komunikacyjnych na rzecz
ograniczenia indywidualnego transportu samochodowego, w tym promowanie zielonej mobilnosci na terenie
gminy oraz przebudowa wybranych uktadéw komunikacyjnych. Wewngtrzny uktad komunikacyjny miasta
odcigzy¢ ma budowa obwodnicy Tucznawy i skomunikowanie terendw inwestycyjnych bezposrednio z droga
S1. W ramach Priorytetu V - Sprawnosé¢ transportu i komunikacji wskazuje si¢ na potrzebg ograniczenia
ucigzliwosci transportu dla srodowiska, przede wszystkim zanieczyszczenia powietrza i hatasu.

» Lokalny Program Rewitalizacji Dgbrowy Gérniczej do roku 2020

Jest to dokument dwukrotnie aktualizowany, ktory uwzglednia kompleksowy proces zmian prowadzony
z udzialem réznych partnerow i powigzany jest z ustaleniami Strategii Rozwoju Miasta.
W zakresie problematyki zwigzanej z emisja hatasu w Programie podkresla si¢, ze natezenie hatasu jest jednym
z elementow, ktore powodujg, ze sytuacja Srodowiskowa miasta na tle wojewodztwa S$laskiego jest
niekorzystna. Wsrod konkretnych rozwigzan znalez¢é mozna w tym dokumencie jedna propozycje dotyczaca
bezposrednio poprawy warunkéw akustycznych. Dotyczy ona terendw przyrodniczo-rekreacyjnych
kompleksow zbiornikow Pogoria i Kuznia Warezynska, gdzie natezenie hatasu odkomunikacyjnego jest zbyt
wysokie.

» Dokumenty okreslajqce polityke transportowq aglomeracji gérnoslgskiej:

—  Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Aglomeracji Gérnoslaskiej, lipiec 2004 r.,
zawierajagcy opis charakterystyki Owczesnej sytuacji spoteczno-gospodarczej obszaru aglomeracji
gornoslaskiej oraz opis funkcjonowania transportu pasazerskiego;

— Diagnoza stanu systemu transportowego oraz plan rozwoju transportu zbiorowego
w obszarze dzialania KZK GOP, sierpien 2007 .

—  Strategia dzialania KZK GOP na lata 2008-2020 (KZK GOP — Komunikacyjny Zwiazek Komunalny
Gornoslaskiego Okrggu Przemystowego, ktory jest publicznym organizatorem komunikacji zbiorowej
w wojewodztwie gornoslaskim).

W powyzej wyszczegolnionych dokumentach nie ma zapisow odnoszacych si¢ do ochrony akustyczne;j.
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3.3.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
srodowiska

> Dyrektywa 2002/49/WE

Podstawowym przepisem europejskim odnoszacym si¢ do problematyki ochrony przed hatasem jest
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r.
W sprawie oceny 1 zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku.

Zgodnie z jej zapisami, w oparciu o strategiczng map¢ akustycznag Panstwa Cztonkowskie zobowigzane
sa przyja¢ Plany Dziatan zmierzajace do: ,,zapobiegania powstawania hatasu w Srodowisku i obnizania jego
poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddzialywanie hatasu moze powodowac szkodliwe
skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego Srodowiska tam, gdzie jest
ona jeszcze wlasciwa”.

> Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r. poz.
799 z poin. zm.)

Ustawa wskazuje, ze w celu doprowadzenia do przestrzegania standardéow jakoSci $rodowiska
w przypadkach wskazanych ustawg lub przepisami szczegdlnymi, w drodze aktu prawa miejscowego,
tworzone sa programy (art. 84 ust. / Pos). Programy te tworzy si¢ dla terendw, na ktorych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego (art. 119 ust. 1).

Wymagania wzgledem programu ochrony srodowiska przed hatasem:

— zapewnienie mozliwosci udziatu spoleczenstwa w postgpowaniu, ktoérego przedmiotem jest
sporzadzenie programu ochrony $rodowiska przed hatasem, (art. 779 ust. 2a Pos)

— uchwalenie programu ochrony srodowiska przed hatasem w ciggu jednego roku od dnia przedstawienia
mapy akustycznej (art. 119 ust. 5 Pos),

— obowiazek aktualizacji programu ochrony $rodowiska przed hatasem, co najmniej raz na piec¢ lat,
a takze w przypadku wystapienia okoliczno$ci uzasadniajacych zmiane planu lub harmonogramu
realizacji. (art. 119 ust. 6 Pos)

Program ochrony $rodowiska przed hatasem przyjmowany jest przez rade powiatu na podstawie
art. 84 oraz 119 ust. 2 Pos w formie uchwaty. Starosta, przekazuje go wojewddzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska niezwlocznie po uchwaleniu programu przez rad¢ powiatu (art. 120 ust. 1 Pos).

» Ustawa dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tekst jednolity:
Dz. U.z 2018 r. poz. 2081 z pozn. zm.)

Ustawa dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko ma na celu usprawnienie
procedur zwigzanych ocenami oddziatywania na §rodowisko. Zgodnie z nig kazdy ma prawo do informacji
o $rodowisku i jego ochronie (na warunkach okre§lonych ustawa — art. 4 0OS).

Organy administracji s3 obowigzane do udostgpniania kazdemu informacji o srodowisku i jego ochronie
znajdujacych sie w ich posiadaniu lub ktore sg dla nich przeznaczone (art. 8 0OS).

67

Id: A24F5B3D-C4EB-4352-A9B6-AA835AE13181. Projekt Strona 67



Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentéw opisano w Rozdziale 3 ustawy. Zgodnie z tym,
organ opracowujacy projekt dokumentu podaje do publicznej wiadomosci informacje o:

> przystapieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie,

» mozliwo$ciach zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w ktorym jest ona
wytozona do wgladu,

» mozliwosci sktadania uwag i wnioskow,

» sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskow, wskazujac jednocze$nie co najmniej 21-dniowy termin
ich sktadania,

> organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Uwagi i wnioski moga by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu oraz za pomoca $rodkoéw
komunikacji elektronicznej (art. 40 OOS).

> Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska

Artykut 119 ust.1 Pos okresla, dla jakich obszaréw nalezy tworzy¢ program ochrony $rodowiska przed
hatasem. Natomiast szczegélowe kryteria dotyczace planow dziatan, opis procedur i toku postgpowania
znajduja sic w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdtowych
wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179,
poz. 1498).

Dodatkowo programy musza by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. poz. 112)
oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r. Nr 187, poz.
1340 z pézn. zm.).

Natomiast wskazniki stuzace do realizacji dlugofalowej polityki hatasowej wprowadzono do polskiego
ustawodawstwa Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku W wyniku implementacji Dyrektywy 2002/49/WE. Szerzej opisano
je w Rozdziale 5.7.

Poziomy hatasu przyjmuja ré6zne wartosci w zaleznosci od:

» rodzaju zrodta hatasu,
» funkcji urbanistycznej terenu.

Nalezy kierowaé si¢ zasada, ze tereny, o ktorych mowa w rozporzadzeniu sg terenami chronionymi
z akustycznego punktu widzenia. Pozostate tereny, ktorym nie przypisuje si¢ poziomoé6w dopuszczalnych
nie podlegaja prawnej ochronie przeciwdzwickowe;j.
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Tabela 27. Dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku.

Lp.

Przeznaczenie terenu

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe

Instalacje i pozostale i obiekty
i grupy zrédel halasu

LDWN
przedzial czasu
odniesienia rowny
wszystkim dobom w
roku

LN
przedzial czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom nocy

LDWN
przedzial czasu
odniesienia rowny
wszystkim dobom
w roku

LN
przedzial czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom
nocy

a) Obszary A ochrony
uzdrowiskowej

b) Tereny szpitali poza
miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy

2 | zwigzanej ze statym lub 64 59 50 40
wielogodzinnym pobytem
dzieci i mtodziezy

¢) Tereny doméw opieki

d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe

Tereny w strefie

4 | $rédmiejskiej miast powyzej 70 65 55 45
100 tys. mieszkancow

50 45 45 40

68 59 55 45

> Przepisy dotyczgce emisji hatasu 7 instalacji i urzgdzen w tym pojazdéw, ktérych funkcjonowanie
ma negatywny wplyw na srodowisko

Zgodnie z art. 155 Pos $rodki transportu powinny spetnia¢é wymagania ochrony $rodowiska okreslone
w ustawie oraz w przepisach odrebnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych maja tu zastosowanie odrgbne przepisy prawne. Zgodnie z art.
66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 1990
z pozn. zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie
z niego: nie zaklocato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajacego poziom okre$lony
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (tekst jednolity: Dz.U. z 2016 r., poz. 2022 z pézn. zm.).

Zgodnie z § 9 ust. 1 ww. rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony
1 utrzymany, aby poziom halasu zewngtrznego mierzony podczas postoju pojazdu z odlegtosci

0,5 m nie przekraczat:

a)  w odniesieniu do pojazdu, ktéry byt poddany badaniom homologacyjnym - warto$ci ustalonej
w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A),

b)  w odniesieniu do pozostatych pojazdow - wartoéci podanych w ponizszej tabeli okre$lajace;j
poziom hatasu zewnetrznego pojazdow.
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Tabela 28. Poziom halasu pojazdow silnikowych.

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd q
.. o zaplonie
o zaplonie iskrowym
samoczynnym

1 Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:

- nieprzekraczajacej 125 cm® 94 dB -

- wigkszej niz 125 cm® 96 dB -
2 Samochod osobowy 93dB 96 dB
3 POJ.aZd‘Samochodowy o0 dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, z 93 dB 102 dB

wyjatkiem samochodu osobowego
4 Inny pojazd samochodowy 98 dB 108 dB

Dla ciagnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego poziom halasu zewnetrznego mierzony podczas postoju
pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB(A) (§ 45 ust. 1 ww. rozporzadzenia),
natomiast motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia).

Jednoczes$nie nalezy zaznaczy¢, ze ustawowe warto$ci emisji hatasu z pojazdow nie sa sprawdzane
w ramach okresowej oceny stanu technicznego pojazdéw dopuszczanych do ruchu drogowego.

W przypadku pozostatych srodkéw transportu, nalezy przestrzegaé przepiséw ogolnych zawartych
w Art. 173 ustawy Pos.

> Decyzje administracyjne majace wplyw na stan akustyczny Srodowiska oraz inne dokumenty
i materialy wykonane do potrzeb postepowan administracyjnych prowadzonych w stosunku
do podmiotéw korzystajacych ze Srodowiska

Podmioty gospodarcze powodujace negatywne oddziatywanie na srodowisko ponosza odpowiedzialnosé¢
za wprowadzanie ponadnormatywnego hatasu do s$rodowiska. Zgodnie z zapisami artykulu 115a ust.1
w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony $rodowiska, na podstawie pomiaréw wiasnych, pomiaréw
dokonanych przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska lub pomiaréw podmiotu obowiazanego do
ich prowadzenia, ze poza zakladem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy
hatasu, organ ten wydaje decyzj¢ o dopuszczalnym poziomie halasu.

Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, zgodnie z ustawg Po$, uwaza si¢ przekroczenie
wskaznika Laegp Iub Laeggn. W decyzjach tych okresla si¢ dopuszezalne poziomy hatasu poza zaktadem przy
zastosowaniu wskaznikéw hatasu Laegp | Laegn W Odniesieniu do rodzajoéw terendw, o ktérych mowa w art. 113
ust. 2 pkt 1 ustawy Po$§, na ktére oddziatuje zaktad. Ponizej przedstawiono zestawienie decyzji
o dopuszczalnym poziomie hatasu dla zakladow przemystowych na terenie Dabrowy Gorniczej wraz
ze streszczeniem zapisoéw dotyczacych emisji hatasu.

Tabela 29. Zestawienie decyzji (o dopuszczalnym poziomie halasu) dla zakladéw przemyslowych na terenie
Dabrowy Gorniczej wydanych przez Prezydenta Miasta Dabrowy Gérniczej — na podstawie informacji uzyskanych
od Urzedu Miejskiego w Dabrowie Gérniczej.

Znak decyzji i data

Lp. Nazwa zakladu .
wydania

Dopuszczalny poziom halasu

Dla zaktadu okresla si¢ dopuszczalny poziom
hatasu przenikajacego do srodowiska w wyniku

Saint-Gobain Innovative Materials funkcjonowania zakladu w wysokoéci:

1 Polska Sp. z 0.0., ul. Szklanych Doméw WER.6251.3.2015.JL

2, 42-530 Dgbrowa Gérnicza z dnia 14.09.2015r. réwnowazny poziom ha}zsu dla pory dnia Laco - 55
rownowazny poziom hatasu dla pory nocy Laeg -
45dB
Dla zaktadu okresla si¢ dopuszczalny poziom
Inter Silesia Sp. z 0.0. Sp. K. hatasu przenikajacego do srodowiska w wyniku

z siedziba w Dabrowie Gorniczej
2. ul.Laczaca 39, 41-300 Dabrowa
Gornicza

funkcjonowania zaktadu w wysokosci:

WER.6251.1.2.2018.JL réwnowazny poziom hatasu dla pory dnia Laegp - 50

z dnia 19.04.2018r.

rownowazny poziom hatasu dla pory nocy Laeg -
40dB
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Ponizej przedstawiono wykaz zakladow, ktoére podlegaja obowigzkowi uzyskania pozwolenia
zintegrowanego, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 sierpnia 2014 r. w sprawie

rodzajow

instalacji

mogacych powodowac

znaczne

przyrodniczych albo $§rodowiska, jako catosci (Dz. U. z 2014 r., poz. 1169).

zanieczyszczenie

poszczegdlnych

elementow

Tabela 30. Wykaz zakladow przemyslowych na terenie Dabrowy Gorniczej, podlegajacych obowiazkowi uzyskania
pozwolenia zintegrowanego — na podstawie informacji uzyskanych od Urzedu Miejskiego w Dabrowie Gornicze;j.

Organ wlasciwy do wydania decyzji i q
Lp. Nazwa zakladu data wydania Dopuszczalne poziomy halasu
Decyzja Wojewody Slaskiego znak: SR-111-
6618/DG/1/13/03 z 17.04.2003r.
SARPI Dabrowa Gérnicza zmienionej decyzjami: SR-I11-
Sp.zo.o. 6618/PZ/1/13/03/zm/2/06 z 19.04.2006r.,
1. ul. Koksownicza 16, 42-523 Dabrowa SR-11-6618/7/06/13/07 z 07.05.2007r., 50/40dB
Gornicza (dawniej Lobbe Sp. z 0.0.) Zmienioney (}ecszaml Marszalka
e Wojewodztwa Slaskiego w Katowicach
z dnia: 13.05.2008r., 01.06.2010r.,
12.07.2011r., 11.07.2012r., 21.01.2013r.,
23.03.2013r., 09.12.2013r.
ALBA Miejskie Przedsigbiorstwo Decyzja Prezydenta Miasta Dabrowy
Gospodarki Komunalnej Sp. z 0. 0. z/s Gorniczej znak: WER.6223.4.2014.JP
2 w Dabrowie Gorniczej — Zaktad z dnia 05.02.2015r. zmiana decyzjg 55/45dB
' Przetwarzania Odpadow Komunalnych Marszatka Wojewodztwa Slaskiego
Lipowka II w Dabrowie Gorniczej ul. w Katowicach nr 2062/0S/2015 z dnia
Gtoéwna 144a 30.11.2015r.
) Decyzja Wojewody Slaskiego znak: SR-I11-
,.Final” S.A. 6618/PZ/64/9/05
3 ul. Koksownicza 9, 42-523 Dabrowa z dnia 07.12.2005r. zmienionej decyzjami 55/45dB
' Gornicza Marszatka Wojewodztwa Slaskiego
w Katowicach z dnia: 19.02.2008r.,
01.08.2008r., 07.07.2010r., 26.11.2014r.
linia technologiczna FLOAT |
Decyzja Prezydenta Miasta Dabrowy
Gorniczej znak: WER.7639-1/06 z dnia
18.01.2007r. , zmieniong decyzja z dnia
03.06.2008r., zmieniong decyzja Marszatka 55/45dB
Wojewodztwa Slaskiego w Katowicach
Saint — Gobain Innovative Materials ;dmad04.07].v2[f)13 r'bzrglemorg,de'?yzjé‘
Polska Sp. z 0.0. ul. Szklanych Doméw 2 rezél §nt514 1??8144 ;f?g; Zglirgcze_]
42-530 Dabrowa Gornicza zdnfa B4.12. r, 11.04. r
(Saint-Gobain Innovative Materials linia technologiczna FLOAT Il
Polska Sp. z 0.0. Oddziat Glass Decyzja Prezydenta Miasta Dabrowy
w Dabrowie Gorniczej przy ul.Szklanych Gorniczej znak: WER.7639-2/08 z dnia
Domoéw 1 dawniej: Saint-Gobain Glass 03.06.2008r. zmienionej decyzja Marszatka 55/450B
Polska Sp. z 0.0. ul. Szklanych Doméw Wojewodztwa Slaskiego w Katowicach
4. 1, 42-530 Dabrowa Goérnicza oraz z dnia 04.07.2013r., zmieniona decyzja
Innovative Materials Polska Sp. z 0.0. - Prezydenta Miasta Dabrowy Gorniczej
Sekurit Polska w Dabrowie Gérniczej z dnia 04.12.2014r., 02.07.2018r.
dawniej Saint-Gobain Sekurit HanGlas Instalacja sitodruku na liniach
Polska Sp. z 0.0. Saint-Gobain przy technologicznych produkcji szyb
ul.Szklanych Doméw 2) samochodowych
Decyzja Prezydenta Miasta Dabrowy 55/45dB
Gorniczej znak: WER.6223.2.2015.0L z
dnia 25.05.2016r. zmieniona decyzja z dnia
02.10.2017r.
linia szkta lakierowanego, w tym luster
Decyzja Prezydenta Miasta Dabrowy 55/45dB
Gorniczej znak: WER.6223.1.2017.0L
z dnia 03.07.2018r.
Decyzja Wojewody Slaskiego znak: SR-11-
Huta Bankowa Sp. z 0.0. 6618/5/06/8/07
5 ul. Sobieskiego 24, 41-300 Dabrowa z dnia 19.03.2007r. zmieniona Decyzja 55/45dB
' Gornicza Marszatka Wojewodztwa Slaskiego
w Katowicach z dnia 31.08.2011r.,
28.11.2014r.
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Lp. Nazwa zakladu Osgantng 60 wyd'ama dtzyathl Dopuszczalne poziomy halasu
data wydania
50/40dB — tereny zabudowy
. . G : jednorodzinnej (oznaczone na
JSW KOKS S.A. z siedzibag w Zabrzu Decyzja Wojewody Slgskiego znak: SR-111- Jlanie s mbolejrr(l MN) przy ul
: 6618/P2/133/10/07 planie symbotem IVIV) przy Ul
ul. Pawliczka 1, 41-800 Zabrze ] U ) Gtéwnej, Bialej Przemszy,
(dawniej: Koksownia Przyjazi Sp. z 0.0. z dnia 30.03.20071 zmienionej d_ecyZ]q Ziolowej i Gornej
6. . Marszatka Wojewodztwa Slaskiego
ul. Koksownicza 1, w Katowicach z dnia: 19.02.2010r. _55/45- tereny zabudowy
42-523 Dabrowa Gémicza) 21.05.2010r., 04.07.2012r., 08.02.2013r., mlfrflzek:‘”rft‘%?e r(]le\')laNclzJorl:,\;")"
24.11.2014r., 23.01.2015r., 21.07.2017r. planie sy VIR, R
przy ul.Gotonoskiej, Ornej,
Laskowej
TAMEH POI_‘SKA Sp.20.0. Decyzja Wojewody Slgskiego znak:
4A11~ ;gge]ga E‘*S“dsélf’gQ 92 SR.IIV6618/PZ/54/12/04/06
-_ ] abrowa f)rmcza 2 25.05.2006r., zmieniong decyzja
(dawniej TAURON Ciepto S.A. Marszatka Wojewodztwa Slaskiego
7. ul. Grazynskiego 49, w Katowicach z dnia: 25.03.2009r., 55/45dB
40-126 Katowice 24.06.2010r., 12.12.2011r., 04.04.2014r.,
Elektrocieptownia EC NOWA Sp. z o.0. 30.06.2014r., 27.10.2014r., 05.11.2014r.,
w Dgbrowie Gorniczej) 07.04.2015r., 24.08.2015r., 30.12.2015r.,
04.05.2016r., 09.02.2017r., 19.07.2017r.
BREMBO Poland Sp. z 0.0.  Decyzja Marszatka Wojewodztwa
ul. Rozdzichskiceo 13 Slaskiego w Katowicach Nr 3625/0S/2011
8. 41-308 Dabrowa (ii,)mic’ a z dnia 28.11.2011r. zmieniona decyzjami 55/45dB
abrow “ z dnia: 17.07.2012r., 19.11.2014r.,
29.09.2017r.
Od strony potnocnej
i wschodniej Zaktadu zostat
utworzony obszar
) ) ograniczonego uzytkowania
Decyzja Wojewody Slaskiego znak: SR-I11- w zwigzku
ArcelorMittal Poland S.A. 6618/PZ2/151/23/07 ddz_pg:;dnprma}(ywpym
S i ieni i oddziatywaniem akustycznym
(dawniej Mittal Steel Poland S.A Oddziat | 2 dnia 31.07.2007r., zmieniona decyzja R e Woimed
w Dabrowie Gomiczej; dawniej Huta Marszatka Wojewodztwa Slaskiego ( 0zporzgdzenie wojewody
9. Katowice) w Katowicach z dnia: 25.07.2008r., Slaskiego nr 3/07 z dnia 16 lipca
L. Pitsudski 25.01.2010r., 10.06.2010r., 06.08.2010r., 2007r.)
n Al P]‘)Sgds iego 92, 06.07.2011r., 05.04.2012r., 16,112012r., 45/55 dB - tereny zabudowy
-308 Dabrowa Gérnicza 30.07.2014r., 03.11.2014r., 04.12.2014r., mieszkaniowej przy ul.
25.07.2015r 15.04.2016r., 22.09.2016r. Wapienna, Marii Dabrowskiej,
Zwiazku Orla Biatego,
Tworzen, Swierczyna,
Gotonowskiej, Zabkowickiej,
Pocztowej, Kazdebie
URSA Polska Sp.  0.0. Decyzjz_i Pre?zydenta Miasta Dabrowy
e Gorniczej znak: WER.7639-3/08
ul. Armii Krajowej 12, dnia 18.08 2009 ieniona decvzi 55/450B
42-520 D S Z ania U3s. T. Zmieniona aecyzjq
520 Dabrowa Gémicza 2 dnia: 05.07.2010, 18.01.2011, 03.11.2012
23.12.2013, 04.12.2014r.,
Beata Szatan / Ferma drobiu w m. _ Decyzja Marszatka Wojewodztwa
Dabrowa Goérnicza ul. Olimpijska 40, 42- Slaskiego w Katowicach Nr 452/0S/2010 55/45dB
520 Dabrowa Gornicza 2 09.02.2010r. zmiana z dnia 21.11.2014r.
TMS International Poland Sp. z Decyzja Prezydenta Miasta Dgbrowy
(dawniej: Tube Citi IMS Poland Sp. z Gorniczej znak: WER.6223.1.2015.JP 55/45dB
0.0.) ul. Koksowniczna 8 42-523 z dnia 01.09.2015r. zmiana z dnia
Dabrowa) 01.06.2016r.

Obowiazek przestrzegania dopuszczalnych poziomoéw hatasu w zwigzku z eksploatacja drog 1 linii

kolejowych wynika bezposrednio z mocy prawa i nie wymaga indywidualizacji w formie decyzji
administracyjnych (art. 115a ust. 2 Pos).

Na

terenie

zadnym

objetym Programem dla

nie prowadzono, na szczeblu

administracji  publicznej,

wyszczegolnionych  odcinkow
postepowan

tras komunikacyjnych

administracyjnych,

zobowiazujacych zarzadce zrodta hatasu do zmniejszenia ponadnormatywnego hatasu np. na podstawie art. 362

Pos.
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3.4. Nowe i dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania halasu

Niniejszy rozdziatl powstal w oparciu o materiaty wlasne oraz dostgpne w Internecie, w szczegdlnosci
o0 opracowania znajdujace si¢ na stronie www.edroga.pl jak i materialy z ogdlnodostepnych publikacji.

Rozréznia sie nastepujace wielkosci wptywajace na poziom hatasu:

a) wplywajace na poziom emisji hatasu: rodzaj drogi, nat¢zenie ruchu, struktura ruchu, ptynno$¢ ruchu,
predkos¢ pojazdow, rodzaj nawierzchni, nachylenie drogi, lokalizacja sygnalizacji §wietlnej;

b) wptywajace na rozchodzenie si¢ hatasu: odleglos¢ zabudowy od zrodla, wysoko$é zabudowy,

gestos¢ zabudowy, odleglo$é przeszkdod (np. pasa zieleni) od zrodia, wysokosé pasa zieleni,
szeroko$¢ pasa zieleni, wysoko$¢ przeszkody (np. ekranu akustycznego), uksztattowanie terenu.

Powyzsze uwarunkowania maja decydujacy wptyw na propozycje rozwigzan antyhatasowych na danym
obszarze.

Rozréznia si¢ nastgpujace metody i sposoby ochrony przed hatasem:
a) Metody i Srodki zwiazane z ograniczeniem hatasu u zrodla.

Do podstawowych metod zaliczy¢ mozna wlasciwe lokalizowanie przebiegu zrodla hatasu (drogi, linie
kolejowe i tramwajowe) i wlasciwe ksztattowanie jej otoczenia. W tym przypadku mozliwe jest zastosowanie
odpowiednich rozwigzan sytuacyjnych (maksymalne odsunigcie drogi od obszarow i obiektéw chronionych)
oraz zastosowanie odpowiednich rozwigzan wysokosciowych drogi i sposobow jej obudowy (zrodto
w wykopie, tunelu, czesciowym przykryciu itp.) wzgledem obiektow i obszaréw chronionych.

Rysunek 16. Wprowadzenie uspokojenia ruchu poprzez zmiane¢ geometrii ulicy — pierwotny przebieg oznaczono
kolorem czerwonym.

e Halas drogowy

Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogi ma bardzo duzy wptyw na emisj¢ hatasu. Znane sa obecnie
zastosowania tzw. ,cichych nawierzchni”, ktorych wlasciwosci akustyczne otrzymuje si¢ dzigki
odpowiedniemu doborowi i wykonaniu warstw S$cieralnych betonu asfaltowego — redukcja hatasu o okoto
3 do 5 dB. Efekt ten niestety zmniejsza si¢ w czasie wraz ze zuzyciem nawierzchni i pogorszeniem wlasnosci
nawierzchni.
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Poniewaz nawierzchnie porowate i poroelastyczne (tzw. ciche nawierzchnie - NC) powinny by¢
stosowane dla drog, na ktorych predkos¢ potoku ruchu wynosi 60 km/godz. lub wiecej, to najlepszym
rozwigzaniem sg nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci (ZH), do ktorych zaliczono, m.in.: SMA i betony
asfaltowe o uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2:
sa to SMA 5 i SMA 8 oraz AC5 i ACS) oraz cienkie (BBM) i bardzo cienkie dywaniki bitumiczne (BBTM),
wykonane z mieszanki o niecigglym uziarnieniu (MNU 8).

Tabela 31. Klasyfikacja nawierzchni drogowych.

Klasa/ Wartosci poziomu dzwigku, [dB(A)] Przyklady warstw écieralnych
Symbol L, (SPB-80) CPXI (80)
= pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa <
Nawierzchnie ciche (<73,0) (<92,5) 10mm
NC 71,5 91,0 = podwdjne dywaniki porowate,
= nawierzchnie poroelastyczne
Nawierzchnie = SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu < 10 mm
0 zredukowanej (73,0+75,9) (92,5-95,4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa < 10 mm
hatasliwosci 74,5 94,0 = pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa
ZH > 10 mm
Nawierzchnie = SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
0 normalnej (76,0+79,0) (95,5-98,4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10- 16 mm
hatasliwosci 775 97,0 = betony asfaltowe o0 uziarnieniu <16 mm
NH = betony cementowe o optymalnym teksturowaniu
= powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie = uszorstnione nawierzchnie typu SMA
0 podwyzszonej (79,1+81,0) (98,5-100,5) = betony asfaltowe o uziarnieniu >16mm
hatasliwosci 80,0 99,5 = klasyczne betony cementowe
PH = betonowa kostka brukowa przy optymalnych uktadach
potaczen
Nawmrz_chmg (>81,0) (>100,5) — Kostka kamienna
0 nadmiernej 82,0 101,5 L i
hatadliwodci (86,0 -kostka (106,0 - kostka = betonowa kostka brukowa bez_ optymalizacji potaczen
NNH Kamienna) kamienna) = betony cementowe poprzecznie rowkowane

Zrédlo: W. Gardziejczyk, J. Ejsmont — Problem hatasliwosci nawierzchni drogowej w aspekcie technologii
wykonywania warstw Scieralnych. Trwate i bezpieczne nawierzchnie drogowe,
Kielce, 11-12 maja 1999.

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu moga wynikaé rowniez ze zlego stanu technicznego
pojazdow. Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy drogowe niespelniajagce wymagan Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia. Pomiary powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z Rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badar technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach
(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 776 z pozn. zm.).

Nalezy dodaé, ze pojazdy produkowane sa obecnie tak, aby spetnia¢ regulaminy dotyczace hatasu (ECE
R51 i R41), ktére zobowiazuja producentow do przestrzegania norm hatasu, badanych w warunkach
laboratoryjnych (normy homologacyjne), dla samochoddéw osobowych i cigzarowych. Producenci sg zmuszeni
do stosowania takich $rodkow technicznych, aby spetnia¢ coraz bardziej restrykcyjne limity hatasu. Srodki
te obejmujg konstruowanie cichszych jednostek napedowych i przektadni oraz ich bardzo dokladne
ekranowanie poprzez elementy nadwozia pojazdow.

Postgp 1 innowacyjno$¢ w budowie pojazdow skutkuja minimalizacja udzialu mechanicznych
i termodynamicznych Zrédet hatasu w pojazdach, takich jak silnik, uktad przeniesienia napedu, uktad
wydechowy, uktad ssgcy oraz pozostate przektadnie.
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Zespoly te stajg si¢ coraz bardziej efektywne i minimalizuje si¢ udziat procesow resztkowych, takich jak
hatas, w ich funkcjonowaniu. Aktualnie liczne badania dowodza, ze hatas generowany na skutek interakcji
opony z nawierzchnig jest glownym zroédtem hatasu przy predkosci powyzej 55 km/h dla samochodéw
osobowych, za$ dla samochodow cigzarowych przy predkosci powyzej 70 km/h

W zwigzku z tym, producenci ogumienia samochodowego zmuszeni zostali rowniez do spetnienia,
specjalnie w tym celu opracowanej, dyrektywy 2001/43/WE — odnoszacej si¢ do opon pojazdow silnikowych
i ich przyczep oraz ich instalowania. Niestety w przypadku opon wymagania byty bardzo liberalne. Wynikato
to z faktu, iz wickszy nacisk kladzie si¢ na bezpieczenstwo i komfort jazdy niz na hatasliwo$¢ opon. Jednakze
od wielu lat, dzigki wspomnianej dyrektywie oraz Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow
silnikowych dotyczqcych ich bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow,
czesci i oddzielnych zespotow technicznych wybierajac opony, dysponujemy informacjami na temat
generowanego przez nie hatasu.

Rysunek 17. Etykieta dotyczaca emisji halasu przez opone podczas toczenia po powierzchni drogi.
Im wiecej czarnych ,,fal dZzwiekowych” tym glo$niejsza opona

&) @

Zrédlo: pl.wikipedia.org/wiki/Etykieta_opony

Niezwykle waznym elementem majacym wplyw na generowanie halasu drogowego jest rowniez
pochylenie drogi. Im jest ono wigksze tym wigkszy jest generowany hatas (gtownie od pojazdow ciezkich).

e Halas szynowy
Istnieja nastgpujace mozliwosci redukcji emisji hatasu u zrédta, z ktorych najwazniejsze to:
» szlifowanie szyn i kot pojazdéw szynowych,
» stosowanie hamulcow tarczowych wzglednie hamulcéw z wykladzinami z tworzyw sztucznych
w pojazdach szynowych,
» smarowanie szyn wlasciwymi smarami,

» stosowanie nowoczesnych konstrukcji torow ze sprezystym posadowieniem szyn.
e Halas przemystowy

Hatas przemystowy moze by¢ zmniejszany dzigki zastosowaniu wszelkiego rodzaju elementow thumigcych
hatas u zrodta (thumiki, specjalne obudowy). Gtéwnym narzgdziem walki z hatasem przemystowym sg decyzje
administracyjne, ktore jednak oparte sa na wskaznikach krotkookresowych (Laegp, Laegn), W zwiazku z czym
mapy akustyczne wykonane dla tego rodzaju zrodet majg wytacznie charakter informacyjny.

b) Metody i Srodki zwiazane z ograniczeniem halasu za pomoca urzadzen zlokalizowanych na
drodze fali dzwickowej pomiedzy Zrédlem halasu a odbiorca.

Beda to wszystkie sposoby ograniczania hatasu juz wyemitowanego zlokalizowane na drodze fali
dzwigkowej pomiedzy zrodlem hatasu a odbiorca: ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu $ciana, waly
(ekrany) ziemne, kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym, zabudowa niemieszkalna majgca
na celu ochrone budynkow mieszkalnych oraz pasy zieleni izolacyjnej.

Ekran akustyczny w otoczeniu zrodta hatasu lokalizowany jest przewaznie jak najblizej zrodta hatasu.
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Skutecznos$¢ ekranu akustycznego zalezna jest od wielu czynnikow, migdzy innymi od:
» lokalizacji ekranu akustycznego wzgledem Zrddla,
» potozenia terenu/obiektu chronionego,
» wysokos$ci ekranu akustycznego,
» dlugosci ekranu akustycznego,
» rodzaju generowanego hatasu (bezposrednio powigzanego ze strukturg rodzajowa pojazdow).

Maksymalng skuteczno$¢ ekranowania akustycznego osigga si¢ przy realizacji bardzo duzych budowli,
np. potaczenie walu ziemnego z ekranem akustycznym moze dawaé skuteczno$¢ dochodzaca do 20 dB. Jednak
najczesciej osiggang skutecznoscig zrealizowanych w Polsce ekrandéw akustycznych jest od 10 do 12 dB
(sa to wartoSci maksymalne uzyskiwane jedynie po spelnieniu wielu warunkow). W celu podwyzszenia
skutecznosci ekranu, na krawedzi gornej stosuje si¢ tzw. dyfraktory.

Rysunek 18. Nowoczesny ekran akustyczny na Trasie Torunskiej w Warszawie.

VI P s 2 Y — S

Zrédlo: pl.wikipedia.org/wiki/Trasa_Toruiska_w_Warszawie

Ekrany akustyczne mozna podzieli¢ rowniez ze wzgledu na wielko$¢ pochtaniania dzwigku. Zasadniczo
ekrany mozna sklasyfikowac¢ jako:

» odbijajace — pochtanianie dzwigku mniejsze od 4 dB,
» pochtaniajace — pochtanianie dzwigku w przedziale od 4 do 8 dB,
» wysoko pochtaniajgce — pochtanianie dzwigku wigksze od 8 dB.

Bardzo czgsto wykonywane sg rowniez ekrany akustyczne z materialdow o réznej wielkosci pochtaniania
,mieszane”). Na przyklad jest to ekran czesciowo wykonany z betonu i z tworzywa przezroczystego.

W przypadku koniecznosci budowy ekranow akustycznych, nalezy wprowadzi¢ obudowe biologiczna
wokot ekranow w celu poprawy ich estetyki. Nalezy réwniez zrezygnowac z naklejania sylwetek ptakow
na elementy przezroczyste.

Stosowanie stref (paséw) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciagéw komunikacyjnych moze skutkowaé
zmniejszeniem uczucia uciazliwosci, ze wzgledu na dobre rozpraszanie i absorpcj¢ wysokich czestotliwo$ci
przez przydrozng zieleh. Zjawisko rozpraszania dodatkowo zmniejsza predkos¢ narastania i spadku poziomu
dzwigku, co rowniez zmniejsza dokuczliwos¢ hatasu.
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Fale akustyczne rozchodzace si¢ przez teren pokryty roslinnoscig sg rozpraszane i pochtaniane.
Najmniejsza zdolnoscig do tlumienia hatasu odznaczaja si¢ ptaskie powierzchnie trawiaste (przy trawie
o wysokosci 10 do 25 cm wynosi 0,02 dB/m) najbardziej skuteczne w thumieniu hatasu jest zielen wysoka.
Przyjmuje si¢, ze Sredni poziom tlumienia dzwigkéw przez drzewa wynosi 0,2 do 0,4 dB/m. Utrata lisci
powoduje zmniejszenie thumienia nawet do 60%.

Rysunek 19. Ekran akustyczny moze stuzy¢ celom edukacyjnym — ekran akustyczny przy ul. Ks. Kazimierza
Michalskiego w Zielonej Gorze.

Zrédlo: polska-org.pl

C) Metody i Srodki zwiazane z lokalizacja i odpowiednim uksztaltowaniem budynku oraz jego
izolacja przed oddzialywaniami akustycznymi.

Lokalizacja budynkéw w znacznej odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest jedna z najprostszych metod
ochrony przed hatasem. Na terenie mocno zurbanizowanym jest to metoda nieskuteczna z uwagi na oszczgdne
gospodarowanie terenem i lokalizowanie zabudowy na kazdej wolnej parceli.

Rysunek 20. Ochrona akustyczna mieszkan przed halasem.

Zrédlo: Materialy wlasne

Natomiast lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy obiektow niechronionych akustycznie pozwala
na zabezpieczenie budynkoéw mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwosci nalezy
stosowa¢ na obiekcie podlegajacym ochronie, przezroczyste ekrany, ktore znajduja sic w pewnej odlegtosci
przed elewacja (ok. 1m) lub tzw. zabudowg tarasowa.
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Rysunek 21. Przyklad strefowania obszaréw w sasiedztwie drogi.

OBAZAR ZAWE SZXANK

TERENY NECHNOWONE |
AKUSTYCINE
STREFA BUFOROVYA

Zrédlo: Materialy wlasne we wspélpracy z dr. inz. R.J. Kucharskim

Rysunek 22. Przyklad zabudowy tarasowej.

Ulica

Zabudowa o charakterze tarasowym korzystna z punktu widzenia
ochrony przed halasem

Zrédlo: Materialy wlasne we wspélpracy z dr. inz. R.J. Kucharskim
d) Metody i $Srodki zwiazane z organizacjg ruchu.

Niniejszy rozdzial dotyczy tylko hatasu drogowego, gdyz organizacja ruchu na liniach kolejowych
nie moze odbywac si¢ lokalnie, ze wzgledu na strategiczng role transportu kolejowego w dziedzinie przewozu
0s0b 1 towarow.

e Struktura pojazdéw

Metody ochrony przed hatasem zwigzane ze strukturg pojazdéw dotycza przede wszystkim wylaczenia
ruchu wybranych grup pojazdow z niektorych arterii oraz ograniczen czasowych ich poruszania si¢ (zwlaszcza
w porze nocy). Ograniczenia te dotyczg gldwnie grupy pojazddéw cigzkich i motocykli, jako najbardziej
hatasliwych pojazdow w potoku ruchu.

Eliminacja ruchu samochodow cigzarowych z ulic znajdujacych si¢ w obszarach szczeg6lnie
chronionych przed hatasem oraz kumulacja ruchu pojazdéw cigzarowych na wybranych, mniej wrazliwych
akustycznie trasach zbiorczych, jest klasycznym instrumentem stosowanym w celu ograniczenia hatasu
pochodzacego od drég. Nie mogg one jednak prowadzi¢ do istotnego pogorszenia sytuacji na innym obszarze
chronionym.
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Tabela 32. Redukcja halasu w wyniku zmiany ilo$ci samochodow ciezkich w ruchu.

Redukej aﬁ;‘ﬁi‘;ﬁl i‘gﬁj‘}% cigzkich Redukeja hatasu [dB]
od 10do 0 3.9
od20do 0 6.4
od30do0 8.3

Zrédlo: Halas w Srodowisku, prof. dr hab. R. Makarewicz, Osrodek Wydawnictw Naukowych, 1996 r.

Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu zwigzane sa roéwniez z nadmierna predkoscia potoku
ruchu (szczegolnie w nocy). Ustawienie ograniczenia prgdkosci nie zawsze skutkuje ograniczeniem poziomu
hatasu, ze wzgledu na brak jego przestrzegania w rzeczywistosci. Natomiast przyjete w mapach akustycznych
predkosci sg czesto warto$ciami usrednionymi. Nalezy podkresli¢, ze kontrola predkosci ruchu czesto przynosi
znacznie lepsze efekty niz jej ograniczanie, gdyz wymusza na kierujacych przestrzeganie przepisow.

Tabela 33. Wplyw zmniejszenia predkosci na halas.

Zmniejszenie predkosci [km/h] 60/50 50/40 40/30 60/40 60/30 50/30
Redukcja hatasu Osobowe 24 29 3,7 53 9 6,7
[dB(A)] Cigzarowe 0,8 1 1,2 18 3 22

Zrédlo: W. Gardziejczyk, — Halas drogowy w otoczeniu tras komunikacyjnych, Bialowieza, 7-8 kwietnia 2011 r.

e Mozliwo$¢ zastgpienia ruchu zmotoryzowanego ruchem nie zmotoryzowanym

Zmniejszenie ruchu pojazdow w strefie §rodmiejskiej powinno by¢ dtugoterminowym celem nie tylko
z powodu nadmiernego hatasu. Jak pokazujg wyniki badan, 60% indywidualnych podrézy samochodem
w strefie srodmiejskiej duzych miast nie przekracza 3 km, a 30 % podrézy jest nawet krotsze od 1,5 km. Takie
odleglos$ci mozna bez wigkszych probleméw pokonaé¢ rowerem lub pieszo. Uwzgledniajac, w przypadku jazdy
samochodem, droge do i od samochodu oraz szukanie miejsca do parkowanie, czas na przebycie tych
odlegltosci samochodem i rowerem lub pieszo jest porownywalny. Ruch pieszy i rowerowy jest w takiej
sytuacji rozwigzaniem idealnym. W zwigzku z powyzszym, potencjalna mozliwo$¢ eliminacji z ruchu
samochodowego krotkich podrézy jest wiec duza.

Kroki prowadzace do tego celu musza zosta¢ podjete na wielu plaszczyznach. Oprocz akcji
informacyjnych i reklamowych oraz apeli do mieszkancoéw o rezygnacje z jazdy samochodem — przynajmniej
na krotkich odcinkach — konieczne jest stworzenie odpowiednio atrakcyjnej infrastruktury. Poprzez
odpowiednig rozbudowe drog dla rowerdw oraz bezpieczne przejscia dla pieszych mozna stworzy¢ klimat,
w ktorym ww. $rodki ruchu postrzegane beda przez mieszkancow jako autentyczna alternatywa dla ruchu
samochodowego. Do tego samego celu prowadza réwniez roznorakie $rodki powierzchniowej redukcji
predkosci z jednoczesng poprawa komunikacji miejskiej oraz eliminacja ruchu ciezkich samochodow
cigzarowych (,,City-Logistik™).

e \Wspieranie komunikacji zbiorowej

Na ogot nie zdarza si¢, aby wspierano komunikacje zbiorowsa (z wyjatkiem kilku miast uzdrowiskowych)
tylko ze wzgledu na obnizenie hatasu. Bardziej wazkim argumentem

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska jest w tym wypadku zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza,
a redukcja hatasu jest produktem ubocznym. Kazdy kto rezygnuje z jazdy samochodem osobowym podrozujac
srodkami komunikacji miejskiej przyczynia si¢ do zmniejszenia zaréwno halasu, jak i zanieczyszczen
powietrza. Komunikacja zbiorowa powoduje znacznie mniej hatasu 1 zanieczyszczen na osobg
niz indywidualna komunikacja samochodowa. Komunikacje zbiorowa nalezy wspiera¢ zgodnie z zasada ,,push
and pull”.
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Elementy ,,pull”:

— skrécenie taktéw kursowania pojazdéw komunikacji zbiorowej,

— duza ilo$¢ potaczen bezposrednich,

— optymalizacja potaczen z przesiadkami,

— ulatwienia dla komunikacji zbiorowej (np. odrgbne pasy jezdni dla autobusow),

— wlasciwa informacja i reklama,

— oferta pokrywajaca caty obszar miasta,

— $rodki ekonomiczne (odpowiednio atrakcyjna taryfa optat za przejazdy).

Elementy ,,push”:
— $rodki restrykcyjne dotyczace indywidualnego ruchu samochodowego.
e \Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej
Dla przyktadu, udziat komunikacji rowerowej w miastach niemieckich wynosi srednio od 6% do 12%,

a w kilku miastach nawet 20%-30%. W miescie holenderskim Groningen udzial komunikacji rowerowej
wynosi az 40%. Niestety nie zawsze wzrost komunikacji rowerowej prowadzi automatycznie do zmniejszenia
indywidualnego ruchu samochodowego. Z przeprowadzonych sondazy w miastach o stosunkowo duzym
udziale komunikacji rowerowej wynika, ze znaczna ilo$¢ korzystajacych z rowerow to byli uzytkownicy
komunikacji zbiorowej. Przy ocenie $rodkow wspierajacych komunikacje rowerowa nalezy uwzgledniaé
faktyczng redukcje indywidualnego ruchu samochodowego, a nie wyltacznie wzrost komunikacji rowerowe;.
Budowg i projektowanie $ciezek rowerowych nalezy prowadzi¢ na podstawie gruntownej analizy punktow
startu i celow, tworzac sie¢ o roznym standardzie rozbudowy w zaleznosci od nat¢zenia ruchu analogicznie jak
w przypadku komunikacji samochodowej. W strefie srodmiejskiej, w przypadku braku rezerw powierzchni,

nalezy dazy¢ do wyodrebnienia w obszarze jezdni pasa dla komunikacji rowerowej. Natomiast na obszarach
Z wystarczajaca rezerwg powierzchni, ciezki rowerowe nalezy budowac poza obszarem jezdni.

Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej mozliwe jest poprzez:

— stopniowa realizacje wlasciwie zaprojektowane;j sieci drog rowerowych i pieszych,

— wlasciwe oznakowanie,

— otwarcie drog jednokierunkowych dla ruchu rowerowego w przeciwnym kierunku, uzupetlione
odpowiednim znakowaniem lub przebudowa jezdni,

— zamykanie ulic dla ruchu samochodowego,

— tworzenie stref z ograniczonym ruchem samochodowym,

— ograniczenie predkosci dla ruchu samochodowego,

— pozwolenie dla ruchu rowerowego w obszarze dla ruchu pieszego (o ile jest to mozliwe bez uszczerbku
dla ruchu pieszego),

— elementy architektoniczno—budowlane utatwiajace przekraczanie drogi,

— stojaki dla rowerow,

— sygnalizacje swietlna uwzgledniajaca ruch rowerowy,

— akcje informacyjno—reklamowe.

Nalezy podkreslic znaczenie wszelkiego rodzaju prac informacyjno—reklamowych zmierzajacych
do stworzenia klimatu sprzyjajacego rozwojowi komunikacji rowerowe;j i pieszej. Ich celem jest przetamanie
niewlasciwych przyzwyczajen i uprzedzen i sa one tak samo wazne jak budowa odpowiedniej infrastruktury.
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e Trasy zbiorcze dla transportu towarowego

Eliminacja ruchu samochodow cigzarowych z ulic znajdujacych si¢ w obszarach szczegdlnie
chronionych przed hatasem oraz kumulacja ruchu pojazddéw cigzarowych na wybranych, mniej wrazliwych
trasach zbiorczych, jest klasycznym instrumentem stosowanym w planowaniu przestrzennym. Srodki
te sg rowniez stosowane w odniesieniu do istniejacej infrastruktury (jak ograniczenie ruchu dla samochodow
ciegzarowych w strefie srddmiejskiej). Nie moga one jednak prowadzi¢ do istotnego pogorszenia sytuacji
na innym obszarze chronionym. W zwigzku z tym, rozwigzan takich nie mozna planowaé dla stosunkowo
matego wyodrebnionego z cato$ci obszaru miasta.

Wtasciwie zrealizowana hierarchiczna koncepcja ruchu dla catego miasta uwzgledniajagca obszary
z ograniczeniem predkosci do 30 km/godz. oraz sie¢ drog zbiorczych i glownych z transportem cigzarowym,
pozwala w wielu wypadkach zmieni¢ niekorzystna sytuacj¢ i w ostatecznym bilansie uzyska¢ w ramach catego
obszaru miasta znacznie mniejsze obcigzenie hatasem drogowym. Warunkiem podjecia krokéw zmierzajgcych
do zmiany struktury systemu komunikacyjnego jako srodka redukcji hatasu jest szczegotowa analiza struktury
systemu komunikacji samochodowej catego obszaru.

e Parkingi
Dos¢ znaczacym $rodkiem prowadzacym do redukcji ilosci pojazdow w obszarach chronionych jest

wykorzystanie gospodarcze miejsc do parkowania zaréwno miejskich jak 1 prywatnych. Zalecane
s nastepujace sposoby:

— wyznaczone obszary parkowania tylko dla mieszkancow,

— miejsca do parkowania ptatne w zalezno$ci od czasu parkowania,

— rezerwacja miejsc do parkowania pojazdow osob niepetnosprawnych,

— rezerwacja miejsc do parkowania dla samochodéw dostawczych,

— stojaki dla rowerow,

— zakaz parkowania w miejscach, ktore ze wzgledu na swdj charakter nie sg do tego wskazane
np. sgsiedztwo obiektow zabytkowych,

— sterowanie ilo$cig pojazdow poprzez odpowiedni zapis w planie zabudowy,

— lokalizacja i agregacja miejsc do parkowania wraz z dojazdami na obszarach mniej wrazliwych
na halas,

— lokalizacja parkingéw typu P+R, P+G na obrzezach miasta przy zagwarantowaniu mozliwie
wygodnego dojazdu do centrum $rodkami komunikacji zbiorowe;j.

e) Metody i Srodki zwiazane z zapewnieniem komfortu akustycznego wewnatrz budynkow.

Niemniej waznym elementem walki z ponadnormatywnym halasem jest przestrzeganie ustalen
zawartych w decyzjach $rodowiskowych oraz rozstrzyganie spraw zwigzanych ze zwalczaniem halasu,
naktadanie kar i odszkodowan, rozpatrywanie skarg i wnioskow mieszkancow, a w skrajnych przypadkach
podejmowanie decyzji dotyczacych likwidacji zrodet hatasu.

Wymiana stolarki otworowej ogranicza jedynie halas wewnatrz budynku bez mozliwosci zachowania
wartosci dopuszczalnych na granicy dziatki. W przypadku zastosowania takich metod niezbedne jest
rozwigzanie probleméw zwigzanych z odpowiednia wentylacja pomieszczen. W celu zapewnienia
odpowiedniej wentylacji w domu stosuje si¢ tzw. nawietrzaki (nawiewniki) regulujace naptyw powietrza
w zamknig¢tych pomieszczeniach. Dzigki takiemu rozwigzaniu, przy zamknig¢tych oknach nastgpuje wymiana
powietrza w mieszkaniu.

Izolacyjnos$¢ akustyczna okien zalezy w znacznym stopniu od rodzaju szyb. Okresla jg wskaznik
Rw, ktorego warto$¢ charakteryzuje zdolno$¢ ttumienia dzwigkéw (im wigksza wartos¢ Rw, tym
lepsza izolacyjnos¢ okna).
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Rysunek 23. Przyklad rozmieszczenia pomieszczen w budynku.
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Zrédlo: Materialy wlasne we wspélpracy z dr. inz. R.J. Kucharskim
Dobra izolacyjnos¢ akustyczng majg nowoczesne szyby zespolone, zbudowane z kilku tafli szklanych
roéznej grubosci, z przestrzenig migdzy nimi wypelniong gazem cigzkim. Okna o podwyzszonej izolacyjnos$ci
akustycznej majg wskaznik Rw = 35 dB. Jezeli hatas jest szczegolnie uciazliwy, warto kupi¢ okna o jeszcze
wyzszej izolacyjnosci akustycznej: Rw powyzej 42 dB.

Rysunek 24. Okno dzwi¢koszczelne z nawietrzakiem.

Zrédlo: Materialy wlasne

Wigkszo$¢ opiniujacych organéw ochrony $rodowiska nie uwaza tej metody za skuteczny sposob
ochrony $rodowiska, uznajac, ze poza ochrong wngtrza obiektu niezbgdna jest rowniez ochrona na zewnatrz.

Warto jednak zwroci¢ uwage na Art. 114 ust. 4 ustawy Pos, ktory stanowi:

»W przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, domoéw pomocy spotecznej lub budynkoéw zwigzanych
ze stalym albo czasowym pobytem dzieci i miodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub
przyleglego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie Kkolejowym
(tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 2117 z p6zn. zm.), ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan
technicznych zapewniajacych wlasciwe warunki akustyczne w budynkach”.

Powyzszy zapis bedzie mial zastosowanie dla budynkow znajdujacych sie blisko zrodta hatasu,
dla ktorych nie ma mozliwosci zastosowania $rodkéw ochrony przed halasem na drodze propagacji
lub u Zrodta (ekrany akustyczne, wymiana nawierzchni).
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3.5. Ksztaltowanie przestrzeni w otoczeniu zrodel halasu — planowanie przestrzenne

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem maja swoje uzasadnienie prawne w art. 72
Pos, ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin
i w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zapewnia si¢ warunki utrzymania réwnowagi
przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami $rodowiska, w szczegélnosci przez uwzglednianie potrzeb
ochrony przed hatasem.

W sytuacji, gdy dzialania naprawcze zawieraja konieczno$¢ realizacji dziatan inwestycyjnych,
a Program ochrony $rodowiska przed hatasem zostanie uchwalony przez sejmik wojewddztwa, zapisy te musza
by¢ uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty majg range aktow prawa
miejscowego 1 nie moga by¢ ze soba sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Pos zobowiazat organ sporzadzajacy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
do uwzglednienia réznych funkcji i zagospodarowania terenu, a wigec rowniez dopuszczalnych pozioméw
hatasu. Brak uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania przestrzennego moze stanowi¢ podstawe
do zakwestionowania prawidlowosci jego opracowania, przy wykorzystaniu §rodkéw prawnych okreslonych
w ustawie o planowaniu przestrzennym.

W ustaleniach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz W indywidualnych
decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy przeciwdziala¢ powstawaniu konfliktow
przestrzennych, wynikajacych z narazenia na oddziatywanie hatasu terenow, ktére zalicza si¢ do chronionych
przed hatasem w rozumieniu ustawy Pos, poprzez niedopuszczanie do zagospodarowania takich terenéw
w obszarach o niekorzystnym klimacie akustycznym.

Inwestor chcacy zrealizowaé inwestycje budowlang, kwalifikujaca si¢ do obiektdow chronionych
akustycznie (budynki mieszkalne, szkoty, szpitale itp.) na obszarze, na ktérym sg niespelnione standardy
ochrony srodowiska w zakresie hatasu, a nieobjetym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego,
moglby zosta¢ w decyzji administracyjnej (decyzja o warunkach zabudowy) zobowigzany do zastosowania
srodkow ochrony przed halasem budowanych obiektow. Zastosowane $rodki powinny w szczegdlnosci
gwarantowac, ze budynki tam planowane spelnia¢ bedag wymagania okreslone w § 323-326 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie wymagan technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 1422 z pézn. zm.).

Nowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, dla zabudowanych terenow
polozonych w strefie udokumentowanych przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu lub dla bedacych ich
przyczyng terenow ushlugowych i przemystowych, powinny wprowadzi¢ w/w wymaganie.

W przypadku posiadania przez gming mapy akustycznej, jest to zadanie, ktore nie wymaga sporzadzenia
odrebnych analiz akustycznych. Wlasciwy organ na podstawie imisyjnych map hatasu (mapy imisyjne -
rozktad wskaznika LDWN) oraz charakteru planowanej zabudowy (jednorodzinna, wielorodzinna, szkoty,
szpitale, itp.) okresla czy inwestycja znajduje si¢ w strefie ucigzliwosci hatasu (drogowego, kolejowego),
jednoczesnie okreslajac skalg ucigzliwosci, od ktorej bedzie zaleze¢ rodzaj zastosowanego $rodka ochronnego.

W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego powinno wprowadzaé si¢ zakazy lokalizacji
funkcji uslugowych mogacych by¢ zréodlem ponadnormatywnego hatasu np. na terenach zabudowy

mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej oraz stopniowo eliminowaé funkcje powodujace okreslone ucigzliwo$ci
dla srodowiska i mieszkancow (tereny mieszkalnictwa o $redniej i malej intensywnosci).
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3.6. Ograniczenie rozwoju zabudowy mieszkalnej w strefach potencjalnie narazonych
na ponadnormatywny halas

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn. wprowadzania okreslonego typu
zabudowy i1 zagospodarowania terenu w zalezno$ci od wystepujacego lub potencjalnego poziomu hatasu, moze

zawczasu ograniczy¢ uciagzliwo$¢ zwigzana z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy dazy¢é do wtasciwego

strefowania akustycznego. Polega ono na tym, aby w odpowiednim ukladzie przestrzennym sagsiadowaty
ze soba obszary o konkretnych funkcjach.

Podstawowe zalozenia strefowania, to:

>

YV V V V

oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od zrddet hatasu oraz zmienno$¢
parametrow tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

ekranowanie zrodel hatasu zabudowa niewymagajaca ochrony akustycznej,
wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztaltowanie rzezby terenu,
wprowadzanie ekrandéw akustycznych w pasach drogowych (tylko w ostatecznosci),

uniemozliwienie =~ rozwoju  zabudowy w  strefach = udokumentowanych  zasiggow
ponadnormatywnego (lub potencjalnie ponadnormatywnego) odziatywania hatasu okre$lonego
wskaznikiem LDWN.

Rysunek 25. Przyklad wlasciwego strefowania akustycznego.

Strefa obojetna pod Strefa wymagajaca
= | wzgledem akustycznym | = | ochrony przed hatasem =
()] ~mniej wrazliwa” (IIT)

Proponuje si¢ przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:

>

Strefa I: Do planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ zapisy o wymaganej
realizacji ekranow akustycznych i1 zwartej zieleni izolacyjnej o réznorodnej strukturze gatunkowe;j,
wprowadzanie sztucznych nasypow ziemnych lub zaglebianie trasy komunikacyjnej w stosunku
do otaczajacego terenu;

Strefa Il: W strefie tej lokalizuje si¢ elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze strefami
parkingowymi stuzacymi obsludze terenéw otaczajacych, obiekty dziatalnosci gospodarczej
i ustugowej oraz sktady niewymagajace ochrony akustycznej ze znaczacym udzialem zieleni
towarzyszacej;

Strefa I1l: W zalezno$ci od poziomu hatasu, do planow wprowadza si¢ linie zabudowy oddalajace
budynki mieszkalne od zrddta hatasu oraz stosowne zabezpieczenia akustyczne np. w postaci
dzwiekochtonnych przegréd budowlanych, ekranéw, szyb okiennych o zwigkszonej izolacyjnosci,
a takze poprzez usytuowanie budynkoéw, okreslenie ich wysokosci lub intensywnosci zabudowy
oraz udzialu zieleni towarzyszacej. Dla tej strefy powinna obowigzywaé nieprzekraczalna strefa
ograniczenia rozwoju zabudowy okreslona maksymalnym zasiggiem wskaznika Lpwy - 68 dB,
wyznaczona na podstawie mapy proponowanych stref ograniczenia rozwoju zabudowy
mieszkaniowej (zob. Rys. 26). Na obszarze tej strefy dopuszcza si¢ lokalizacje terenéw o funkcji
mieszkaniowej wielorodzinnej oraz mieszkaniowo-ustugowe;j.

Strefa 1V: Dla tej strefy powinna obowigzywaé nieprzekraczalna strefa ograniczenia rozwoju
zabudowy okreslona maksymalnym zasiggiem wskaznika Lpwy - 64 dB, wyznaczona na podstawie
mapy proponowanych stref ograniczenia rozwoju zabudowy mieszkaniowej (zob. Rys. 26). Na
obszarze tej strefy dopuszcza si¢ lokalizacje terenéw o funkcji mieszkaniowej jednorodzinne;.
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Rysunek 26. Fragment mapy zawierajacej proponowane strefy ograniczenia rozwoju zabudowy mieszkalnej.
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Powyzszy rysunek przedstawia fragment mapy, obrazujgcy sposob zastosowania wynikoOw mapy
akustycznej w planowaniu przestrzennym, zgodnie z opisem przedstawionym powyzej, odnoszacym sie¢
do strefy ograniczenia rozwoju zabudowy mieszkaniowej. Kolorowe linie oznaczaja poszczegélne wartosci
wskaznika Lpwy dla hatasu drogowego (pomaranczowy, jasnofioletowy) oraz kolejowego (zielony).
Poszczegodlne wartosci wskaznika Lpwy widnieja na izofonach.

Zestaw map proponowanych stref ograniczenia rozwoju zabudowy mieszkaniowej przedstawiono
w zalgczniku graficznym oraz dotgczono do niniejszego opracowania na ptycie CD w postaci plikow SHP.
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3.7. Monitoring halasu

System monitoringu hatasu instaluje si¢ w celu zbierania danych pomiarowych hatasu pochodzacego
z poszczegolnych zrodel hatasu. Istotnym elementem jest umozliwienie przez system:
— wykonywania badan (pomiarow) hatasu w jednym czasie - w wielu punktach pomiarowych,

— zbieranie danych na temat stanu klimatu akustycznego automatycznie (praktycznie bezobstugowo)
przez wiele lat.

Wykorzystanie systemu moze by¢ wielokierunkowe. Najwazniejszymi zadaniami systemu powinny byc¢:
— obserwacje zmian klimatu akustycznego na duzych obszarach w zwigzku z pracami nad rozwojem
systemu transportowego (obwodnice, drogi, strefy ruchu),
— ulatwienie planowania przestrzennego w oparciu o dostepne, rzeczywiste dane pomiarowe,
— wdrazanie polityki przeciwhalasowej,
— sprawdzenie skutecznosci podjetych dziatan w zakresie ograniczenia hatasu,

— mozliwosci ciaglej 1 automatycznej walidacji mapy akustycznej oraz dostarczanie danych
wejsciowych do jej aktualizacji.

Mozliwo$¢ udostgpniania danych w Internecie w formie graficznej na tle mapy akustycznej oraz
w formie opisowej powinna by¢ podstawowa funkcjonalno$cig systemu monitoringu. System musi réwniez
umozliwi¢ rozbudowe¢ monitoringu w przysztosci.

Oproécz weryfikacji numerycznych map hatasu przez rzeczywisty pomiar w wybranych punktach, system
musi zapewni¢ realizacje ustawowych wymagan w zakresie udostgpniania informacji o stopniu zagrozenia
hatasem spoteczenstwu oraz, opcjonalnie, tworzenie dynamicznych map hatasu obrazujacych rzeczywisty stan
zagrozenia hatasem w wybranych przedziatach czasowych.

Rysunek 27. Stacja monitoringu hatasu SMH-10 firmy SONOPAN.
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Instalacje systemoéw pomiarowych nalezy rozpatrzy¢ w miejscach potencjalnie zagrozonych hatasem.
W tym kontek$cie system stanowi propozycj¢ wykorzystania i rozwinigcia informacji uzyskanej na podstawie
wczesniej tworzonych map hatasu, o charakterze statycznym. Zastosowanie systemu internetowego jest
doskonatym sposobem na pozyskanie opinii mieszkancéw na temat zagrozen hatasem oraz spolecznych
oczekiwan w zakresie jego zwalczania.
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3.8. Sterowanie ruchem

Skutecznym sposobem uczenia kierowcdéw proekologicznego sposobu poruszania si¢ po drogach, jest
prawidlowe sterowanie sygnalizacja §wietlng.

Wprowadzenie inteligentnych systemow sterowania (ITS) ruchem drogowym w miastach moze
przynie$¢ znaczne korzysci zwigzane z redukcja hatasu.

Urzadzeniami monitorujacymi sytuacje¢ drogowa w czasie rzeczywistym w strefie ITS, sa kamery
i detektory rejestrujace m. in. predkosci, jak i przejazdy na czerwonym $wietle. Urzadzenia te odnotowujace
dane o predkosciach przejazdu, moga sta¢ si¢ narzedziem do egzekwowania zachowywania dozwolonych
predkosci pojazdow oraz do ptynnej jazdy, a co za tym idzie — do redukcji poziomu hatasu na duzym obszarze
miasta. Nalezy zauwazy¢, ze rozwiazanie to jest spojne z dzialaniami zwigkszajacymi bezpieczenstwo
w miescie (uniemozliwienie kierowcom brawurowej jazdy) oraz ideg eco-drivingu.

Informacje o zaleznosci pomiedzy rzeczywista predkoscia danego pojazdu,a poziomem hatasu moga by¢
wyswietlane na elektronicznych tablicach, ktérymi moga dysponowac zarzadzajacy drogami lub mogg by¢ one
umieszczane wzdhiz ciggoéw drogowych. Swiadomo$é kierowcow o wplywie ich jazdy na emisje hatasu ma
duze =znaczenie np. w porze nocnej: w efekcie edukacji spoleczenstwa, plynna, zréwnowazona
(bez nadmiernych przyspieszen i hamowan) jazda stanie si¢ norma spoteczng, majacg w poszanowaniu prawo
wspotmieszkancow do ciszy, umozliwiajgcej wypoczynek i nieprzerwany sen W porze nocnej.

Przyktadowo, na podstawie rejestrowanej predkosci przejezdzajacego pojazdu mozna ocenié,
czy kierowca porusza si¢ zgodnie z obowigzujaca dopuszczalng predkoscig. Osoba jadaca z prawidlows
predkoscia, przejedzie przez skrzyzowanie ptynnie — system rejestrujacy predkosc (lub czas przejazdu) pojazdu
,»wynagrodzi” kierowce zielonym $wiattem. Z kolei jezeli pojazd przekroczy dozwolong predkos¢, sygnalizacja
swietlna najblizszego skrzyzowania lub przejscia dla pieszych powinna ,ukara¢” kierowce, zmuszajac
go do zatrzymania czerwonym $wiatlem. Sam proces zatrzymywania i ruszania przelozy si¢ na zwigkszenie
poziomu hatasu w poréwnaniu z jednostajnym przejazdem z duza predkoscig. Jednakze celem tak dziatajacej
sygnalizacji $wietlnej jest dtugofalowe edukowanie, przekonujac uzytkownikéow drogi do spowolnienia ruchu
i zachowania plynnosci jazdy (eco-driving), co przeklada si¢ na zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu, jak
i redukcje poziomu hatasu w skali calego miasta.

Obszar o uspokojonym ruchu, gdzie nie ma wyraznego rozdzialu pomigdzy pasami komunikacji
drogowej, rowerowej i chodnikami pieszych, okre§la si¢ mianem woonerfu. W takich miejscach
pieszy/rowerzysta ma pierwszenstwo wzgledem innych $rodkéw komunikacji, co wymaga od kierujgcych
pojazdami zdecydowanego zmniejszenia predkosci oraz zachowanie szczegdlnej ostroznosci.

Spriorytetyzowanie pieszego/rowerzysty w przestrzeni miejskiej oraz zejscie ruchu pojazdow na dalszy
plan, stworzy obszary przyjazne i bezpieczne dla niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu.

Nalezy zauwazyC, ze w obrgbie obszaréw typu woonerf, gdzie obowigzuje zakaz ruchu pojazdéw
cigzkich, natezenie ruchu samochodow osobowych jest raczej mate, za$ predkosci aut nie przekraczaja
30 km/h. Wystapienie przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu komunikacyjnego w takim przypadku
jest mato prawdopodobne.
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3.9. Wskazniki i metody oceny halasu stosowane przy opracowaniu Aktualizacji Programu

W pracach nad Programem uzyto wskaznikow wynikajacych wprost z obowigzujacych przepisow.
» Wskazniki dlugookresowe (obliczane dla jednego roku)
Zgodnie z art. 112a Pos korzystano ze wskaznikow dtugookresowych:

+ LDWN - rozumiany jako dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (przedziat od godz. 6.00 do godz. 18.00,
pory wieczoru od godz. 18.00 do godz. 22.00 i pory nocy od godz. 22.00 do godz. 6.00).

% LN - rozumiany jako dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w (dB), wyznaczony

w ciggu wszystkich okresow nocnych w ciggu roku rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00
do godz. 6.00.

» Wskaznik M

Wskaznik M ma postac:

M =0.1-m-(10""*"- 1)
gdzie:
M - warto$¢ wskaznika,
AL - wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancoéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M jest wielkoscia bezwymiarowa, wigzacg wielko$¢ przekroczen z liczbg ludnosci
przebywajacej w obszarach, na ktorych te przekroczenia wystepuja. Wskaznik M przyjmuje wartos¢ ,,0”
na obszarach, na ktéorych nie ma mieszkancow lub nie ma przekroczen wartosci dopuszczalnych.
Na pozostatych obszarach przyjmuje skonczone wartosci liczbowe.
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4. WNIOSKI | PODSUMOWANIE ZAWIERAJACE STRESZCZENIE W JEZYKU
NIESPECJALISTYCZNYM

Ochrona przed hatasem to wieloetapowy proces, podczas ktorego wiasciwe organy dokonujg klasyfikacji
oraz identyfikacji terenow zagrozonych hatasem, aby nastgpnie wdrozy¢ programy ochronne. Nalezy przyja¢
zasade, ze nie ma jednego generalnego $rodka ograniczajacego halas, a przywracanie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku moze by¢ zadaniem dtugotrwatym i wieloetapowym.

Obowiazek zwalczania nadmiernego hatasu zostat wprowadzony do ustawy Po$ poprzez implementacje
Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszgcej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.

Zgodnie z zapisami w/w ustawy w pierwszej kolejnosci tworzy si¢ mapy akustyczne, a nastgpnie na ich
podstawie, dla terenéw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, opracowuje si¢ programy
ochrony $rodowiska przed hatasem.

Zarowno mapy akustyczne jak i programy ochrony $rodowiska przed halasem sporzadza si¢ cyklicznie,
co 5 lat.

Merytoryczng podstawg niniejszego opracowania sa mapy akustyczne, opracowane przez firme
Internoise Marek Jucewicz w 2017 roku w ramach opracowania ,,Cyfrowa Platforma Zarzadzania Halasem
na obszarze Gminy Dabrowa Gornicza”.

Glownym celem Programu jest wskazanie dziatan, ktorych konsekwentna realizacja spowoduje
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktorych nastgpity przekroczenia
obowigzujacych norm oraz zapobieganie powstawaniu nowych rejondw konfliktow akustycznych.

Program swoim zakresem obejmuje wszystkie odcinki drog oraz linii kolejowych na terenie miasta
Dabrowy Gorniczej, w otoczeniu ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
wyrazonych wskaznikami LDWN i LN wskazane w mapie akustycznej z 2017 roku.

Przyjeto, ze dla terendéw, dla ktorych przekroczenia mieszczg siec w granicy btedu mapy akustycznej
(£3 dB) i jednoczesnie wartosci wskaznika M dla obu dlugookresowych wskaznikéw hatasu (tj. LDWN i LN)
spetniaja warunek M < 1, nalezy zastosowac tylko dziatania prewencyjne (wspomagajace program).

Niniejszy dokument, ze wzgledu na obowiazujace przepisy, nie obejmuje dziatan zwigzanych
z ograniczaniem hatasu przemystowego (inne wskazniki hatasu) oraz tramwajowego (brak przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu). Jednakze w czegsci 3 Programu, przedstawiono ogoélne zasady ograniczania
emisji hatasu pochodzacego od tych zrodet.

W pierwszej kolejnosci przeanalizowano mozliwosci redukcji hatasu dla poszczegdlnych zrodet.
Korzystano przy tym z katalogu $rodkow redukcji hatasu, umieszczonego w rozdziale 3.4 niniejszego
opracowania. Nastepnie, na podstawie sporzadzonych w 2017 roku map akustycznych okreslono, jak zmieni si¢
klimat akustyczny, po zastosowaniu konkretnych dziatan antyhatasowych i czy te dziatania beda wystarczajace.
Pod uwagg wzigto rowniez planowane oraz bedace na ukonczeniu w najblizszym czasie inwestycje (drogowe
i kolejowe), co powoduje, ze realizacja niektorych zadan okreslona zostata jako warunkowa.

Aby ograniczy¢ mozliwos¢ wystepowania dalszych konfliktow akustycznych w przysziosci, dla calej
sieci drog gtéwnych oraz linii kolejowych w Dabrowie Gorniczej, zaproponowano zadania majgce na celu
niedoprowadzenie do powstawania nowych obszaréw zagrozonych hatasem.

Poniewaz dla obszaréw, dla ktorych uchwalono miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
wystepuja bardzo ograniczone mozliwo$ci wprowadzenia zmian wynikajacych z potrzeby ochrony tych
terenow przed hatasem, np. przeksztalcenia terendow zabudowy jednorodzinnej na tereny mieszkaniowo-
ustugowe, nalezy dazy¢ do wyeliminowania mozliwych ,,konfliktow akustycznych” na terenach, dla ktorych
wlasciwy organ przystepuje do procedury utworzenia miejscowego planu.
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Zaproponowano nastepujacy, nowy cel strategiczny Programu:

WYELIMINOWANIE PRZEKROCZEN DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW

HAEASU POWYZEJ 5 dB NA TERENIE MIASTA DABROWY GORNICZEJ W
PERSPEKTYWIE DLUGOTERMINOWEJ

Aby moc zrealizowaé cel strategiczny Programu nalezy konsekwentnie realizowaé dzialania zaro6wno
z niniejszego Programu, jak i (w przypadku planowanych inwestycji) dokumentow s$rodowiskowych,
wydawanych na etapie przedinwestycyjnym. Nalezy przestrzega¢ réwniez zalecen analiz porealizacyjnych.
Ponizej przedstawiono propozycje Programu w odniesieniu do glownych Zrodet ponadnormatywnego hatasu.

Dzialania zaproponowane w niniejszym dokumencie skupiaja si¢ na obnizeniu hatasu pochodzacego
od drog i linii kolejowych, przeciwdziataniu powstawaniu nowych konfliktow akustycznych oraz ochronie
miejsc, gdzie poziom hatasu nie przekracza dopuszczalnych norm (wlasciwe planowanie przestrzenne,
utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym, stosowanie nawierzchni o zredukowanym
hatasie) jak i prowadzeniu zrownowazonej polityki hatasowej miasta.

Ze wzgledu na charakter dziatan oraz planowane inwestycje w sieci drog oraz kolei, ustalono nastepujace
okresy realizacji dziatan Programu:

1. Okres krotkoterminowy — lata 2019-2023. W tym okresie nalezy zrealizowaé zadania okre§lone
W niniejszym Programie.

2. Okres dlugoterminowy — lata 2024-2029. W tym okresie nalezy dazy¢ do osiggnigcia celu strategicznego
Programu oraz zrealizowa¢ dziatania wynikajace z opracowanych dokumentacji i1 koncepcji
programowych.

Ponizej przedstawiono zestawy dziatan wraz z zadaniami wspomagajacymi Program, ktorych realizacja
w okresie obowigzywania Programu przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego w miescie.

Tabela 34. Zadania Programu dla drog w okresie krétkoterminowym 2019-2023.

Numer , . . Jednostka L
; Skrécony opis zadania Lo Koszt realizacji
zadania odpowiedzialna
1 Wprowadzenie zakazu ruchu pojazdow cigzarowych na ulicy Gmina Dabrowa S tvs. 71
Gospodarczej. Gornicza ys:
Zadanie dwuetapowe na ul. Armii Krajowej (od ul. Chemicznej do Etap I: 20 tys. zt
2 wezla z S1): Gmina Dgbrowa Etap II: brak mozliwosci
- I Etap: pomiary hatasu, ruchu oraz aktualizacja mapy akustycznej, Gornicza oszacowania
- II Etap (warunkowy): sporzadzenie przegladu ekologicznego. na obecnym etapie
Wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu do 40 km/h w ciagu catej
doby na odcinkach:
ina D
3 - Ul. Gotonoska: od DW 790 do Laskowej, Gmm? .qbrowa 10 tys. zt
. Gornicza
- Sw. Antoniego od Pilsudskiego do przystanku autobusowego
Gotondg - $w. Antoniego.
Przeprowadzenie serii pomiaréw calodobowych na terenach .
. o D 10 tys. zt/ punkt
4 sasiadujacych z odcinkami drog DK94 oraz S1 i DK1 w lokalizacjach Gmgzmiz:’wa erné rop””
najczgstszych skarg mieszkancow (por. rozdz. 1.3.1). P wy
. do 10 zt / krzew wraz
- . L Gmina Dabrowa .
5 Stosowanie zieleni izolacyjnej. .. z projektem
Gornicza .. . .
i niezb¢dnymi pracami
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Numer , . . Jednostka S
; Skrocony opis zadania L Koszt realizacji
zadania odpowiedzialna
Budowa nowych $ciezek rowerowych — w szczegdlnosci: Budowa
drég rowerowych i przebudowy infrastruktury drogowej w ciagu ulic:
ieski Krolowej igi, Pitsudskiego; B Sciezek Zadania wykonywane
Sobieskiego, 0.0W.CJ Ja(.iW1g1, i sudsr iego; . udov&.'a sc1ez.e Gmina Dabrowa wykonyw. .

6 rowerowych w rejonie Alei Marszatka Jozefa Pitsudskiego, ulicy Gémicza w ramach odrgbnej
Armii Krajowej oraz ulicy Sw. Antoniego (dawniej Gwardii Ludowej), orme procedury
Sikorskiego, Gosciniec Pasieka w Dabrowie Gorniczej; Promowanie
Zielonej Mobilnosci na terenie Gminy Dabrowa Gornicza.

. . . Gmina Dabrowa Finansowanie w ramach

7 Kontrola stanu nawierzchni drogowe;j. . .

Gornicza zadan wiasnych
. . . . . . Gmina Dabrowa Finansowanie w ramach
8 Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym. .
ymyw gowey Y 4 Gornicza zadan wiasnych
9 Stosowanie nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym hatasie Gmina Dabrowa Finansowanie w ramach
w przypadku remontoéw i przebudoéw odcinkow drogowych. Gornicza zadan wiasnych
. . , Gmina Dabrowa Finansowanie w ramach
10 Zamiana skrzyzowan na ronda. . ,
Gornicza zadan wiasnych
. . Gmina Dab Finansowanie w ramach
11 Stosowanie zasad uspokojenia ruchu. mm? aorowa R
Gornicza zadan wiasnych
12 Eliminacia progéw zwalniaiacych Gmina Dabrowa Finansowanie w ramach
94 prog Jacyeh. Gornicza zadan wilasnych
Przek i towi miasta D orniczej iko . .
rze.az,ywanle prezydentowi miasta Dabrowy ‘Gormcze]. wyr.n ow Gmina Dabrowa Finansowanie w ramach

13 pomiardéw hatasu wykonywanych w ramach analiz porealizacyjnych, . ,

. A i Gornicza zadan wiasnych
po wykonaniu remontow/przebudow.

14 Budowa ekranu akustycznego na wysokoséci Szkoty Podstawowej Nr Gmina Dabrowa 213 tvs. 71
11— Al. J. Pilsudskiego — zadanie warunkowe. * Gérnicza vs:

Zadanie warunkowe: Budowa ekrandéw akustycznych wraz z pasem .
. . . e s . . Gmina Dabrowa
15 drogi technicznej umozliwiajacej dojazd do posesji wzdhuz ul. Armii . 2 mln zt
- - Gornicza
Krajowej.
S , . . Zadanie wykonywane

16 Przebudowa drogi krajowej nr 1 do parametréw drogi ekspresowej na GDDKIA w ramach odrebne

odcinku Podwarpie - Dabrowa Gérnicza, km 14+000 -20+500.* eone]
procedury
Realizacja pozostatych inwestycji opisanych w rozdziale 1.4,
w szczegolnoéci: Budowa centrum przesiadkowego w rejonie Dworca
Kolejowego PKP Centrum wraz z budowa uktadu komunikacyjnego; . Zadania wykonywane
. L . Gmina Dabrowa .

17 Budowa centrum przesiadkowego w rejonie dworca Kolejowego PKP Gormnicza w ramach odrebnej
Gotondog w Dabrowie Gorniczej wraz z budowa ukladu procedury
komunikacyjnego; Przebudowa wulicy Kasprzaka w Dabrowie
Gorniczej

R . . . - . . Zadania wykonywane
18 Realizacja inwestycji zawartych w Wieloletniej Prognozie Finansowej Gmina Dabrowa w rama\:ﬁ/o dryt::e'
na lata 2018 — 2023 (por. rozdziat 1.4) Gornicza ¥one)
procedury
* - zadanie z poprzedniego Programu
Tabela 35. Zadania dla linii kolejowych w okresie krétkoterminowym 2019-2023.
Numer . . Koszt
A Opis zadania
zadania
Pol ie jakosci i inii . .
o gpszenle jakosci ushug .przewozowy.ch poprz'ez 'poprawe; stanu rte(?hmcznego linii Finansowanie w  ramach
1 kolejowych nr 1, 160, 186 i 133 na odcinku Zawiercie — Dabrowa Gornicza — Jaworzno i
zadan wlasnych
Szczakowa
rzekazywanie Prezydentovx.n mlast? Da,.browy Gorniczej wamkow , pomlarowr halésH Finansowanie w ramach

2 wykonanych w ramach analiz porealizacyjnych, po wykonaniu remontow/przebudéw linii ,

. L h zadan wlasnych
kolejowych na terenie miasta Dabrowy Gorniczej.
Cykliczne szlifowanie szyn na odcinkach czynnych linii kolejowych na terenie miasta

3 . 30 tys. /km

Dabrowy Gorniczej
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Tabela 36. Zadania wspomagajace Program w okresie krétkoterminowym 2019-2023.

Numer ; . Jednostka .
zadania Opple 2R odpowiedzialna o UG
P T . - - Wspotpraca ze
Prowadzenie zrownowazonej polityki rowerowej oraz . Finansowanie w S
. . Miasto Dabrowa A stowarzyszeniami
1 rozbudowa systemu drog rowerowych na terenie Gornicza ramach kosztow omu L azd
miasta. ornie wilasnych promujacymi jazde
rowerem.
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w
otoczeniu  zrédet hatasu  przy  sporzadzaniu
miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, w tym:
> stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad
strefowania (w  odniesieniu do  terenow
niezagospodarowanych),
> wykorzystywanie map akustycznych w pracach
planistycznych,
> wprowadzanie do  miejscowych  planow
zagospodarowania  przestrzennego  zapisow
gl(zltj);i;g;r};;};\klasyﬁkacp terenow pod wzgledem Mapy stref
> stosowanie w MPZP stref ograniczenia rozwoju | Miasto Dabrowa Flnansowanlerw ograniczenia rozwoju
2 . SUE . . ramach kosztow zabudowy
zabudowy mieszkaniowej (zob. rozdzial 3.7) Gornicza . P
P L Lo wiasnych mieszkaniowej — zob.
okreslonej maksymalnym zasiggiem izolinii Zatacznik eraficzn
hatasu LDWN = 64 dB dla zabudowy 4 g Y-
mieszkaniowej jednorodzinnej oraz LDWN = 68
dB dla pozostatych rodzajow zabudowy
mieszkalnej.
> w strefach o udokumentowanej uciazliwosci
hatasu powodowanej trasami komunikacyjnymi
wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy
mieszkaniowej, wymogu stosowania elementow
chronigcych przed hatasem $rodowiskowym
(np.: ekrany na elewacji budynku, rozpraszajace
elementy fasad, ekrany wzdluz $cian
szczytowych budynkow).
Tramwaje Slaskie
SA, Finansowanie w Promowanie w
Wprowadzanie do eksploatacji srodkow transportu o | Przedsigbiorstwo , przetargach pojazdow
3 . . P ramach kosztow Lo
ograniczonej emisji hatasu. Komunikacji wlasnvch 0 obnizonej
Migjskiej PKM y hatasliwosci.
Sosnowiec
AktuallzaCJa mapy akustycznej i Programu ochrony Miasto Dabrowa Zgodnie z zapisami
4 srodowiska przed halasem dla miasta Dabrowy - 500 tys zt. .
SR Gornicza ustawy Pos.
Gorniczej.
EdUk?CJa el.(ql()gl,c.zna W .Zakrem hatasu (prZyCZWY’ Miasto Dabrowa Ulotki, benefity, akcje
5 skutki, mozliwosci walki z hatasem), promowanie - 5 tys. zt - f
. ., . Gornicza informacyjne
proekologicznych postaw i $rodkéw transportu
. . Miasto Dabrowa . Zakyp dodatkquch
6 Rozwdj systemu monitoringu hatasu. o 15 tys. zt / stacja stacji monitorujacych
Gornicza halas
Opracowanie koncepcji systemu sterowania ruchem | Miasto Dabrowa Przygotowanie
7 P o 200 tys. zt .
na terenie miasta Goérnicza dokumentacji
Opracowanie  koncepcji ~ wyprowadzenia ruchu | Miasto Dgbrowa Przygotowanie
8 L , - L 200 tys. zt .
cigzkiego z wybranych obszaréw miasta. Goérnicza dokumentacji
Opracowanie  koncepcji ~ wprowadzenia  stref
(obszarow)  ograniczonych  predkosci  ruchu | Miasto Dabrowa Przygotowanie
9 50 tys. zt
obejmujacych swoim zasiggiem wybrane czesci Goérnicza ¥S- dokumentacji
miasta.
Rozw6j systemu drogowych pasow dla aut | Miasto Dabrowa Flnansowanlerw Przygotowanie
10 uprzywilejowanych (min. buspasoéw) Gornicza ramach kosztow dokumentacji
Przywile] Y - Pusp ) wiasnych .
Rozwoj systemu parkingdéw, w tym parkingéw P+R | Miasto Dabrowa Flnansowanle,w Przygotowanie
11 4 . o ramach kosztow .
oraz weztow przesiadkowych. Gornicza wlasnych dokumentacji
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Tabela 37. Zadania Policji w okresie krétkoterminowym 2019-2023.

Numer Jednostka

zadania SREa odpowiedzialna Koszt Uwagi
Kontrola przestrzegania przepisow Finansowanie w Glowne ciagi uliczne na terenie
1 ruchu  drogowego w  zakresie Policja ramach zadan miasta, w szczegdlnosci na
dopuszczalnej predkosci pojazdow. wiasnych drogach klasy G, GP oraz Z.

Kontrole zbyt hatasliwych
pojazdow samochodowych oraz
motocykli. Kontrole stacji
kontroli pojazdow.

Finansowanie w
Policja ramach zadan
wiasnych

Kontrola stanu technicznego pojazdow
pod katem zwigkszonej emisji hatasu.

Do okreslenia harmonogramu i kolejnosci realizacji dziatan naprawczych Programu nalezy stosowac.
wskaznik M. Dzialania na terenach o wysokich warto$ciach wskaznika M powinny zosta¢ zrealizowane
w pierwszej kolejnosci, jednakze ze wzgledu na przyjeta metodyke i zaproponowane przedzialy czasowe
wszystkie dziatania bedg wykonywane w okresie krotkoterminowym.

W nastepnej tabeli przedstawiono szacunkowe koszty jakie poniosg podmioty, na ktorych spoczywa
obowiazek realizacji zadan niniejszego Programu.

Tabela 38. Koszty wynikajace z dzialan Programu w podziale na jednostki zobowiazane do ich realizacji.

Szacowany koszt realizacji zadan Programu, 1acznie
Jednostka . a .
z realizacja zadan warunkowych i dwuetapowych
Gmina Dabrowa Goérnicza 3,213 mln zt
PKP PLK 30 tys./km

Sumaryczny koszt realizacji dzialan naprawczych proponowanych do wykonania w ramach Programu
oraz zadan ujetych w planach inwestycyjnych zarzadcow zrddet hatasu i Gminy Dabrowa Gornicza
przedstawia tabela ponize;j.

Tabela 39. Sumaryczne koszty Programu z uwzglednieniem pozostalych zadan inwestycyjnych w podziale na

jednostki.
Jednostka Sumaryczny koszt
Gmina Dabrowa Gornicza 99.234,324 tys. 7k
PKP PLK SA 3.287,974 tys.zt + koszt szlifowania szyn
Tramwaje Slaskie SA 1.021,974tys. zt

Pozostate dziatania okre$lone w Programie nie wymagajg ponoszenia dodatkowych kosztow, gdyz albo
nalezg do zadan statutowych jednostek, ktorym zostaly przypisane, albo ich finansowanie wynika z innych
dokumentow (strategii, polityk, prognoz).

Uwzgledniajac wszystkie powyzsze uwarunkowania stwierdza sie,
iz szacunkowy Koszt realizacji zadan Programu w latach 2019-2023 wyniesie ok:
3,213 min z1.

ELaczny szacunkowy koszt realizacji zadan Programu w latach 2019-2023 wraz zadaniami
inwestycyjnymi zarzadcéw zrodel halasu i Gminy Dabrowa Goérnicza wyniesie ok:
103,5 min zl.

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkow dla srodowiska.
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5. ZALACZNIKI GRAFICZNE
Ponizej przedstawiono zataczniki graficzne do niniejszego Programu.
1) Mapa 1 — mapa proponowanych stref ograniczenia rozwoju zabudowy mieszkaniowej (mapa
pogladowa):
e kolor pomaranczowy oznacza izolini¢ wskaznika Lpwy = 64 dB,

e Kolor jasnofioletowy oznacza izolini¢ wskaznika Lpwy = 68 dB.

2) Mapa 2 — lokalizacja strefy zakazu ruchu pojazdow cigzkich:

e kolorem fioletowym oznaczono proponowang granice strefy.
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Mapa 1. Pogladowa mapa proponowanych stref ograniczenia rozwoju zabudowy mieszkaniowej.
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Mapa 2. Lokalizacja analizowanej strefy zakazu ruchu pojazdow ciezkich.
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6. UDZIAL SPOLECZENSTWA

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone zgodnie z art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowiska (tekst jednolity Dz. U. 2018r., poz. 2081 z pézn. zm.) w zwigzku
z art. 119 ust. 2a ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r.
poz. 799 z pdzn. zm.), Przepisy ustawy ,,0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko” sa zgodne z Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r., przewidujacej udziat spoteczenstwa w odniesieniu
do sporzadzania niektorych planéw i programéw w zakresie srodowiska oraz zmieniajgcej W odniesieniu
do udziatu spoteczenstwa i dostgpu do wymiaru sprawiedliwosci Dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE
(Dz. U. UE L 156 z 25.06.2003 r.).

Celem konsultacji bylo zapoznanie mieszkancow miasta z projektem Programu oraz przedstawienie
zawartych w nim zatozen, zebranie opinii, uwag, postulatéw i propozycji do projektu Programu oraz
rozpowszechnianie wiedzy w zakresie metod ochrony $rodowiska przed hatasem. Wszelkie uwagi mozna byto
sktada¢ w dniach od 13listopada do 03 grudnia 2018r.:

e drogg elektroniczng na adres,
e  pocztg tradycyjna,
e naspotkaniu.

Informacja o udziale spoteczenstwa ukazata si¢ na stronach internetowych oraz tablicy ogloszen Urzedu
Miasta, a w dniu 09.11.2018r. w Gazecie Wyborczej, w dodatku Magazyn Katowice ukazato sie stosowne
ogloszenie.

W ramach konsultacji spolecznych przeprowadzone zostato przeprowadzone spotkanie o charakterze
otwartym, ktére odbylo si¢ 22 listopada 2018 roku o godz. 16.00 na Sali sesyjnej Urzedu Miejskiego
w Dabrowie Gorniczej, ul. Graniczna 21.

Celem spotkania byta publiczna prezentacja gtéwnych zatozen dokumentu oraz zebranie opinii i uwag.
Spotkanie obejmowato:

e wprowadzenie,

e prezentacje projektu Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Dabrowy
Gorniczej, przedstawiajaca m. in. zakres i ogdlne zatozenia, metodyke opracowania, cele
strategiczne 1 operacyjne, proponowane metody redukcji halasu i zadania naprawcze, oraz
skutecznos¢ proponowanych dziatan,

o otwartg dyskusje z mozliwoscig sktadania wnioskéw wraz z odpowiedziami,

e podsumowanie i zakonczenie.

Raport z konsultacji znajduje si¢ w odrebnym dokumencie.
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UZASADNIENIE

Podstawa do opracowania ,,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Dabrowy Goérniczej”
byta sporzadzona w 2017 r. mapa akustyczna Dgbrowy Gorniczej, ktéra wskazata miejsca i obszary
zagrozone wystgpowaniem ponadnormatywnego poziomu hatasu w srodowisku. Wykonane w ramach ww.
opracowania mapy konfliktow akustycznych( tj. miejsc zagrozonych hatasem) stanowily podstawe
opracowania Programu, ktérego zapisy zostaly poprzedzone gruntowng analizg efektywnosci mozliwych do
zastosowania srodkéw obnizenia hatasu. Zgodnie z art. 84 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska (tj. Dz.U. z 2018r., poz. 799 z p6zn. zm.) w celu doprowadzenia do przestrzegania
standardow jako$ci srodowiska, w drodze aktu prawa miejscowego, tworzone sg programy, ktore publikuje
sic¢ w wojewodzkich dziennikach urzedowych.

Glownym celem Programu jest okreslenie niezbednych dziatan majacych na celu poprawe klimatu
akustycznego w Dabrowie Gorniczej, wskazanie podmiotdéw zobowigzanych do ich wykonania oraz
okreslenie szacunkowych kosztéw 1 terminéw ich realizacji. Ponadto w Programie przedstawiono
oczekiwane rezultaty poprawy jakosci srodowiska akustycznego po wykonaniu zatozonych inwestycji.
Program zostat opracowany zgodnie z art. 119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska
(tj. Dz.U. z 2018r., poz. 799 z p6zn. zm.) oraz Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem halasu w
srodowisku.

W Programie wskazano obszary, na ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz
dziatania i1 kierunki niezbg¢dne do zlikwidowania lub ograniczenia ucigzliwosci hatasowej wraz z
harmonogramem rzeczowo-finansowym planowanych dziatan i wskazaniem podmiotéw odpowiedzialnych
za ich wykonanie i finansowanie.

Dzialania naprawcze majg by¢ realizowane w  okresach: krétkoterminowym  (2019-2023),
srednioterminowym (2024-2029).

Program zgodnie z obowigzujacym prawem prezentuje kierunki dziatan i proponowane rozwigzania w celu
ograniczenia nadmiernego poziomu hatasu pochodzacego z gléwnych jego zrodet. Zawiera zapisy
zmierzajgce do poprawy klimatu akustycznego miasta, w tym do nadzorowania przestrzegania standardow
akustycznych przez zarzadzajacych drogami, liniami tramwajowymi i kolejowymi, zakladami oraz inne
podmioty odpowiedzialne za emisj¢ hatasu do srodowiska.

Opracowanie dokumentu wymagato przeprowadzenia udzialu spoteczenstwa zgodnie z art. 119 ust. 2a
ustawy Prawo ochrony $rodowiska. Obowigzek ten byt realizowany na kazdym, wskazanym w ustawie
etapie prac nad dokumentem.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach pismem dnia 14 stycznia 2019 r. znak
WO0O0S.410.567.2018.BM uzgodnit brak potrzeby przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko dla projektu ,,Programu ochrony §rodowiska przed halasem dla miasta Dabrowy Gorniczej”.
Slaski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Katowicach pismem z dnia 11 grudnia 2018 r. znak:
NS-NZ.042.173.2018 poinformowal, ze w przypadku stwierdzenia przez regionalnego dyrektora ochrony
srodowiska konieczno$ci przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko nalezy si¢
zwroci¢ do panstwowego wojewoddzkiego inspektora sanitarnego o okreSlenie ewentualnego zakresu i
stopnia szczegotowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko.

Zapisy 1 realizacja dziatan Programu zostang zweryfikowane podczas sporzadzania po 5 latach kolejnej
mapy akustycznej (art. 118 ust.1 ustawy Pos$). Ponadto, zgodnie z art. 119 ust. 6 ustawy Po$§ program
ochrony $rodowiska przed hatasem aktualizuje si¢ co najmniej raz na pi¢¢ lat, a takze w przypadku
wystgpienia okoliczno$ci uzasadniajacych zmiang planu lub harmonogramu realizacji.

Program jest zgodny z przyjetymi planami i programami wyzszego szczebla i polityka ekologiczng Panstwa.
Uchwalony w takim ksztalcie Program bedzie dokumentem strategicznym wykorzystywanym przez
samorzad terytorialny jako instrument zarzadzania srodowiskiem akustycznym.

I Zastepca Prezydenta Miasta

Damian Rutkowski
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